MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

Wypadek

Zdarzenie nr: 153/06

Statek powietrzny: szybowiec KR-03A Puchatek, SP-3550

2 lipca 2006 r., Lisie Katy

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢

do btednych wnioskow i interpretacji.

Warszawa 2008
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Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

Wypadek

Szybowiec KR-03A Puchatek

SP - 3550

Pilot-instruktor

Aeroklub Grudziadzki

Aeroklub Grudziadzki

Aeroklub Gdanski

Lotnisko Lisie Katy

2 lipca 2006 r.

Nieznacznie uszkodzony

Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 02 lipca 2006, o godzinie 4:38 LMT, mgzczyzna lat 44 — pilot instruktor I kl.

wykonywal ladowanie po locie szkolnym z uczniem-pilotem, wg zadania Al/3. Po

wyladowaniu podczas toczenia si¢ po wyznaczonym pasie, w koncowej fazie dobiegu,

szybowiec wjechal w niewidoczna wyrwe w ziemi. Uszkodzeniu ulegt wahacz

podwozia gtéwnego. Zatoga nie odniosta obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
inz. Tomasz MAKOWSKI

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyn¢ wypadku lotniczego:

- kierujacy zespotem,

- cztonek zespotu,

1. Nie wykrycie w trakcie poprzedzajacych wypadek prac obstugowych

i przegladéw objawoéw postepujacej korozji wahacza podwozia pod warstwa

lakiernicza, co doprowadzito do powstania ogniska zmeczenia na przekroju

wahacza w miejscu skokowej zmiany jego sztywnosci.

2. Wpadnigcie kota w niewidoczng dla zatogi wyrweg w ziemi, co spowodowato

ztamanie zawieszenia podwozia.

RAPORT KONCOWY
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Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byto niedokladne sprawdzenie

jakosci drogi startowej lotniska przeznaczonej do uzytkowania.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.
W dniu 2 lipca 2006 r. w Aeroklubie Grudziadzkim zaplanowane byty loty szkolne
przy uzyciu wyciagarki. W tym celu instruktor II klasy, petniacy w tym dniu funkcjg
kierujacego lotami, dokonat przegladu wybranej (na kierunku 140°) drogi startowe;j
oceniajac jej stan jako ,,pozytywny” (wpis w raporcie dziennym kierujacego lotami).
Okoto godziny 4:10 rozpoczg¢to wykonywanie lotéw. Instruktor pilot z uczniem
pilotem wykonywat kolejny w tym dniu lot szkolny po krggu nadlotniskowym. Lot
ten odbywat si¢ wedlug ¢wiczenia A I/3 Programu Szkolenia Szybowcowego
Aeroklubu Polskiego 2004 (nauka startu, lotu po kregu i ladowania). Start i lot po
krggu odbyt si¢ bez zaktécen. Podejscie do ladowania i przyziemienie nastapito
prawidlowo. W koncowej fazie dobiegu szybowiec wtoczyt si¢ w niewidoczng (dla
zatogi) wyrwe¢ w ziemi. Spowodowalo to wylamanie poéitwidelca podwozia
gléwnego. Zdarzenie nastapito ok. godziny 4:38 LMT. Zatoga nie odniosta zadnych
obrazen. Warunki pogodowe ani pora dnia nie mialy wplywu na zaistnienie

zdarzenia.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
Bez obrazen 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzeniu uleglo tylko zawieszenie kota podwozia gtéwnego. Ziamany zostat

potwidelec kota gtéwnego.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).
Dowddca zatogi, mgzczyzna lat 44, pilot - instruktor I klasy,
Licencja Pilota Szybowcowego wydana 15.04.2004 - wazna do 15.04.2009 r.

Uprawnienie FI - wazne do 29.09.2008 r.
KTP instruktorskie wazne do 06.04.2007 r.
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KWT okresowe wazne do 07.04.2007 r.
Do 13 maja 2006 osiagnat nalot - 478 godz. 04 min.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie: klasa 2 Nr 0280/2/2006 wydanym przez GOBLL
w dniu 22. 02. 2006 r. i waznym do 21.02.2008 r.

Uczen-pilot

Teoretyczny Kurs Szybowcowy zaliczony w Aeroklubie Grudziadzkim w dniu
26.04.2006 r.
Badania lekarskie z dnia 16.06.2006 r. wazne do 15.06.2011 r.

Uczen byt na poczatkowym etapie szkolenia.

1.6.. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: KR-03A dwuosobowy szybowiec, o konstrukcji wolnonosnego $rednioptata,

przeznaczony do szkolenia podstawowego i akrobacji. Podwozie state, dwupunktowe,

sktadajace si¢ z kota gléwnego, zamontowanego na wahaczu wleczonym i plozy

przedniej.
Rok Nr fabryczny |Znaki Nr )
Producent ) Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze rejestru
1989 WSK-PZL Krosno 02-06 SP-3550 3550 06.06.1989

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu

Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych

wykonano w

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza obszarowa na rejon 3
Dane z godziny 4:00 UTC dnia 02.07.2006, wazne do 11:00 UTC,
Sytuacja baryczna: Na skraju wyzu znad Zatoki Ryskiej
Wiatr przyziemny 030 — 060 6-14 KT

Wiatr na wysokosci: 300 m
600 m
1000 m
Zjawiska NSW
Widzialnos¢ 10 km

060 — 090
060 — 090
060 — 090

15.05.2007 r.
779 godz. 28 min

3884 lotow.
20 godz. 32min (50 h)

14.06.2006 r. (po 250 h).

Aeroklub Grudziadzki

10-18 Kt
12 -20 Kt
12 - 20 Kt

Chmury m AMSL  FEW/SCT Cs Cu 1000 - 1200/2000 — 2500
BKN/SCT Ac Cipowyzej. 2500
Izoterma O st. m AMSL 3300 — 3400

Oblodzenie brak

Turbulencja staba i umiarkowana

RAPORT KONCOWY
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b. Stan pogody w czasie zaistnienia zdarzenia lotniczego
Wiatr 6 — 14 Kt
Widzialnos¢ 10 km
Podstawa chmur 1000 — 1200 m
Zjawisk brak

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé¢.
Bez wplywu na przebieg zdarzenia.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Lotnisko Aeroklubu Grudziadzkiego w Lisich Katach. kod EPGI, punkt
odniesienia ARP 53° 31’ 29,91” N, 018° 50’ 57,57 E, odlegtos¢ i kierunek od
miasta 7 km 062° GEO, wzniesienie lotniska 35 m AMSL, zarzadzajacy
lotniskiem Aeroklub Polski/Aeroklub Grudziadzki, dozwolony ruch lotniczy

VFR, Drogi startowe: 140°/320° trawa 890 m x 300 m, 062°/242° trawa 660 m X
200 m, 175°355° trawa 500 m x 100 m.

Zdarzenie miato miejsce na aktualnie bedacej w uzyciu drodze startowej na

kierunku 140°.
1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Uszkodzeniu uleglo zawieszenie podwozia gtéwnego szybowca, poprzez ztamanie
potwidelca w miejscu spojenia tréjkata wzmacniajacego i rury nosnej.

Zaden element nie oddzielit sie od szybowca przed i podczas wypadku.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Zatoga nie odniosta zadnych obrazen.

1.14. Pozar.
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.

Po zatrzymaniu si¢ szybowca, zaloga opuscita kabing samodzielnie.
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1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano i przeanalizowano dokumentacje fotograficzna. Przeanalizowano
dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca, dokumentacj¢ instruktora i ucznia pilota.

Przyjeto oswiadczenia od kierujacego lotami 1 instruktora.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.
Organizacja 1 administracyjna dziatalnos¢, odnoszaca si¢ do uzytkowania statku
powietrznego, nie miata zadnego wplywu na zaistnienie zdarzenia lotniczego.
Organizacja warunkéw przygotowania statku powietrznego do lotu,
przygotowanie zatogi, dziatanie stuzb ruchu lotniczego, oraz obstugi, nie miaty
wplywu na zaistnienie zdarzenia.
Zdaniem Komisji przy szczegélowym przegladzie pasa ladowania, mozna bylo

wykry¢ wyrwe w ziemi, w ktéra wpadto koto szybowca.
1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie byto.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano dodatkowych technik badawczych

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia
Pilot — instruktor I klasy, z nalotem 478 godzin, miat wystarczajace doswiadczenie
do wykonywania lotéw 1 pomyslnej realizacji szkolenia lotniczego. Réwniez
przygotowanie ucznia do lotu nalezy uzna¢ za wystarczajace. Nie stwierdzono
zadnego btedu w technice pilotowania podczas ladowania. Wedlug Komisji poziom

wyszkolenia zatogi nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia lotniczego.

2.2. Organizacja i przebieg lotow

Z analizy dokumentéw 1 o$wiadczenia osoby organizujacej loty wynika,
Ze stan pasa startow i ladowan, byt sprawdzany przed rozpoczgciem lotéw. Z relacji
pilota jak i kierujacego lotami, wynika, ze w ostatniej fazie dobiegu, szybowiec
wjechal w niewidoczna, przez zatogg, wyrwe w ziemi. Biorac pod uwage krotki
okres czasu od rozpoczgcia lotbw do momentu zaistnienia zdarzenia

prawdopodobnie wyrwa w ziemi istniala juz wcze$niej tzn. w momencie
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sprawdzania pola wzlotéw przez kierujacego lotami. Zdaniem Komisji sprawdzenie
pola wzlotéw przez kierujacego lotami wykonane bylo zbyt pobieznie, by¢ moze
rutynowo, co doprowadzito do przeoczenia wyrwy w ziemi, do ktérej wpadto koto

podwozia gtéwnego szybowca Puchatek.

2.3 Analiza techniczna

W trakcie analizy dokumentacji fotograficznej stwierdzono:
a) charakterystyczne $lady penetracji korozji pod pokryciami lakierniczymi
w rejonie przelomu rury wahacza i na jego gérnej powierzchni,
b) korozj¢ na catej grubosci materiatu $cianki na czesci przetomu rury
wahacza,
¢) korozyjno — zmegczeniowy charakter przetomu rury wahacza (przetom
zapoczatkowany przez korozjg okreslona powyzej w punkcie b),
d) peknigcie i rozdzielenie rury wahacza w miejscu gdzie znajduje si¢
spoina spawalnicza i nastgpuje gwaltowna zmiana sztywno$ci wahacza
(co jest jego cecha konstrukcyjna) w wyniku zadziatania obciazenia
gigtno — skretnego,
Uszkodzenia wahacza opisane i oznaczone sa w albumie zdjec.
Z powyzszej analizy wynika, ze peknigcie zmeczeniowe wahacza nastapito
znacznie wczesniej i nie zostato wykryte podczas przegladéw okresowych jak
1 przedlotowych. Wytrzymatos¢ dorazna rury wahacza byla znacznie obnizona
na skutek peknigcia zmegczeniowego. W wyniku zastosowania w konstrukcji
podwozia pétwidelca, rura wahacza poddana jest znacznym obcigzeniom gig¢tno
— skretnym. Niewykluczone jest, ze gdyby wytrzymato$¢ rury nie byta obnizona

to wpadnigcie kota w wyrwe nie spowodowato by ztamania wahacza.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji.
a) Wyszkolenie i kwalifikacje zatogi byly wystarczajace do wykonywanych lotow;
b) Kierujacy lotami niezbyt doktadnie dokonat sprawdzenia jakos$ci drogi startowe]
lotniska przeznaczonej do uzytkowania;
¢) W dokumentacji statku powietrznego nie stwierdzono uchybien;
d) Podczas okresowych i przedlotowych przegladéow nie wykryto peknigcia

zmgczeniowego rury wahacza;

RAPORT KONCOWY Strona10z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec KR-03A Puchatek, SP-3550, 2 lipca 2006 r. lotnisko Lisie Kqty.

e) Struktura podwozia gléwnego szybowca KR-03 Puchatek jest podatna na
uszkodzenia ze wzgledu na swoje specyficzne rozwiazania konstrukcyjne;

f) Niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu nie stwierdzono;

g) Obciazenie statku powietrznego byto w normie;

h) Zatoga posiadata aktualne badania lekarskie;

i) Stanu trzezwosci i ewentualnego wptywu $rodkéw psychotropowych na
dziatanie zatogi lub cztonkéw stuzb ruchu lotniczego nie badano;

J) Nie stwierdzono odstgpstw lub zmian w wykonywaniu zadania;

3.2. Przyczyna wypadku
Przyczyna wypadku byto:
1. Nie wykrycie w trakcie poprzedzajacych wypadek prac obstugowych
i przegladéw objawoéw postepujacej korozji wahacza podwozia pod warstwa
lakiernicza, co doprowadzito do powstania ogniska zmegczenia na przekroju
wahacza w miejscu skokowej zmiany jego sztywnosci.
2. Wpadnigcie kota w niewidoczna dla zatogi wyrwe w ziemi, co spowodowato

ztamanie zawieszenia podwozia.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo niedoktadne sprawdzenie
jakosci drogi startowej lotniska przeznaczonej do uzytkowania.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowata

wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

5.ZALACZNIKI
Album zdjec.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny

Jerzy Kedzierski
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