Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

154/06 Warszawa , dnia 4 lipca 2011 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzit: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 02.07.2006 r. godz. 13:50
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: EPWS, EPWS

Miejsce zdarzenia®: Wegrzynéw k/Milicza

Rodzaj, tg/p, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzeh™:

Szybowiec, SZD-52 Jantar 15, SP-3215, Aeroklub Wroctawski, Aeroklub Wroctawski,

uszkodzenie ramy kota giéwnego

Typ operacji®: przelot szybowcowy

Faza lotu”: ladowanie w terenie przygodnym

Warunki lotu®: VFR / VMC

Czynniki pogody”: bez wplywu na zaistnienie zdarzenia

Organizator lotéw / skokéw: Aeroklub Wroctawski

Dane dotyczace dowddey statku powietrznego™: rodzaj licencji, uprawnien lotniczych oraz

wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem:;

Megzczyzna lat 45, posiada licencjg pilota szybowcowego PL(G), nalot ogélny 793 godz.
111200 km przelotéw po trasach, nalot za ostatnie 90 dni - 34 godz., za ostatnie 24 godziny
4 godz., oraz na statku powietrznym, na ktérym zaistniato zdarzenie catkowity — 25 godz., za

ostatnie 90 dni — 1 godz. 26 min., za ostatnie 24 godziny 1 godz. 26 min.

Obrazenia zalogi i pasazeréw’: bez obrazen

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia'”

W dniu 2 lipca pilot szybowcowy wykonywat lot na szybowcu SZD-52 Jantar 15, SP-3215.
Celem lotu byla préba bicia rekordu klubowego na trasie wieloboku o dlugosci pomigdzy 100
a 200 km. Start ziemny z lotniska Wroctaw Szymanéw (EPWS) odbyt si¢ o godzinie 12:24.
Warunki meteorologiczne do wykonania lotu pilot ocenit jako dobre (noszenia ok. 2m/s, wiatr
na wysokosci ok. 1200 m ok. 25 km/h). Nastgpnie z wysokosci 1150 m AMSL pilot odszedt na
tras¢ w kierunku pétnocno wschodnim. Po dotarciu do rejonu miejscowosci Milicz warunki
meteorologiczne gwaltownie pogorszyty si¢ na skutek zwigkszenia predkosci wiatru (wg
poktadowego komputera) do wartosci 40-50 km/h, ktéry porozrywal noszenia. Uniemozliwito
to uzyskanie przez pilota wysokosci niezbednej do powrotu na lotnisko startu. Pilot postanowit
wyladowa¢ na dawnym ladowisku ZUA w Miliczu. Jednak bgdac nad ladowiskiem na
wysokosci ok. 800 m pilot stwierdzil, ze ladowisko nie nadaje si¢ do ladowania ze wzgledu na
zarosla, wydeptane trakty oraz znaczna liczbg znajdujacych na nim oséb. Pilot podjat decyzje
o locie z wiatrem do drugiego pola o niskiej roslinnosci, ktére wczesniej miat wybrane jako
zapasowe. Po przylocie nad wybrane pole na wysokosci ok. 300 m na pozycji ,,z wiatrem” pilot
zapoznat si¢ z faktura powierzchni i nie zauwazyl nic niepokojacego na wybranym miejscu
przyziemienia ale zauwazyt silnie uginajace si¢ wysokie topole rosnace na potudniowym skraju
wybranego pola do ladowania (wiatr ok. 40 km/h wg komputera poktadowego. Ze wzgledu na
silny przyziemny wiatr pilot podjal decyzje o wybraniu kierunku ladowania w lozu wiatru.
Podejscie do ladowania pilot wykonat z zakrgtu 0180° z zachowaniem zwigkszenia predkosci
z powodu wzmozonej turbulencji. Przyziemienie nastapito prawidlowo na klapach ustawionych
na +2 1 malej predkosci wzglgedem ziemi z uwagi na silny czotowy wiatr. Po kilkunastu metrach
dobiegu szybowiec wjechat w niewidoczna z powietrza poprzeczna bruzde od kota traktora
o glebokosci ok. 7-10 cm. Po najechaniu na krawedz bruzdy pilot poczut wstrzas, szybowiec
obnizyt si¢ i kontynuowal dobieg w linii prostej do zatrzymania. Pilot nie doznal Zadnych
obrazen i po opuszczeniu szybowca stwierdzit uszkodzenie podwozia gtéwnego polegajacego

na wygieciu krétkich prgtéw blokowania podwozia w pozycji ,,otwarte”.

Podwozie tego prototypowego egzemplarza szybowca (nr fab. X-137) w przesztosci byto
w podobny sposéb uszkodzone w zdarzeniach, ktére miaty miejsce na lotnisku. Swiadczy to
podatnosci tego podwozia na uszkodzenia wynikajace prawdopodobnie ze specyfiki jego
prototypowej konstrukcji. Na blizniaczym egzemplarzu (X-136) uzytkowanym w innym

aeroklubie uszkodzenia podwozia nie wystepuja.
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15. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: przetoczenie si¢ szybowca podczas dobiegu, po ladowaniu
w trenie przygodnym, przez poprzeczna, niewidoczna z powietrza, bruzd¢ co spowodowato

uszkodzenie podwozia.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: prototypowa Kkonstrukcja podwozia,

prawdopodobnie w tym egzemplarzu szybowca, szczegdlnie podatna na uszkodzenia.
17. Zastosowane srodki profilaktyczne: powiadomienie wilasciciela certyfikatu typu

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: brak

Podpis niecgytelny

(pieczet i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)

OBJASNIENIA:

Ad" - Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan.

Ad? - podaé wspélrzedne geograficzne, odlegloéé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miarg¢ mozliwosci);
Ad?® - w tym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkcji;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);
Ad?® - np.: ot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);
lot 0g61ny (potrzeby wiasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikow, szkolny/treningowy-samodzielny lub z instruktorem, inny;
lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);
lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);
Ad® - np.:postéj, kolowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po kregu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;
Ad® - np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad? - np.: ograniczona widzialno$¢, turbulencja, boczny wiatr, predko$¢ wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad®¥ - rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i pleé; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot 0g6lny (wszystkie typy statkéw powietrznych tacznie), calkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistnialo zdarzenie (catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).

Ad? - prosze umiescié informacje o:
Zaloga - stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: §miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad ' - prosze opisaé zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawieraé m.in. odpowiedzi na pytania: co si¢ wydarzylo?
w jaki sposob si¢ objawilo? jaka akcje podjgto? jaka akcja byta potrzebna? jaki czynnik spowodowat taka sytuacj¢? dlaczego taka sytuacja
zaistniala? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzeh w przyszlosci. Jezeli zachodzi potrzeba mozna w tej czgsci umiescic
zdjecia lub szkice obrazujace analizg przebiegu zdarzenia.

Ad 'V — umieszczaé w przypadku, gdy podmiotem badajacym nie jest PKBWL.
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