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Wypadek

Zdarzenie nr: 181/06

Statek powietrzny: szybowiec KR-03A Puchatek, SP-3550

13 lipca 2006 r., Lisie Katy

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Informacje ogdlne

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec KR-03A Puchatek

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP - 3550

Dowddca statku powietrznego: ~ Uczen pilot

Organizator lotéw/skokéw:  Aeroklub Grudzigdzki

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Grudzigdzki

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Gdanski

Miejsce zdarzenia: ~ Lotnisko Lisie Katy

Data i czas zdarzenia: 13 lipca 2006 r.
Stopien uszkodzenia statku powietrznego: nieznacznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 13 lipca 2006 r. o godzinie 17:58, kobieta lat 33 - uczen pilot, wykonujac
trzeci samodzielny lot wg C¢wiczenia 8 z zadania Al, przyziemita bez fazy
wyréwnania, co spowodowato odbicie si¢ od ziemi i ponowne przyziemienie
z trawersem. Nastapito uszkodzenie podwozia gtéwnego. Uczen pilot nie doznata
obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz MAKOWSKI - cztonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne zdarzenia lotniczego:
Przyczyna wypadku byt btad w technice pilotowania uczen pilot polegajacy na

niewlasciwym wykonaniu manewru do ladowania a w szczeg6lnosci:

wyprowadzeniu z czwartego zakrgtu na zbyt duzej wysokosci;

— zbyt energicznym wytracaniu wysokosci na prostej do ladowania;
— opdzniona reakcja na komendy nadzorujacego loty;

— przyziemieniem bez etapu wyréwnania, co spowodowato odbicie;

— ponownym przyziemieniem z przepadaniem i trawersem.
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Czynnikiem sprzyjajacym popetnieniu bigdu mogto by¢ niskie potozenie stonca nad
horyzontem z przodu z lewej, co przy malym doswiadczeniu ucznia pilota, mogto

utrudni¢ oceng wysokosci.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 13 lipca, 2006 r. uczen - pilot uzyskala dopuszczenie do lotéw
samodzielnych wg ¢wiczenia 8 z zadania Al (start za wyciagarka). Nastgpnie pomys$lnie
wykonata dwa loty samodzielne. W trzecim locie samodzielnym, uczen pilot
niewtasciwie zbudowata krag nadlotniskowy w wyniku, czego wykonata IV zakr¢t na
zbyt duzej wysokosci. Aby poprawi¢ kat planowania i wytraci¢ nadmierng wysokosc,
uczen-pilot otworzyta hamulce aerodynamiczne i zwigkszyla kat szybowania.
Nadzorujacy loty ocenil, ze znizanie odbywa si¢ zbyt energicznie i przez radio polecit
przymknig¢cie hamulcéw do potowy. Uczen-pilot polecenie wykonala z duzym
opOznieniem i zle oceniajac wysokos$¢, zbyt pdzno zaczeta wyréwnywac. Szybowiec po
energicznym zetknigciu z ziemia, odbil si¢ na wysoko$¢ okoto 2 m. Nadzorujacy loty,
przez radio nakazal zamkna¢ hamulce i delikatnie odda¢ drazek, by powstrzymacé
oddalanie si¢ od ziemi. Uczen-pilot przyziemila szybowiec z przepadnigciem
1 trawersem, co spowodowalo wygigcie widelca podwozia gléwnego 1 wygigcie
mocowania amortyzatora.

Wypadek zaistnial godzinie 17.58. Stonce, znajdowato si¢ z przodu

z lewej strony, dos¢ nisko nad horyzontem.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
Nie byto 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzeniu uleglo mocowania kota gtéwnego w postaci wygiecia pétwidelca kota

i zamocowania amortyzatora.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen pilot — kobieta lat 33, W dniu 10 czerwca 2006 roku, ukonczyta w trybie
stacjonarnym, 60-cio godzinny, teoretyczny kurs szybowcowy na licencj¢ pilota

szybowcowego PL(G) wg programu szkolenia szybowcowego FTO/TRTO — AW.
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Od 27 czerwca uczestniczylta w praktycznym szkoleniu szybowcowym
prowadzonym przez Aeroklub Grudziadzki na lotnisku Lisie Katy.

Nalot ogdlny: 6 godzin, w tym 13 minut samodzielnie.
Wielkos¢ nalotu pozwala wnioskowa¢ o niewielkim doswiadczeniu lotniczym ucznia-
pilota, znajdujacego si¢ w poczatkowej jego fazie szkolenia szybowcowego.
W dniu 13 lipca, uczen—pilot wykonata pie¢ lotéw: dwa loty na dwusterze i trzy loty
samodzielne, z ktérych ostatni zakonczyt si¢ uszkodzeniem podwozia.

Uczen-pilot posiada orzeczenie lotniczo-lekarskie klasa 2 Nr 409/2006 wydane dnia

24.04.2006 r. wazne do 24.04.2008 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: KR-3A dwuosobowy szybowiec, o konstrukcji wolnono$nego Srednioptata,
przeznaczony do szkolenia podstawowego i akrobacji. Podwozie state, dwupunktowe,
sktadajace si¢ z kota gléwnego, zamontowanego na wahaczu wleczonym i plozy

przedniej.
Rok Nr fabryczny | Znaki ) )
Producent Nr rejestru | Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze
1989 | WSK-PZL Krosno 02-06 SP-3550 3550 06.06.1989
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 15.05.2007 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 813 godz. 34 min
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 4233 lotéw.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 13 godz. 13 min

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 36 godz. 47 min.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 09.07.2006 r.
przy nalocie catkowitym 797 godzin
wykonano w Aeroklub Grudziadzki
W dniu 02.07.2006 r. wymieniono wahacz podwozia gtéwnego wraz z amortyzatorem.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza obszarowa na rejon 3
Dane z godziny 4:00 UTC dnia 13.07.2006, wazne do 11:00 UTC, pobrane

z Internetu
Wiatr przyziemny 010 - 040 6-10 KT
Wiatr na wysokosci: 300m  350-020 6-12 Kt
600m 360-030 8-14 Kt
1000m 010-040 8-14Kt
Zjawiska NSW
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Widzialnos¢ 10 km
Chmury m AMSL  SCT/BKN Cu Sc 1000 - 1500/2000 — 2500
SCT/BKN Ac Cipow. 3000
Loc BKN Cb 600 - 1000/4000 — 5000
Izoterma 0 st. m AMSL 3700 — 3900
Oblodzenie umiarkowane, w Cb silne
Turbulencja staba i umiarkowana, w Cb silna
Przedstawiona powyzej prognoza pogody nie obejmuje okresu w ktérym zaistniat
wypadek dlatego ponizej podane sa dane meteorologiczne z najblizszych dostgpnych
miejsc (aktualna pogoda).
W Gdansku w czasie zdarzenia:
METAR EPGD 131600Z 05008KT 9999 FEW036 BKN200 23/17 Q1021
w Toruniu na godzing przed zdarzeniem:

5:00 89 °F /53 °F /., 30.08 cali/ 19 mil , 6.7mph/  obloki
PM 32°C 12°C 1971019 hPa 30 kilometrow P2MCW10.8 km/h/ ~ zanikajace

Zdarzenie zaistnialo o godz. 17.58 tj. na ok. dwie godziny przed zachodem, stofice nad

horyzontem, z przodu, z lewe;j.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. L.acznosé.

Naziemne i poktadowe $rodki tacznosci byly sprawne i efektywnie wykorzystane

przez stuzby naziemne.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Lotnisko Aeroklubu Grudziadzkiego w Lisich Katach. kod EPGI, punkt
odniesienia ARP 53° 31’ 29,91” N, 018° 50’ 57,57 E, odlegtos¢ 1 kierunek od
miasta 7 km 062° GEO, wzniesienie lotniska 35 m AMSL, zarzadzajacy
lotniskiem Aeroklub Polski/Aeroklub Grudziadzki, dozwolony ruch lotniczy
VFR, Drogi startowe: 140°/320° trawa 890 m x 300 m, 062°/242° trawa 660 m X
200 m, 175°/355° trawa 500 m x 100 m.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Uszkodzeniu ulegto zawieszenie podwozia gléwnego szybowca.
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne.
Uczen-pilot nie odniosta zadnych obrazen.
1.14. Pozar.
Nie byto
1.15. Czynniki przezycia.
Po zakonczonym dobiegu, uczen-pilot opuscita kabing samodzielnie..
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano zdjgcia uszkodzonego podwozia, Przeanalizowano dokumentacjg
eksploatacyjna szybowca, dokumentacj¢ szkoleniowa uczen pilot i doswiadczenie
lotnicze na typie szybowca, na ktérym zaistnial wypadek. Przyjeto o§wiadczenia

od nadzorujacego loty i uczen-pilot.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

a. Organizacja i administracyjna dzialalno$¢, odnoszaca si¢ do uzytkowania statku
powietrznego, nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia lotniczego.

b. Organizacja warunkOéw przygotowania statku powietrznego do lotu,
przygotowanie zatogi, dziatanie stuzb ruchu lotniczego, przygotowanie lotniska,

oraz obstugi, nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie byto.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano dodatkowych technik badawczych
2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia

Zdaniem Komisji, stopien wyszkolenia teoretycznego uczen-pilot byt wystarczajacy
do pomyslnej realizacji szkolenia praktycznego. Rowniez przygotowanie do lotu
bylo dostateczne, by wykona¢ go bezpiecznie. Przed wylotem samodzielnym uczen
pilot wykonata 63 loty dwusterowe. Jest to o 50% wigcej od wymaganego minimum,
ale stanowi ilo§¢ w pelni akceptowalna w metodyce szkolenia. W tym dniu,
wykonata pomys$lnie dwa loty egzaminacyjne i dwa loty samodzielne. Zdaniem

Komisji umiejetnosci praktyczne i doswiadczenie lotnicze uczen pilot na tym etapie
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szkolenia sa na tyle niewielkie, ze kazda sytuacja odbiegajaca od wyuczonych

standardowych zachowan moze spowodowac nieadekwatne jego dziatania.
2.2. Organizacja i przebieg lotow

Uczen — pilot w taki sposéb zbudowata krag w trzecim locie samodzielnym, ze
czwarty zakre¢t wykonata na zbyt duzej wysokosci. Po wyprowadzeniu z czwartego
zakr¢tu na prosta do ladowania ocenita, ze jest zbyt wysoko wysungta hamulce
1 zwigkszyta predkos¢ znizania. Nie majac doswiadczenia, mogta to zrobi¢ zbyt
energicznie. W tym momencie uwaga uczen - pilot skierowana byla na
utrzymywanie zwigkszonego kata szybowania i nie zauwazyta szybkiej utraty
wysokos$ci (brak podzielnosci uwagi). Nadzorujacy loty ocenit zbyt gwattowne
znizanie 1 przez radio polecit przymkna¢ hamulce. Uczen pilot przymkneta hamulce
z duzym opdznieniem 1 nie rozpoczg¢ta wyrdwnania. Jak sama relacjonuje,
‘nieprawidtowo ocenitam wysokos¢ wyrownania i spoznitam sie 7 reakcjq’.
W efekcie tego, zetkneta si¢ z ziemia dos¢ energicznie i na zbyt duzej predkosci.
To spowodowato odbicie si¢ szybowca na wysokos¢ okoto 2 m. Brak wtasciwe;j
reakcji moze $wiadczy¢ o nie utrwalonych lub nie wyuczonych we witasciwym
stopniu nawykach umozliwiajacych odpowiednie poprawienie kangura. Znajdujace
si¢ stosunkowo nisko nad horyzontem stonce mogto mie¢ wptyw na wiasciwa

oceng wysokosci i zbyt p6zne wyréwnanie przez uczen pilot.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Wyszkolenie i1 kwalifikacje zatogi byty adekwatne do etapu szkolenia;.

b) W dokumentacji statku powietrznego nie stwierdzono uchybien;

c) Jakos$¢ obstug statku powietrznego nie wzbudzita zastrzezen Komisji;

d) Statek powietrzny byl sprawny do lotu;

e) Niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu nie stwierdzono;

f) Obciazenie statku powietrznego byto w normie;

g) Zatoga posiadata aktualne badania lekarskie;

h) Stanu trzezwosci 1 ewentualnego wptywu sSrodkéw psychotropowych na
dziatanie zatogi lub cztonkéw stuzb ruchu lotniczego i innych stuzb, nie badano;

i) Zdaniem Komisji potozenie stonca moglo mie¢ pewien wptyw na obserwacje
ziemi przez uczen pilot, co w konsekwencji mogto utrudni¢ oceng¢ wysokosci
1 zbyt p6Zne wyréwnanie;
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j) Kwalifikacje oséb obstugujacych statek powietrzny, nie wzbudzity zastrzezen;.

k) Kwalifikacje personelu stuzb ruchu lotniczego nie wzbudzity zastrzezen;.

1) Uczen pilot niewtasciwie zbudowata krag nadlotniskowys;

m)Uczen pilot wykonata czwarty zakrg¢t na zbyt duzej wysokosci, spéznita sig
z wykonaniem wyréwnania i nieumiej¢tnie poprawita kangura;

n) Uczen pilot nie zgtaszata zmgczenia ani innych niedyspozycji.
3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku byt btad w technice pilotowania uczen pilot polegajacy na

niewtasciwym wykonaniu manewru do ladowania a w szczegdlnosci:

wyprowadzeniu z czwartego zakrgtu na zbyt duzej wysokosci;

— zbyt energicznym wytracaniu wysokosci na prostej do ladowania;

— opdzniona reakcja na komendy nadzorujacego loty;

— przyziemieniem bez etapu wyréwnania, co spowodowato odbicie;

— ponownym przyziemieniem z przepadaniem i trawersem.
Czynnikiem sprzyjajacym popetnieniu bigdu mogto by¢ niskie potozenie stonca nad
horyzontem z przodu z lewej, co przy malym do$wiadczeniu ucznia pilota, mogto

utrudni¢ oceng wysokosci.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata

wprowadzenia zalecen profilaktycznych:

5. ZALACZNIKI.

Album zdjgc¢.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Jerzy Kedzierski

Podpis niecgytelny
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