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WYPADEK

Z.darzenie nr: 182/06

Szybowiec SZD-9bis, ,,BOCIAN 1 E” SP-2662,

13 lipca 2006 r., lotnisko KIELCE MASLOW

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyni zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 72006 r., Nr
100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji.
Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq byc¢ przygotowywane jedynie w

celach informacyjnych.

Warszawa 2008



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis ,,Bocian 1 E”, SP-3025, lotnisko Kielce Mastow 13 lipca 2006r., godz. 07.16.

Spis Tresci

INfOrmMACIE OGOIMNE ....cneiiiiieiieeeee ettt ettt st e st st e s bt e st e sbteeabe e bt e sabeesaeesateas 3
SUIESZOZEIIEC ....ceeeetteeiteette ettt ettt et e bt et e bt st e bt e sa bt e bt e ea bt e bt e eabeeabeesab e e bt e sateesbtesase e beesabeebeesabeenseesatean 3
1. Informacje faktyczne 1 AnaliZa ..........cccceeeeririiniinieniiicieieeetete ettt ettt ettt 5
1.1.  Historia lotu, analiza okolicznosci i przebieg zdarzenia lOtniCZe g0 .......ceovevveeeenueeeeneieiennne 5
1.2, ODIaZemia OSOD .....cc..eiuieiietieieeieett ettt ettt ettt et e bt et e s bt e bt sb e e bt e at e be e st e b e eate bt enteeaeenes 7
1.3. Uszkodzenia Statku POWICIIZIEZ0 .....ccveeuverueeieriieientieteeitenteeite st entesteestesteeaesatesbesatenbeeneesbeeneeeneenes 7
1.4. INNE USZKOAZEMIA ....ueiuieiiiiiiiiiiiiietiete sttt sttt et e eve s 7
1.5. Informacja o sktadzie osobowym (dane 0 zalodzZe). .........coceevueriirviiniiniiiiniiieceeee 7
1.6. Informacja 0 Statku POWICIIZIYIM.c...ccuertiriiriiniietinieete ettt eat ettt ettt e b bt e e eneesaeenees 8
1.7. Informacje MEtEOTOIOZICZNE . ....c..eevuvieruieriieiieeteeiee et ette st e et esateebeesatessbeesssessseesasesnseenssesnseenseenas 8
1.8. STOAKI NAWIZACYNIC ... en e neeneseen 9

J B - To¥ /1 10 1] PRSP S PSPPI 9
1.10. Informacje 0 TOTMISKU ...coueiiiiiiiiiiiiee ettt ettt bae s e b 9
1.11. POKIadOWE TEJESIIAIOTY.....ccuvieuiirieiieiieierieete ettt ettt ettt e st s s b e e sneenes 9
1.12. Informacja 0 $zczatkach i ZAEIrZENiU .....cc.covevveieiiiiiiiiiiierre et 9
1.13.Informacje medyczne i PAtOIOZICZIE .....cc.coveveuremreieuiiiieieiieiene sttt ettt ettt et ere s 9
LLT4 POZAT ..ttt ettt ettt ettt et a e st e bt st e sbb e et e e b aeebeenbeeea 9
1.15. RatOWNIiCtWO 1 SZANSA PIZEZYCIA...e.vervirinrenienrenienteeeireieenteeeeteeue st esessesaestessesse s essesseneeneeneeaeeneeneenes 9
1.16. Badania i KSPEITYZY .....ccueeiiruieiiiiiiiitere ettt ettt et et ettt bt be e 10

2 WIHOSKI ottt sttt e e b e s st ene 10
2.1, Ustalenia KOS i . ..coeerterieiirieiieierieetenteete ettt ettt s eae s s ennens 10
2.2. PrzyCzyna WYPAAKU ...cocuiiiiiiiiiiiieie ettt ettt sttt ettt e b et e s beenaaenaee 10

3. Zalecenia ProfilaktyCzine ........cccceovueiiuiiiiiiniierie ettt ettt ettt st et e st e s be e baeebeeaees 11
V4 €1y 11§« R USSR 11

RAPORT KON COWY Strona2 z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis ,,Bocian 1 E”, SP-3025, lotnisko Kielce Mastow 13 lipca 2006r., godz. 07.16.

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:| WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego :| Szybowiec SZD-9bis, ,,BOCIAN 1 E”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego :| SP-2662

Dowddca statku powietrznego:| uczen pilot szybowcowy

Organizator lotow/skokéw: | Aeroklub Regionalny

Uzytkownik statku powietrznego :| Aeroklub Regionalny

Wiasciciel statku powietrznego:| Aeroklub Regionalny

Miejsce zdarzenia:| Lotnisko KIELCE MASEOW

Data i czas zdarzenia:| 13 lipca 2006 r., godz 7:16 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:| Uszkodzony

Obrazenia zalé6g:| Bez obrazen

STRESZCZENIE

Dnia 13 lipca 2006r. na lotnisku Kielce Mastéw organizowano loty szkolne na
szybowcach. W czasie pierwszego lotu samodzielnego w tym dniu uczen-pilot
w momencie przyziemienia szybowca s$ciagngta drazek sterowy ,na siebie” co
spowodowalo ponowne oderwanie si¢ szybowca i twarde przyziemienie na przednia
ploze i podwozie gtéwne. W wyniku tego szybowiec zostat uszkodzony.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:
pil. dr Edmund KLICH - przewodniczacy zespotu

mgr inz. pil. dosw. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespotu

mgr inz. Michat CICHON - czlonek zespotu
Piotr MIAZGA nieetatowy pracownik obstugi
PKBWL

RAPORT KON COWY Strona 3 z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis ,,Bocian 1 E”, SP-3025, lotnisko Kielce Mastow 13 lipca 2006r., godz. 07.16.

W trakcie badania PKBWL ustalila nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Btad ucznia-pilota podczas ladowania polegajacy na zbyt péZznym rozpoczgciu
wyréwnania, co spowodowato:
— przyziemienie szybowca bez fazy wyrdwnania (zalamania), na zbyt duzej
predkosci z niedolotem okoto 40m przed dolnym ogranicznikiem;
— ponowne oderwanie si¢ szybowca od ziemi w wyniku $ciagnigcia drazka
sterowego ,,na siebie”;
— ,twarde” przyziemienie na przednia ptozg i kolo po oddaniu drazka ,,od
siebie”.
Wplyw na popehienie blgdu miala niepelna obserwacja lotu ucznia-pilota przez
instruktora oraz kierujacego lotami i nie udzielenie odpowiedniej pomocy uczniowi

pilotowi w etapie ladowania.
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Szybowiec SZD-9bis ,,Bocian 1 E”, SP-3025, lotnisko Kielce Mastow 13 lipca 2006r., godz. 07.16.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebieg zdarzenia lotniczego

Oceng przebiegu szkolenia, odtworzenie przebiegu lotu i1 jego analize
przeprowadzono na podstawie zeznan Swiadkow oraz dokumentacji lotow, szybowca i
osobistej ucznia-pilota.

Dnia 13 lipca 2006r. na lotnisku Aeroklubu Kieleckiego - Masiow, na pasie
trawiastym 11 odbywaty si¢ loty szkolne. W ramach tych lotéw uczen - pilot wykonata
lot z instruktorem na zadanie AIl ¢wiczenie 7 w celu sprawdzenia przed wylotem
samodzielnym w tym dniu - dzien wczesniej uczen-pilot wykonata pierwsze 4 loty
samodzielne. Lot odbywat si¢ na szybowcu ,,Bocian” o znakach rozpoznawczych SP-
2662. Start do lotu z instruktorem na holu za samolotem PZL-104 nastapit o godzinie
6.44. Po wykonaniu kregu nadlotniskowego ladowanie odbylo si¢ o godz. 6.53.
Instruktor nie miat uwag do sposobu wykonania lotu. O godzinie 7.08. uczen-pilot
wykonata start do lotu samodzielnego na tym samym szybowcu na zadanie All
¢wiczenie 8. Lot po kregu przebiegal 1 zajscie do ladowania zostalo wykonane
prawidlowo. Lot szybowy uczen-pilot wykonata z czgSciowo otwartymi hamulcami
aerodynamicznymi, ktére przed przyziemieniem, w obawie o zahamowanie kofa,
prawie catkowicie zamkneta. Przyziemienie szybowca nastapilo w odleglosci okolo
40m przed dolnym ogranicznikiem, a nast¢pnie szybowiec wznidst si¢ ponownie na
wysoko$¢ okoto 3-4m ipo przeleceniu okolo 80m przyziemit na przednia plozg i
podwozie gtéwne. Po tym przyziemieniu nastapito kolejne odbicie i ponowne
przyziemienie, najpierw na ptozg ogonowa, a nastgpnie na podwozie gtéwne. Po utracie
kierunku o okoto 90° szybowiec zatrzymat si¢ na wysokosci litery T.

Wedlug oceny Komisji, uczen-pilot wykonata podejscie do ladowania na
zwigkszonej predkosci lotu i zbyt p6Zzno oraz za nisko rozpoczgla wyréwnanie. Widzac
szybko zblizajaca si¢ ziemig, tuz przed przyziemieniem, zbyt gwaltownie Sciagngla
drazek sterowy ,,na siebie”. Zbyt pdzne rozpoczgcie wyrOwnania spowodowato, ze
szybowiec przyziemil si¢ w miejscu rozpoczgcia wyroOwnania (zalamania) z niedolotem.
W wyniku S$ciagnigcia drazka sterowego ,.na siebie” szybowiec, majac predkosc
wigksza niz predkos¢ przyziemienia oderwal si¢ od ziemi na wysoko$¢ okoto 3-4m
i ponownie przyziemil w odleglosci okoto 80m od miejsca pierwszego zetknigcia

z ziemia. Wedlug zeznan kierujacego lotami, po oderwaniu si¢ szybowca od ziemi,
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podal on przez radio komende ,,NIE ODDAWAIJ DRAZKA, NIE ODDAWAJ
DRAZKA”. Uczen-pilot zeznata, ze komendy takiej nie ustyszata. Nie zareagowata
wigc na polecenia kierujacego lotami i po oderwaniu si¢ szybowca od ziemi oddata
drazek sterowy ,o0d siebie”. Spowodowalo to znizanie szybowca 1 ,twarde”
przyziemienie na ploze przednia i podwozie gtéwne. W wyniku tego nastapilo jego
uszkodzenie. Po tym przyziemieniu szybowiec ponownie odbil si¢ od ziemi na
wysoko$¢ okoto 2m po przeleceniu okolo 30m przyziemit, poczatkowo na ploz¢
ogonowa, a nast¢pnie na podwozie gléwne 1 nie odrywajac si¢ juz od podloza zaczat
traci¢ kierunek w lewo. Kierownik wydat przez radio komendg¢ ,, TRZYMAJ
KIERUNEK”. Uczen zareagowata na komendy kierujacego lotami, powstrzymala
dalsza utrat¢ kierunku i nie dopuscita do powstania tzw. ,,cyrkla” czyli zaczepienia
skrzydtem o ziemi¢ i gwaltownego obrotu szybowca. Szybowiec, po utracie kierunku
o kat 90° w lewo, zatrzymat si¢ na wysokosci litery T.

Wedlug oceny Komisji zaistniata sytuacja zaskoczyta kierujacego lotami, ktory
dopiero po oderwaniu si¢ szybowca od ziemi podal uczniowi komendy korygujace lot.
Nie zareagowat natomiast na wczesniejsze blgdy w czasie podejscia do ladowania takie
jak: zwigkszona predkosc lotu, zbyt niskie rozpoczgcie wyréwnania i1 niedolot.

Czynnikiem utrudniajacym ocen¢ wysokosci wyrOwnania przez ucznia-pilota
mogto by¢ Stonce, ktére w czasie zdarzenia $wiecito doktadnie z kierunku przeciwnego
do kierunku ladowania. Uczen-pilot ocenita, ze Stonce jej nie przeszkadzato poniewaz
miata dobrej jako$ci okulary przeciwstoneczne.

Szkic ostatniej fazy ladowania przedstawiono ponizej.
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1.2. Obrazenia oséb
Nie bylo.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Pe¢kniecie obustronne pokrycia kadluba w czgsci dolnej miedzy wrggami 12-13.
Ztamana ploza przednia. Zdeformowane dolne okucie steru kierunku. Peknigte
oszklenie przednie w okolicy luczka nawiewu i1 pgknigta szyna przesuwu luczka.
Ztamana listwa sptywu lotki prawej zewngtrznej w okolicy skrajnego zewngtrznego

zawieszenia.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo.
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Uczen pilot szybowcowy, kobieta lat 32. Badania lotniczo-lekarskie wykonane
w GOBL-L AP Wroctaw, wazne do dnia 10 lutego 2008r. wg klasy 2 bez ograniczen.
Szkolenie teoretyczne zakonczyta 10.06.2006 r. — wazne do 10.06.2007 .

Nalot catkowity na szybowcach: 7 godz. 50 min.
W tym 5 lotéw samodzielnych w czasie: 0 godz. 40 min.
Laczna ilo$¢ lotow: 40.

Uczen — pilot teoretyczne szkolenie szybowcowe rozpoczgta w miesiacu maju 2006r.
Dnia 12.06.2006 r. zaliczyta szkolenie teoretyczne stacjonarne. Dnia 01.07.2006r.
rozpoczgta szkolenie praktyczne na szybowcu Bocian. W czasie szkolenia praktycznego
do wylotu samodzielnego wykonata 34 loty z instruktorem na szybowcu ,,Bocian” w
facznym czasie 7 godz. 01 min. Minimalna liczba lotéw do wylotu samodzielnego
wynosi 27 lotéw w lacznym czasie 4 godz. 29 min. Pierwszy lot samodzielny wykonata
12.07.2006r. Szkolenie bylo prowadzone rytmicznie 1 w krotkim czasie. Na podstawie
liczby lotéw, czasu szkolenia i uwag w ksiazce lotéw mozna wywnioskowac, ze uczen-
pilot byla w grupie ucznidw o co najmniej Srednich predyspozycjach do lotéw na
szybowcach. W czasie lotow wedlug ¢wiczenia 3 instruktor, migdzy innymi wpisat
nastgpujace uwagi ,nie zatamywacé¢ gwattownie” 1 ,,rozpoczynac zatamanie troche
wyzZej”. Mozna z tego wyciagna¢ wniosek, ze uczen pilot na tym etapie szkolenia miata
tendencje do przejscia z etapu szybowania do wyréwnania nizej niz zalecane
iwzwiazku z tym ruch drazka sterowego ,,na siebie” przed przyziemieniem byt

wykonywany w tempie szybszym niz zalecane. Wedlug oceny Komisji ten sam biad
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zostal popetniony w czasie krytycznego lotu, kiedy zbyt pézne przejscie z szybowania
do fazy wyréwnania spowodowato szybkie sciagnigcie drazka sterowego ,,na siebie”
ina skutek tego przyziemienie z niedolotem i ponowne oderwanie si¢ szybowca od
ziemi z predkoscia wigksza niz predkos¢ przyziemienia.

Zestawienie ostatnich 10 lotéw wykonanych przez ucznia-pilota, ktéry ulegt

wypadkowi przedstawiono w tabeli.

L.p. | Data Typ Zadanie | Cwiczenie Czas lotu
szybowca Z instruktorem | Samodzielne

1 11.07.06r. | Bocian A/ 7 0.14

2 11.07.06r. | Bocian A/l 7 0.13

3 11.07.06r. | Bocian A/l 7 0.05

4 12.07.06r. | Bocian A/l 7 0.08

5 12.07.06r. | Bocian A/l 8 0.09

6 12.07.06r. | Bocian A/l 8 0.08

7 12.07.06r. | Bocian A/ 8 0.08

8 12.07.06r. | Bocian A/ 8 0.07

9 13.07.06r. | Bocian A/ 7 0.09

10 13.07.06r. | Bocian 8 0.08

Razem 0.49 min 0.40 min.

Tabela. Zestawienie ostatnich 10 lotéw wykonanych przez ucznia-pilota.

1.6. Informacja o statku powietrznym

Szybowiec SZD-9 bis ,,Bocian” SP-2662

Rok Nr fabryczny | Znaki Nr
Producent Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze | rejestru
1973 | PDPS PZL-Bielsko P-621 SP-2662 2662 | 03.10.1973r.
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 11.06.2007r.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13, waznos¢: od 2006-07-13 04:00 UTC do 2006-07-13
11:00 UTC .

Sytuacja baryczna: Obszar w ptytkiej zatoce nizowej.

Wiatr przyziemny: 060°-100°, 5-10 kt.

Widzialnos¢: 10 km.

Zachmurzenie male, chmury Cu o podstawach 1300-1600m.
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Pogoda nie miata wpltywu na zdarzenie. Jedynym czynnikiem utrudniajacym oceng
wysokosci wyréwnania przez ucznia-pilota moglo by¢ Stonce, ktére w czasie zdarzenia
swiecito dokladnie z kierunku przeciwnego do kierunku ladowania. Uczen-pilot ocenita,
ze Slonce jej nie przeszkadzalo poniewaz miata dobrej jakoSci okulary

przeciwsloneczne.

1.8. Srodki nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé¢

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjna RS-6101.1
z zakresem czgstotliwosci 122,200 —122,900 MHz, za pomoca ktérej uczen pilot

utrzymywata taczno$¢ z kierujacym lotami.
1.10. Informacje o lotnisku

Kod: EP KA.

Lokalizacja (50° 53° 48,55 N; 20° 43" 53,62” E). Wysoko$¢ N.P.M. 308m.
Pas startowy trawiasty o kierunku:

- 110°-290°, szerokosci 200m i dtugosci 900m,

Pas startowy asfaltowy o kierunku:

- 110°-290°, szerokosci 30m i dlugosci 900m,
1.11. Pokladowe rejestratory

Brak.
1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu

Nie dotyczy.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

Stan zdrowia ucznia-pilota nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Ratownictwo i szansa przezycia

Nikt nie odnidst obrazen.
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Szybowiec SZD-9bis ,,Bocian 1 E”, SP-3025, lotnisko Kielce Mastow 13 lipca 2006r., godz. 07.16.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacj¢ lotéw, szybowca 1 osobista ucznia-pilota.

Przestuchano swiadkow.

2. WNIOSKI

2.1. Ustalenia Komisji

S L kv =

Szybowiec byt sprawny technicznie.

Uczen-pilot mial prawo do wykonywania lotéw samodzielnych.

Uczen-pilot miata wazne orzeczenie lekarskie.

Stan zdrowia ucznia-pilota nie mial wptywu na zaistnienie wypadku.

Warunki atmosferyczne byly odpowiednie do wykonywania danego ¢wiczenia.
Uczen-pilot miala mate doswiadczenie lotnicze - wykonywala 5 lot samodzielny
po kregu.

Uczen-pilot zbyt p6Zno rozpocz¢ta wyréwnanie co spowodowato przyziemienie
szybowca w miejscu rozpoczecia wyrdwnania (zatamania) z niedolotem, okoto
40m przed dolnym ogranicznikiem.

W wyniku $ciagnigcia drazka sterowego ,,na siebie” szybowiec oderwat si¢ od
ziemi na wysoko$¢ 3-4m 1 ponownie przyziemit w odleglosci okoto 80m od
miejsca pierwszego zetknigcia z ziemia.

Instruktor 1 kierujacy lotami, ktérzy nadzorowali z ziemi lot ucznia nie

zareagowali w odpowiednim czasie na zbyt p6Zzne wyréwnanie.

10. Wedlug oceny Komisji czynnikiem utrudniajacym oceng¢ wysokosci

wyréwnania przez ucznia-pilota moglo by¢ Stonce, ktére w czasie zdarzenia
swiecito doktadnie z kierunku przeciwnego do kierunku ladowania. Uczen-pilot
ocenita, ze Stonce jej nie przeszkadzato poniewaz miata dobrej jakoSci okulary

przeciwsloneczne.

2.2. Przyczyna wypadku

Btad ucznia-pilota podczas ladowania polegajacy na zbyt péZznym rozpoczgciu

wyrdéwnania, co spowodowalo:

— przyziemienie szybowca bez fazy wyrdwnania (zalamania), na zbyt duzej
predkosci z niedolotem okoto 40m przed dolnym ogranicznikiem;

— ponowne oderwanie si¢ szybowca od ziemi w wyniku $ciagnigcia drazka
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sterowego ,,na siebie”;
— ,twarde” przyziemienie na przednia ptozg i kolo po oddaniu drazka ,,od
siebie”.
Wplyw na popehienie blgdu miala niepelna obserwacja lotu ucznia-pilota przez
instruktora oraz kierujacego lotami i nie udzielenie odpowiedniej pomocy uczniowi

pilotowi w etapie ladowania.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

PKBWL nie sformulowala zalecen profilaktycznych. Uwaza jednak, ze we
wszystkich 10 lotach samodzielnych na zadanie AIl ¢wiczenie 8 nalezy prowadzi¢
obserwacjg catego lotu ucznia-pilota przez instruktora lub kierujacego lotami i udzielac¢
odpowiedniej pomocy uczniowi-pilotowi szczegdlnie w etapie ladowania. Jak wynika
bowiem z wieloletniego doswiadczenia w szkoleniu lotniczym pierwsze loty
samodzielne, wykonywane z duzym napigciem emocjonalnym, uczniowie-piloci
wykonuja bardzo poprawnie. Natomiast w kolejnych, po ustapieniu emocji, dochodzi

niekiedy do popetniania powaznych btedéw w technice pilotowania.

4. ZALACZNIKI

Album zdjgc

Kierujacy zespotem badawczym

Pil. dr. Edmund Klich
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