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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 lipca 2006 r., lotnisko Leszno

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-3150

Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy, me¢zczyzna lat 26

Centralna Szkola  Szybowcowa

Organizator lotéw/skokow: Aeroklubu Polskiego

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Wioctawski

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Wioctawski

Miejsce zdarzenia: ~ Lotnisko Leszno

Data i czas zdarzenia: 22 lipca 2006 r. godz. 17.01 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

Pilot szybowcowy megzczyzna lat 26 czionek Aeroklubu Wioctawskiego uczestnik
Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie standard odbywajacych si¢ w Lesznie
wystartowat w dniu 22.07.2006 r. o godzinie 12.02 na szybowcu SZD-48 Jantar Std. 2,
SP-3150 o znakach zawodniczych VT do 6&smej konkurencji polegajacej na
predkosciowym obleceniu wyznaczonej trasy. Dolot byl wykonywany wspdlnie
z innymi szybowcami. Pilot szybowca VT ocenil, ze zmniejszajaca si¢ odlegtos¢
pomig¢dzy szybowcami oraz przecinajace si¢ tory lotu grozily zderzeniem. Pilot na
znacznej predkosci i na wysokosci 10 m otworzyl hamulce aerodynamiczne
i przyziemit. Nastapito zaczepienie lewym skrzydlem o powierzchni¢ lotniska,
uderzenie kadtubem o ziemi¢ nastgpnie odbicie i obrét szybowca w powietrzu o okoto
200°. Szybowiec przebyl odlegtos¢ 120 m od pierwszego s$ladu zetknigcia sig
z powierzchnig lotniska gubiac oszklenie ostony kabiny oraz ramg ostony kabiny. Pilot
opuscil szybowiec o wiasnych sitach nie doznajac obrazen. Szybowiec zostat powaznie

uszkodzony.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 lipca 2006 r., lotnisko Leszno

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skiadzie:

mgr inz. Jerzy Kedzierski - kierujacy zespotem,
dr inz. Maciej Lasek - czlonek zespotu,
Mirostaw Kroélikowski - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

1. Nie dostosowanie predkosci przez pilota szybowca VT do predkosci
poprzedzajacego go szybowca IL podczas przelatywania linii mety.
2. Nieumiejetne wykonanie manewru zmiany kierunku w celu ominigcia

szybowca IL ladujacego zbieznie do toru ladowania szybowca VT.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:
— przelatywanie linii mety pod réznymi katami odbiegajacymi od
nakazanego prostego.
— kierunek ladowania wyznaczony przez organizatora spowodowat
konieczno$¢ wykonania ladowania z tylno- bocznym wiatrem,
— zmgczenie zawodnikéw spowodowane przeprowadzeniem &smej

konkurencji Mistrzostw bez dnia odpoczynku,

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 lipca 2006 r., lotnisko Leszno

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego
Uwaga: jezeli nie podano inaczej to wszystkie predkosci uzywane w Raporcie sa
wzgledem ziemi i okre$lone na podstawie odczytu z loggera.

Pilot szybowcowy megzczyzna, cztonek Aeroklubu Wiloctawskiego, uczestnik
Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie Standard odbywajacych si¢ w Lesznie,
wystartowat w dniu 22.07 2006 r. o godzinie 12.02 na szybowcu SZD-48 Jantar Std.
SP-3150 o znakach zawodniczych VT do konkurencji polegajacej na predkosciowym
obleceniu wyznaczonej trasy.

Warunki atmosferyczne byly dobre podczas lotu po trasie a uzyskana wysoko$¢
w kominie dolotowym pozwolita na wykonanie szybkiego dolotu do lotniska.
Ladowanie bylo wyznaczone na kierunku ok. 60° bez wykonania krggu
nadlotniskowego. Pilot po przeleceniu linii mety z predkoscia wzgledem ziemi 157
km/godz.(odczyt predkosci z rejestratora) zauwazyt, ze szybowiec o znakach IL,
ktoéry znajdowat sig z przodu i z prawej strony lecacy zbieznie do toru pilotowanego
szybowca wykonal nieznaczna zmiang kierunku w lewo. Jego predkos¢ wynosita 131
km/godz. Roéznica predkosci 26 km/godz. oraz przecinajace si¢ tory lotu
spowodowaty niebezpieczne, wedtug pilota, zblizanie si¢ do szybowca o znakach IL,
co mogto grozi¢ zderzeniem dwdéch szybowcoéw. Pilot na wysokosci okoto 10 m i na
znaczne] jeszcze predkosci otworzyt hamulce aerodynamiczne w celu szybszego
przyziemienia. Przyziemienie nastapilo, zdaniem Komisji, na predkosci wzgledem
ziemi ok. 120 — 130 km/h. Zaraz po przyziemieniu pilot szybowca VT, wg jego
oswiadczenia, chcac unikna¢ zderzenia z szybowcem IL wykonal manewr zmiany

kierunku w lewo, ktéry spowodowat zaczepienie lewym skrzydtem o ziemig.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 lipca 2006 r., lotnisko Leszno
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Szybowiec unidst si¢ w powietrze 1 po przeleceniu kilkudziesigciu metréw uderzyt

przodem w ziemig. Na skutek uderzenia nastapito odpadnigcie ramy ostony kabiny
i ostony tablicy przyrzadéw. Po odbiciu szybowiec w powietrzu wykonal obrot
1 zatrzymal si¢ na powierzchni lotniska na kierunku r6znym od kierunku ladowania
o ok. 200°. Nastapilo to o godzinie 17.01. Od pierwszego $ladu zetknigcia sig
z murawg lotniska do zatrzymania szybowiec przebyl ok. 120 m. Pilot nie doznat
zadnych obrazen i wysiadl z szybowca o wiasnych sitach. Szybowiec zostat
powaznie uszkodzony.

Pilot szybowca VT dolatujac do lotniska mogt przewidzie¢ mozliwos¢ braku
dostatecznej ilosci miejsca (przestrzeni) do ladowania podczas jednoczesnego dolotu
wielu szybowcéw 1 zmniejszy¢ swoja predko$¢ dostosowujac ja do predkosci
szybowca poprzedzajacego o znakach IL.

W tej konkurencji pilot szybowca VT podjat ryzyko przelecenia taSmy mety na
predkosci ok. 160 km/godz. Byta to predkos¢ duza uwzgledniajac, ze ladowanie
odbedzie si¢ z prostej przy tylno - bocznym wietrze. Jednoczesnie pilot szybowca IL
lecac z przodu i przelatujac nieprawidlowo tzn. uko$nie tasm¢ mety stworzyt

zagrozenie dla pilota szybowca VT.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 lipca 2006 r., lotnisko Leszno

Szybki jednoczesny dolot wielu szybowcédw lecacych z réznymi predkosciami na
matych wysokosciach wymaga od zawodnikéw duzej koncentracji i jest najbardziej
niebezpiecznym elementem konczacym konkurencje.

Trasa konkurencji zostala wyznaczona poprawnie w oparciu o dostgpna prognoze
pogody, ktéra przewidywala w okresie powrotu szybowcOw z konkurencji wiatr
z kierunku 020° o sile ok. 5 m/s. Jednak rzeczywisty kierunek i prgdko$¢ wiatru
znacznie odbiegatl od podanego w prognozie (280°/6 m/s), co utrudnito pilotom
wykonywanie ladowania. Predko$¢ przyziemienia szybowca byta zwigkszona
o sktadowa styczna predkosci tylnego wiatru, tzn. o wartos¢ ok. 17 km/godz., co
moglto mie¢ wplyw na zaistnienie i skutki wypadku. Zdaniem Komisji gdyby
organizator Mistrzostw przeanalizowat warunki meteorologiczne aktualnie panujace
na lotnisku w czasie poprzedzajacym powr6t szybowcow z trasy i podjal decyzje
o zmianie kierunku lagdowania na zblizony do zalecanego ,,pod wiatr” tzn. taki sam,
jaki byl uzywany przy starcie szybowcow do konkurencji, to nie spowodowatby

znacznego utrudnienia warunkéw ladowania zawodnikom.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec zostal powaznie uszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie bylto

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot szybowcowy- mezczyzna lat 26 posiadacz licencji szybowcowej waznej do

dnia 16.06.2009 r.

Nalot ogdlny 973 godz. w tym samodzielny 900 godz.

F.acznie wykonat 486 lotow.

Na Jantarze Standard wylatat 440 godz. w 107 lotach.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 lipca 2006 r., lotnisko Leszno

Posiada uprawnienia do lotéw na 9 typach szybowcow.

Od dnia 20.05.2006r do dnia 22.07.2006 r. wylatat 64godz. 34 min.

Posiada wazna Kontrole Widomosci Teoretycznych do dnia 19.03.2007 r. oraz
Kontrole Techniki Pilotazu wazna do dnia 04.04.2007 r.

Orzeczenie lekarskie z dnia 19.05.2004 r. klasy 2 bez ograniczen wydane przez

Centrum Medycyny Lotniczej GOBLL wazne do dnia 19.05.2007 r.

Zestawienie o§miu lotow wykonanych przez pilota przed wypadkiem:

Zad./Cw Liczba lotéw Czas lotu
Lp Data Miejsce . Typ Rodz. dwuster samodzielny
lotu lotu Zad, | Cw, |FlatOWea Startu PWH| Sam. | Godz | Min. | Godz. | Min,

1 15.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std 2 S 1 4 29
2 16.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std 2 S 1 4 25
3 17.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std 2 S 1 5 42
4 18.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std 2 S 1 4 47
5 19.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std 2 S 1 4 28
6 20.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std 2 S 1 4 19
7 21.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std 2 S 1 3 16
8 22.07.06 Leszno SMPkStd Jantar Std 2 S 1 4 59 |[wypadek |

Poprzedni lot w ramach 7-ej konkurencji odbyl si¢ dzien wczesniej 1 trwal

3 godz. 16 min. Dzien, w ktérym nastapit wypadek byl 8-mym z kolei (dzien po

dniu), w ktérym wyznaczono konkurencj¢ bez dnia wypoczynku, co mogto

spowodowac¢ zmegczenie zawodnikow.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 jednomiejscowy wyczynowy

Rok Nr Znaki Nr Data
Producent fabryczny : )
budowy rozpoznawcze | rejestru rejestru
ptatowca
1978 | PDPSz ,,PZL-Wroctaw” W-852 SP-3150 3150 | 11.07.1978
Swiadectwo Zdatnosci do lotu wazne do 19.06.2007 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji do rozpoczgcia Mistrzostw 1441 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji do rozpoczgcia Mistrzostw 916 lotow.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 461 godz.,
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu brak danych.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych brak danych
przy nalocie catkowitym brak danych
wykonano w brak danych

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 lipca 2006 r., lotnisko Leszno

Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.)

Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w ITUwL.

Wywazenie szybowca odpowiadatlo wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

brak danych

Prognoz¢ pogody na rejon Leszna na dzien 22.07.2006 r. przedstawiono ponizej. Na

podstawie tej prognozy wyznaczana byta trasa konkurencji i zaplanowano kierunki

startow 1 ladowan.

R0 P

Po wczorajszym przejsciu frontu naptywa nieco chtodniejsza masa powietrza znad
Battyku i Danii. Wystapi nieznaczny wzrost ciénienia. Wiatr pétnocny, w miare uptywu
dnia skrecac bedzie przy ziemi na 020, géra dalej z NW. Predko$¢ przy ziemi 4-7 m/s.
Warstwa graniczna jest dalej sucha na potudnie i zachéd od rejonu Leszna, na
potnoc od Noteci wystepowac bedzie wilgotniejsze powietrze stopniowo wypierane
przez obszar suchy i upalny. W | czeéci dnia podstawy lokalnych Cu 1500 m, w Il cze$:
dnia mozliwe bedzie osiggniecie poziomu podstaw rzedu 2000 m, ale tez znikanie
mniejszych cumuluséw.

Zasigg termiki poczatkowo 1500 az do 2200 w koricu terminu, gradient 0.84
st/100m, noszenia 3-4,5 ms. Poczatkowo staba, potem umiarkowana turbulencja
termiczna.

DATA 22.VIl.2006 I Lotnisko LESZNO

QNH 1016,5 hPa 4 QFE 755,625 mmHg |Temp. Start. 24 Max. Temp 31C I Sytuacja synoptyczna 22.07.06 g.12 UTC
lon/b 4 km 2 kM| Gw(l
3 km ()—"2 Tylleo 3km
— (elclune ie
K 23 |2km (/K __L_‘_)_?_‘_‘/_c‘, = 2 km < 25
= = 3@& W 7 = :
= S 7 (79 fCn g
<_ 20 |1xkm Py - 8 ca A 1km‘
A A LA

Y 4y : /_6

{3 !
TEMPER. 73 23 28 30 32 34 30 TEMPER.
GODZ (TR T R O e e O S 17 | 18 | 19 | 20 |coDz
WIATR m/s N3 N& NS NE S NE 3 WIATR mis|
QNT m/s QNT m/s

Dane meteorologiczne ze stacji Leszno z godziny 17:00 LMT (czas powrotu

szybowca VT z trasy):

Zachmurzenie 2/8 Cb calv., Cu
Podstawa 1800 m,

Widzalno$¢ 40 km,
Temperatura 33°C,
Wilgotnos¢ 27 %,

Kierunek wiatru  280°,

Predko$¢ wiatru 6 m/s.

Konkurencja byla rozgrywana w dobrej pogodzie termiki naniesionej w silnych

noszeniach dochodzacych do 3 - 4.5 m/sek. i posiadajacych zasieg pionowy do

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2 SP-3150, data 22 lipca 2006 r., lotnisko Leszno

ok. 2200 m. Wypadek zaistnial w warunkach oswietlenia dziennego w godzinach

popotudniowych.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy

1.9. Lacznosé¢.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ poktadowa.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Lotnisko Leszno EPLS.
Wspétrzedne geograficzne punktu odniesienia: 51°50°06.07°°N 016°31° 18.62°" E
wzniesienie lotniska 94 m AMSL, dozwolony ruch lotniczy VFR,
Pasy startowe 06L/24P 920 x 100, 06P/24L 920 x 100, 15L/33R 880 x 100,15R/33L
810 x 100 o powierzchni trawiastej.
Zarzadzajacy lotniskiem — Aeroklub Polski.
Uzytkownik - Centralna Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego.

1.11. Rejestratory pokladowe.
W szybowcach znajdowaly si¢ sprawne rejestratory lotu typu ,,logger” wymagane
obecnie do rejestracji przelotow na zawodach. Komisja przeanalizowala przebieg
trasy ze szczegdlnym uwzglednieniem lotu przed tasma mety i po jej przelocie.
Odczytane parametry daty jasny obraz sytuacji ruchowej ostatnich sekund lotu

szybowcow VT i IL wykonujacych wspdlny dolot.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec po przyziemieniu na duzej predkosci zaczepil koncéwka lewego skrzydta
0 ziemig a nastgpnie po oderwaniu i przeleceniu ok. 60 m uderzyt przodem kadtuba
pod duzym katem w murawe lotniska. Nastapito wylamanie boku kabiny pilota,
rozwarstwienie kadtuba pomiedzy nasada skrzydet a statecznikiem oraz uszkodzenie
owiewki ostony kabiny i koncéwki lewego skrzydia wraz z lotka. Nastapito takze
znaczne uszkodzenie statecznika poziomego 1 pionowego. Po pierwszym
zostawionym na powierzchni lotniska S§ladzie zderzenia z gruntem szybowiec
przemieszczat si¢ (lecial) w linii prostej zostawiajac na odlegtosci 32 m $lad lewe;j
koncowki skrzydta a po nastgpnych 30 m $lad odbicia kadtubem.

Na dalszych 40 m znajdowalo si¢ oszklenie ostony kabiny, slad zaczepienia

skrzydiem lub tylnym koétkiem oraz rama ostony kabiny. Szybowiec zakonczyt
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dobieg obrécony o ponad 200° w stosunku do toru przyziemienia i pdézniejszego

przemieszczania.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot po locie zostat poddany badaniu na zawarto$§¢ alkoholu w wydychanym
powietrzu. Wynik badania byl negatywny tzn. nie stwierdzono zawartosci alkoholu
w wydychanym powietrzu. Pilot mégt odczuwa¢ zmgczenie w 6smym dniu lotnym
bez dnia przerwy w rozgrywaniu konkurencji. Tym bardziej, ze w trakcie

rozgrywania konkurencji panowaty wysokie temperatury powietrza.

1.14. Pozar.
Nie byto
1.15. Czynniki przezycia.
Pilot miat prawidlowo zapigte pasy i na skutek wypadku nie doznat zadnych obrazen.

Po wypadku samodzielnie opuscit szybowiec.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku 1 szczatkow szybowca. Przeanalizowano
dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca, dokumentacje szkoleniowa pilota
i doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek.
Wykonano analiz¢ przebiegu lotu na postawie odczytu trzech rejestratorow
(loggeréw) zainstalowanych na szybowcach, ktére jednoczesnie wykonywaty dolot

do lotniska w Lesznie.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.
Odpowiedzialnym z ramienia organizatora za wyznaczanie konkurencji, ich dlugosci
i czestotliwosci jest kierownik sportowy mistrzostw. To on wyznacza rodzaj trasy,
ich dlugo$¢ w zaleznosci od warunkéw meteorologicznych. Powinien uwzglednic
mozliwo$¢ zmeczenia pilotow osmioma konkurencjami po sobie nast¢pujacymi.
Mozna sadzi¢, ze 6sma konkurencja rozgrywana bez dnia wolnego poprzedzajacego
ja mogla spowodowa¢ nadmierne zmegczenie pilotow. Temperatury podczas

mistrzostw byty wysokie i sprzyjaty dodatkowemu zmgczeniu pilotéw.

1.18. Informacje uzupelniajgce.
Nie dotyczy
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Przeanalizowano zapis z rejestratoréw GPS (loggeréw) trzech szybowcow

przecinajacych lini¢ mety w tym samym momencie (VT, IL, BC).

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1.

10.

1.

Wyszkolenie 1 kwalifikacje pilota byly odpowiednie do zakwalifikowania go do
uczestniczenia w zawodach rangi Mistrzostw Polski.

Dokumentacja szybowca i jego stan techniczny nie wzbudzaly zastrzezen,
Szybowiec byt specjalnie przygotowany do zawodow.

Pilot posiadat aktualne badania lekarskie i nie stwierdzono, aby podczas lotu byt
w stanie wskazujacym na wczesniejsze spozycie alkoholu.

Pogoda byta odpowiednia do rozegrania konkurencji, ale podczas ladowania
szybowcow kierunek i sita wiatru réznity si¢ znacznie od podanych w
prognozie.

Organizator Mistrzostw niewtasciwie monitorowat zmiany warunkéw
pogodowych w czasie trwania 6smej konkurencji.

Organizator Mistrzostw wyznaczyt Kierunek ladowania szybowcédw na wschdd,
co przy wietrze wiejacym z zachodu powodowato koniecznos¢ ladowania z
wiatrem i stanowito powazne utrudnienie.

Szybowiec IL przeleciatl lini¢ mety pod katem 45° zamiast zalecanego
prostopadtego kierunku.

Pilot szybowca VT lecac z tylu z predkoscia wigksza o 26 km/godz. nie
dostosowat predkosci do poprzedzajacego go szybowca IL. Po stwierdzeniu
mozliwosci przecigcia si¢ torow lotu szybowcdw podjat decyzjg otwarcia
hamulcéw aerodynamicznych na wysokosci 10 m i przyziemit na duzej
predkosci.

Podczas dobiegu pilot szybowca VT chcac unikna¢ zderzenia z szybowcem IL
nieumiejgtnie wykonat odchylenie w lewo, co spowodowato nieprzewidziane
zaczepienie skrzydtem o ziemig, obrét w powietrzu i rozbicie szybowca.
Konkurencja, w czasie, ktdrej nastapit wypadek byta 6sma z kolei bez przerwy

na odpoczynek.
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12. Konkurencje byty rozgrywane przy wysokich temperaturach powietrza

mogacych powodowa¢ nadmierne zmgczenie zawodnikow.

2.2. Przyczyna wypadku
1. Nie dostosowanie predkosci przez pilota szybowca VT do predkosci
poprzedzajacego go szybowca IL podczas przelatywania linii mety.
2. Nieumiejetne wykonanie manewru zmiany kierunku w celu ominigcia

szybowca IL ladujacego zbieznie do toru ladowania szybowca VT.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:
— przelatywanie linii mety pod réznymi katami odbiegajacymi od
nakazanego prostopadtego.
— wyznaczenie przez organizatora kierunku ladowania powodujacego
konieczno$¢ wykonania ladowania z tylno- bocznym wiatrem,
— zmgczenie zawodnikéw spowodowane przeprowadzeniem Osmej

konkurencji Mistrzostw bez dnia odpoczynku,

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Wymagac¢ od zawodnikéw przestrzegania prawidtowego kierunku przelatywania
przez lini¢ mety oraz dostosowywania wilasnej predkosci do predkosci
poprzednika.

2. Podczas organizowania zawodoéw szybowcowych nalezy przestrzega¢ zasady
wyznaczania kierunku ladowania zgodnego z aktualnie panujacymi warunkami

meteorologicznymi,

4. ZAL.ACZNIKI.
Album zdj¢¢

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
JERZY KEDZIERSKI
Podpis niecgytelny
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