Sonnig S.A
14,Quai du Seujet
CH - 1201 Geneva,

Tel.: +41 22 908 15 95
Fax: +41 22 908 29 54

Warszawa, dnia 29 czerwca 2006 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

20/06

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z. BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Datai czas zaistnienia incydentu:

Dnia 21 stycznia 2006 roku godz. ok.01.26 UTC

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lot nr: ONG601 - ADEP - LFMN DEST-UUWWI

3. Miejsce zdarzenia:

FIR Warszawa - wlot nad punktem nawigacyjnym JAB

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
Samolot: Canadair CL-600-2B16 Challenger 601-34

Znaki rozpoznawcze: HB-JRV;
Uzytkownik: Sonnig S.A

5. Typ operacji:
Lot komercyjny

6. Fazalotu:

Przelot na nakazanym poziomie lotu.

7. Warunki lotu:
Wedtug przepisow IFR; noc.
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10.

11.

Czynniki pogody:
Bez wphywu.

Organizator lotow:
Sonnig S.A

Dane dotyczace dowddcy SP:

Brak danych — wedlug pisma przedstawiciela przedsiebiorstwa Sonnig S.A zatoga posiadata
wymagane uprawnienia oraz w peltni byta przygotowana do lotu.

Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

ACC WA — otrzymata zwolnienie kontroli za pomoca automatycznego systemu OLDI na
ONG 601 CL 60 lot zLFMN — UUWW czas wlotu na JAB 0127 UTC.
Okoto 3 min. przed przelotem JAB — ACC WA otrzymata wiadomo$¢ z Centrum Operacy
Powietrznych (COP), ze w/w samolot leci bez tacznosci, a minut¢ pdzniej zadzwonita
Bratystawa i poinformowata Planning KRL, ze ONG 601 utracit taczno$¢ w FIR Wieden i nie
nawiazatl tacznosci z Bratystawa. COP zapytal czy samolot wykonuje lot w drodze lotniczej. Po
sprawdzeniu zgodnos$ci z planem lotu na monitorze radaru poinformowano COP, ze lot odbywa
si¢ zgodnie z planem lotu. Chwilg po przejsciu przez ONG 601 JAB, COP ponownie zapytal
czy nawigzano taczno$¢ z samolotem / niestety nie /. COP poinformowatl, ze bedzie
uruchomiona misja w celu przechwycenia ONG 601.
KRL RAD po otrzymaniu informacji o braku acznosci z ONG 601 z Bratystawa rozpoczat
probe identyfikacji oraz nawiazania tacznosci z samolotem na czgstotliwosci roboczej 134,925.
Kilkakrotne proby poprzez nakazanie SQUAWK IDENT, oraz nakazanie zmiany SQUAWK-a
nie daly pozytywnego rezultatu. W migdzyczasie KRL RAD podejmowal takze proby
nawiazania lacznosci z a/c na czgstotliwosei 121,5. Nastgpnie KRL RAD wilaczyl wszystkie
dostepne czestotliwosci ACC /nadajniki 1 odbiorniki/.

Proba na czgstotliwosci 134,175 powiodta si¢ i kontakt z ONG 601 zostal nawiazany,
a nastgpnie dokonano identyfikacji. Kierownik Zmiany natychmiast poinformowal COP
0 nawiazaniu tacznosci z a/c, ktéry byt krétko po JED /JED minat 0136/.
Tymczasem samoloty przechwytujace wylecialy z Minska Mazowieckiego o godz. 0129 i kilka
minut pdzniej po ustanowieniu facznosci z samolotem zostaly zawrdcona /trwata okoto 8 min/.
O braku tacznosci z ONG 601 zostal poinformowany takze OAT przez COP na okoto 25NM
przed JAB. COP jednocze$nie poinformowalo KRL OAT, ze informacje otrzymano od $rodka
z Niemiec i1 ze bedzie przygotowywana misja w celu przechwycenia samolotu..

Wszystkie otrzymywane informacje byty koordynowane migdzy ACC - COP 1 OAT.
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Pilot ONG 601 zapytany o przyczyng braku tacznosci odpowiedzial, iz ostatni kontakt mial z
Wiedniem a nastgpnie wyleciat poza zasigg ich radiostacji.

Samolot utracily taczno$¢ duzo wczesniej w FIR LOWW 1 nie utrzymywat kontaktu juz
przed wlotem w FIR EPWW.
Dzigki skutecznym dziataniom polskich kontrolerow zaloga samolotu odzyskala lacznosé

najszybciej jak to byto mozliwe, o czym natychmiast zostaly poinformowane stuzby wojskowe.

12. Przyczyny zdarzenia:

1. Bledne ustawienie czgstotliwosci radiowej w trakcie lotu w przestrzeni powietrznej
poprzedzajacej wlot do FIR Warszawa.
2. Zbyt pdzne zorientowanie si¢ zalogi samolotu o braku taczno$ci z organem kontroli ruchu

lotniczego.

13. Zalecanie profilaktyczne.

Stosowacé przez pilotow wlasciwe procedury w przypadku utraty tacznosci radiowe;.

KONIEC

Kierujacy badaniem incydentu:

Bogdan Fydrych
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