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Wypadek

Zdarzenie nr: 211/06

Szybowiec SZD-55-1, SP-3659

25 lipca 2006 r. okolice Rieti, Wlochy

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq byc traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zalogi:

Wypadek

Szybowiec SZD-55-1

SP-3659

Pilot szybowcowy

Italian Aero Club (AeClI) i Aero Club
Centrale di Volo a Vela Rieti.

Prywatny

Prywatny

Wiochy, okolice lotniska Rieti

25.07.2006 r. okoto godziny 16.22 LMT

Powaznie uszkodzony

Bez obrazen

STRESZCZENIE
W dniu 25.07.2006 r. o godz. 13.13 LMT wystartowat na szybowcu SZD- 55-1

znak rozpoznawczy SP-3659 pilot szybowcowy, mezczyzna lat 22, cztonek Aeroklubu

Bielsko Bialskiego do trzeciej konkurencji Przedmistrzostw Swiata Junioréw w Rieti

we Wiloszech. Podczas ladowania w terenie pilot przyziemit szybowiec przed obranym

polem uderzajac w krawedz rowu. Nastapito wbicie kota podwozia gléwnego do

kadtuba. Dobieg szybowca odbyt si¢ na dolnej czgsci kadtuba. Spowodowato to dalsze

uszkodzenia. Pilot nie odnidst obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
dr inz. Maciej LASEK
Mirostaw KROLIKOWSKI

RAPORT KONCOWY

- kierujacy zespotem,
- czlonek zespotu,

- cztonek zespotu,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Btad pilota polegajacy na zaplanowaniu punktu przyziemienia na obranym polu

zbyt blisko jego krawedzi 1 wezesniejszym przyziemieniu niz zaplanowane.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo nie dokonanie prawidlowego

przegladu obranego pola przed ladowaniem.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY Strona 4 z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego
W dniu 25.07.2006r. o godz. 13.13 LMT wystartowal na szybowcu SZD- 55-1 pilot
szybowcowy megzczyzna lat 22 cztonek Aeroklubu Bielsko Bialskiego do trzeciej
konkurencji Przedmistrzostw Swiata Junioréw w Rieti we Wtoszech. Lot odbywat
si¢ umiarkowanych i dobrych warunkach atmosferycznych. W koncowej czgsci
trasy warunki ulegly zmianie 1 prady wznoszace ostably. Wedlug oswiadczenia
pilota przebieg lotu przed ladowaniem byt nastepujacy: “Znajdujqc sie na wschod
od miejscowosci Terni i obserwujqc zanik noszen, oraz nie posiadajqc
wystarczajqcej wysokosci na bezpieczny dolot do lotniska w Rieti podjqtem decyzje
o locie w kierunku jednego z pol okreslonych przez organizatorow jako ,,nadajqce
sie do lgdowania” Pole to znajdowato sie na wschod od miejscowosci Piediluco.
Dolatujqc do tego pola zauwazytem szybowiec, ktory wylgdowat w tym polu,
niestety byt ustawiony w sposob uniemozliwiajqcy mi bezpieczne lgdowanie w tym
samym terenie. Kilkukrotnie wywotywatem go na czestotliwosci zawodow,
czestotliwosci linii mety oraz czestotliwosci bezpieczenstwa okreslonej przez
organizatorow. Niestety nie odezwal sie. Nie widaé bylo takze jakichkolwiek
ruchow wokot szybowca. Majgc zbyt matq wysokos¢, aby bezpiecznie wrécié
w  kierunku potnocno zachodnim (musiatbym przelecie¢ nad terenem gesto
zabudowanym miejscowosci Terni w duszeniach, w ktorych leciatem kilka minut
wczesniej) gdzie teren byt bardziej ptaski i dajacy wieksze szanse na znalezienie
nadajqcego sie do lgdowania terenu, podjatem decyzje lotu w kierunku pol
w rejonie jeziora Lagheti, ktore kilkakrotnie obserwowatem z powietrza pod kqtem
lgqdowania w poprzednich lotach w trakcie dwutygodniowego treningu przed
zawodami. Manewr do lgdowania wykonatem od pozycji z wiatrem z otwartym
i zabezpieczonym podwoziem. Balast wodny byt juz wczesniej zrzucony. Ladowanie
przebiegto bez problemow, dopiero tuz po przyziemieniu uderzylem podwoziem

gtownym w zagtebienie (row), ktorego nie byto widac wczesniej z powietrza”.

Fragment zapisu lotu odczytany z loggera dotyczacy ostatniej fazy lotu przed

ladowaniem i ladowania przedstawiony zostal ponizej w formie graficzne;j.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti
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Zdaniem Komisji po przeanalizowaniu powyzszego zapisu przebieg lotu przed
ladowaniem byt nastgpujacy. Pilot kontynuowat lot po trasie do pola mozliwego do
wykonania ladowania znajdujacego si¢ w poblizu trasy. Na wysokosci ok. 110 m
nad terenem wykonal zakret o ok. 70° w prawo do wybranego pola. Pole to
nadawato si¢ do ladowania w terenie przygodnym. Jego dlugo$¢ wynosita
ok. 500 m i byla rzyskiem o twardej nawierzchni. Na podejsciu do pola nie byto
znaczacych przeszkdd. Pilot przyziemit przed droga uderzajac podwoziem
o krawedz rowu przebiegajacego réwnolegle do drogi. W wyniku uderzenia koto
podwozia gtéwnego zostato wbite w komor¢ podwozia, a szybowiec na kadlubie
wykonat caty ok. 50 metrowy dobieg.

Pilot wysiadt z szybowca o wtasnych sitach nie doznajac obrazen. Szybowiec
zostal przetransportowany na lotnisko w Rieti, a nastgpnie do Polski.

Wedtug oswiadczenia pilota, nie zauwazyl on rowu znajdujacego si¢ przed droga
gruntowa przebiegajaca prostopadle do kierunku ladowania.

Zdaniem Komisji pilot mégt nie zauwazy¢ rowu dolatujac do pola. Jednak bgdac na

prostej do ladowania powinien zobaczy¢ dobrze widoczna przeszkodg terenowa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti

Pilot posiadajac wystarczajaca wysokos$¢ przy podchodzeniu do ladowania do tak
dlugiego pola zaplanowal punkt przyziemienia zbyt blisko jego krawegdzi. Na
skutek biedu wczesniejszego przyziemienia szybowiec uderzyt kotem gléwnego

podwozia w krawedz rowu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec zostal powaznie uszkodzony. Uszkodzone zostalo podwozie gtéwne
wraz z klapkami zamykajacymi, powtoka kadtuba w poblizu komory podwozia
oraz na w plaszczyznie symetrii. Wewnatrz kadluba uszkodzona zostala komora
podwozia, zabezpieczenie podwozia oraz popychacze napedéw steréw. Pozostate
inne liczne uszkodzenia opisane w protokole weryfikacji wstepnej szybowca z dnia

20.09.2006 r.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).
Pilot szybowcowy megzczyzna lat 22 posiadajacy licencje szybowcowa wazna do
dnia 05/04/2009 r. Posiada nalot ogdélny 394 godz. w tym 374 godz. samodzielne
w 302 lotach.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do dnia 18.03.2007 r.
Kontrola Techniki Pilotazu — wazna do 17.04.2007 r.
Posiada uprawnienie do lotéw na 9 typach szybowcow.
Poprzednie trzy loty w dniach poprzedzajacych wypadek trwaty odpowiednio
2 godz.51min., 3 godz.30 min., 2 godz. 30 min. W poprzednim dniu pilot zakonczyt
lot zawodniczy o godzinie 15:42 a w dniu wypadku wystartowal do konkurencji
o godzinie 13:13 i mial mozliwos$¢ dostatecznego wypoczynku.

Pilot posiada orzeczenie lekarskie klasy 2 bez ograniczen wydane przez GOBLL

Wroctaw wazne do 21.12.2009 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti

1.6.

Pilot - cztonek Szybowcowej Kadry Junior6w do mistrzostw byt dobrze
przygotowany.

Na szybowcu SZD- 55-1 wylatal w sezonie 2006 r. przed mistrzostwami 84 godz.
1 przeleciat ponad 3000 km. po trasach.

Informacje o statku powietrznym.

SZD-55-1 jednomiejscowy  wysokowyczynowy  wolnono$ny

Szybowiec:

srednioptat w uktadzie klasycznym. Podwozie gtéwne chowane.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr

budowy

Producent

ptatowca

rozpoznawcze

rejestru

Data rejestru

1994

PDPS-PZI -
Bielsko

551144073

SP-3659

3659

20.08.2001

Swiadectwo Zdatnoéci do Lotu wazne do dnia

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji

11.10.2006 r.

266 godz.

nieznana.

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 146 godz.,

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 2734 godz.

06.07.2006 r.

215 godzin

Aeroklub Bielsko Biata
100 godz.

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych
przy nalocie catkowitym
wykonano w

Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.)
Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.

Wywazenie szybowca odpowiadatlo wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody z dnia 25.07.2006 r. przedstawiona jest na stronie nastgpne;.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti

E'Mg

s n 3

Synoptic situation: Moderate upper level cyclonic circulation causes convective activity with

Spaghetti Glide 2006 weather info 25-07-06

local thunderstorms.

Winds and Temperature

Height Competition area 1400 L.T.
3000 m 330 to0 30° 7-10 KT

2000 m 330° to 30° 5-10 KT
1000 m 330°t0 30° 5 KT

Surface 300° to 30°5 KT 35°C

Thermal activity

Duration of soarable
thermals

Starting 12-13 L.T. at Tsyface= 32 °C

Ending at 18-19 Sunset at 21.40 L.T.

Intensity: moderate to strong conditions

Rieti at 1100 L.T. Comp area at 1400 maximum
Octas higher clouds - 2-4 Ci -
Top of Cu -
Base of Cu - 1900 - 2400 m a. s.1. 2700 m a.s.l.
Octas Cu 0 3-4 6
Top of dry thermals 1500 - -
Mean rate of climb 0-1 m/s 2-3m/s >3 m/s
Type of thermals - Cu-CB CB

Maximum Temperature: 35 °C

Additional information

Base and top of significant inversions and stable layers: -

Height of 0°C isotherm: 4000 m

Visibility: > 20 km, locally reduced due to prec.

QNH: 1015 hPa

Outlook for the following day: Diurnal convective activity, possibly weaker conditions

WARNINGS: -Possibility of over developments and isolated thunderstorms.

Forecast issued at 1000 25-07-2006

Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku podczas

ladowania.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti

1.9. Lacznosé¢.

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje korespondencyjng typu FSG-70 z zakresem
czestotliwosci 118,000 — 136,975 MHz. Pozwolenie Nr PA/1160/03 wazne do dnia
31.07.2007 r.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Pole o dlugosci ok. 500 m znajdujace si¢ ok.1 km w kierunku zachodnim od jeziora

Lagheti 1 ok. 6 km w kierunku péinocnym od lotniska Rieti.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec zgodnie z wymogami organizatora zawodéw byt wyposazony

w szybowcowy rejestrator parametréw lotu typu logger.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec uderzyl podwoziem w krawedz rowu znajdujacego si¢ przed droga
bezposrednio przylegajaca do pola, na ktérym zamierzal wyladowacé pilot.
Spowodowato to rozliczne uszkodzenia szybowca facznie z wpadnigciem kota
podwozia gtéwnego do kadluba. Dobieg szybowiec wykonal na dolnej powierzchni

kadtuba, co zwigkszyto zakres uszkodzen.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot podczas wypadku nie odniést Zzadnych obrazen i o witasnych sitach opuscit
szybowiec.

Pilot zlozyl o§wiadczenie, ze w ciagu 24godz. przed rozpoczeciem czynnosci lotniczych
w dniu 25.07.2006 r. nie spozywal alkoholu i nie byl pod wptywem s$rodkow

odurzajacych. Potwierdzit to réwniez Trener Szybowcowej Kadry Junioréw.

1.14. Pozar.

Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.

Pilot mial prawidtowo zapigte pasy i nie odnidst zadnych obrazen.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Na podstawie zapisu odczytanego z loggera przeprowadzono analiz¢ lotu ze
szczegdlnym uwzglednieniem fazy podejscia i ladowania pilota w terenie przygodnym.

Dokonano analizy zdj¢¢ wykonanych na miejscu wypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti

Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca, dokumentacjg osobista pilota

1 doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
Komisja nie stwierdza wptywu dziatalnosci organizacji lotniczych i innych organéw

administracyjnych zwigzanych z zawodami na zaistnienie wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajgce.
Brak.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano nowych metod badawczych.
2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.
1. Pilot posiadat odpowiednie kwalifikacje do wykonania tego lotu.
Dokumentacji statku powietrznego byta prowadzona prawidtowo.
Jakos$¢ obstug statku powietrznego nie budzi zastrzezen.
Szybowiec wedlug dostgpnych dokumentéw byt zdatny do lotu.
Cigzar i potozenie $rodka cigzkos$ci miescito si¢ w granicach okreslonych w ITUwL.

Pilot posiadat wazne badania lotniczo-lekarskie.

A T o B

Pilot napisal os$wiadczenie, ze nie byl pod wplywem alkoholu i srodkéw

odurzajacych.

8. Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

9. Pilot nie dokonat prawidlowego przegladu pola przed ladowaniem.

10. Pilot zaplanowat punkt przyziemienia na obranym polu w zbyt matej odlegtosci od
jego krawedzi.

11. Pilot dopuscit do przyziemienia szybowca przed obranym polem do ladowania.

12. Na skutek btedu wczesniejszego przyziemienia szybowiec uderzyl kolem

gtéwnego podwozia w krawedz rowu.

2.2. Przyczyna wypadku
Btad pilota polegajacy na zaplanowaniu punktu przyziemienia na obranym polu
zbyt blisko jego krawedzi 1 wczesniejszym przyziemieniu niz zaplanowane.
Okolicznoscia  sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo nie dokonanie

prawidtowego przegladu obranego pola przed ladowaniem.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55-1, SP-3659, data 25.07. 2006 r., okolice Rieti

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata
wprowadzenia zalecen profilaktycznych:

4. ZAL.ACZNIKI.
Album Zdjec

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

JERZY KEDZIERSKI

Podpis niecgytelny
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