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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego: PZL — 104 ,, Wilga”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP - AFE

Miejsce zdarzenia:  Kazimierz Biskupi k/ Konina

Dowaddca statku powietrznego:  pilot turystyczny

Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub Koninski

Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub Koninski

Data i czas zdarzenia: 27.07.2006r. 16.35 czasu lokalnego

STRESZCZENIE

Drnia 27.07.2006r. o godzinie 16.24 LMT na lotnisku Kazimierz Biskupi
k/Konina wystartowano do lotu na samolocie PZL — 104 ,, Wilga” o znakach
rozpoznawczych SP — AFE z zadaniem wyholowania szybowca Puchacz na wysokos¢
600 m. Od startu do momentu wyczepienia_sig szybowca lot przebiegal zgodnie z
postawionym zadaniem. Po wyczepieniu sie szybowca, pilot samolotu zbudowal
manewr do lqdowania na nawierzchnie trawiastq lotniska z kursem wschodnim 90°.
Do momentu zakonczenia szybowania lot przebiegal normalnie. W czasie wyrownania
a nastepnie wytrzymania pilot odczuwajqc boczne podmuchy wiatru oraz turbulencje
powietrza zauwazyl, Ze samolot znosi od planowanej osi lqdowania w prawo.
Probujqc przeciwdziataé znoszeniu samolotu w prawo za pomocq steru kierunku oraz
lotkami, pilot, jak oswiadczyl w swoim zeznaniu, przyziemil samolot na wysokosci
budynku siedziby Aeroklubu w dalszym ciqgu odczuwajqc znoszenie samolotu w
prawo. Obawiajqc si¢ zbytniej utraty kierunku w strong hangaru, pilot sterami
samolotu probujqc przeciwdziataé znoszeniu, w koncowce dobiegu doprowadzit do
trawersowania samolotu a nastepnie do energicznego przechylenia samolotu na
prawe skrzydlo i uderzenia jego koncowkq oraz steru wysokosci o nawierzchnie
trawiastq lotniska. Nastepnie samolot powroczl do trzypunktowego polozema ze
zmiang kierunku w lewo o ok. 100° i zatrzymal sie (16.34). Pilot nie doznal
Jakichkolwiek obrazen, wylqczyt silnik i opuscit samolot. Samolot zostat uszkodzony.

Badanie wypadku przeprowadzit :

Dr inz. Benedykt Sasim
Przyczyna wypadku: Btad pilota polegajacy na nieumiej¢tnej walce z bocznym
wiatrem w warunkach turbulgtnej atmosfery, ladowanie na zwigkszonej
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predkosci, z przyziemieniem na ,,dwa punkty”. Wypadkowi sprzyjato mate
doswiadczenie pilota oraz nie zwrdcenie uwagi na wskaznik pokazujacy aktualny
kierunek wiatru (rgkaw).

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 4 zalecenia profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

Dnia 27.07.2006r. (czwartek) w/w pilot przybyt na lotnisko Kazimierz Biskupi
ok. godziny 11.00. Warunki atmosferyczne sprzyjaly lotom termicznym na
szybowcach. W zwiazku z powyzszym zaplanowano dwa wyloty samolotu PZL -104
,»Wilga” SP- AFE z celem dwukrotnego wyholowania szybowca Puchacz na loty
termiczne. Zadanie obejmowalo wyholowanie szybowca na wysokos¢ 600m i po
wyczepieniu si¢ szybowca podejscie samolotu do ladowania i ladowanie. Pierwszy
wylot zespotu samolot-szybowiec zaplanowano na godzing 15.11, drugi wylot — po
wyladowaniu szybowca tj. po okoto 1 godzinie. Plerwszy wylot odbyl si¢ w
zaplanowanym czasie tj. o godzinie 15.11 z kierunkiem startu 90° z pasa asfaltowego
Zadanie wykonano zgodnie z planem Ladowanie samolotu nastapito o 15.19 na czg¢sci
trawiastej lotniska z kursem 90°, ladowanie szybowca godzinie 16.14. Wedtug relacji
pilota samolotu oraz pilota szybowca z drugiego lotu warunki atmosferyczne
wymagaty zwigkszonej koncentracji uwagi na etapie podejscia i ladowania ze wzgledu
na czg¢sta zmiang kierunku wiatru i turbulencjg. Start zespotu PZL- 104 ,,Wilga” SP-
AFE z szybowcem Puchacz do drugiego lotu nastapit o godzinie 16.24. Lot przebiegat
zgodnie z zadaniem. Na wysokosci 600 m nastapifo wyczepienie sig szybowca, pilot
Wilgi rozpoczat znlzanle i budowe¢ manewru do ladowania na trawiastej czegsci
lotniska z kursem 90°. Na prostej do ladowania, pilot utrzymujac wlasciwe parametry
lotu, na wysokos$ci ok. 150 m wypuscit klapy w pelne potozenie. Od tego momentu
pilot odczuwal kotysanie samolotu ze wzgledu na turbulencje powietrza oraz
tendencj¢ do znoszenia w prawo. Przyziemienie nastapito na wysokosci budynku
Aeroklubu na $rodku cze$ci trawiastej lotniska z prawej strony pasa asfaltowego o
godzinie 16.35 czasu lokalnego. W czasie dobiegu samolotu pilot odczuwat znaczna
tendencje samolotu do utraty kierunku w prawo, w kierunku hangaru. W zwiazku z
powyzszym energicznie zareagowat sterami samolotu celem przeciwdzialania utracie
kierunku dobiegu, w wyniku czego samolot gwattownie zmienit kierunek dobiegu w
lewo, przechylil si¢ energicznie w prawo uderzajac koficOwka prawego skrzydta i
steru wysokosci o nawierzchnig trawiasta lotniska, opadt w trzypunktowe potozenie i
zatrzymat sig. Pilot wylaczyt silnik 1 wlasnych sitach opuscil samolot. W jaki$ czas
potem uruchomit silnik samolotu i podkotowat na stanowisko postoju pod hangar.

1.2. Obrazenia osob:
Nie byto.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku uderzenia prawym skrzydtem i sterem wysokosci o nawierzchnig
lotniska , samolot zostal powaznie uszkodzony.
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1.3. Inne uszkodzenia.

Innych szkdéd powstatych w zwiazku z wypadkiem, poza statkiem powietrznym
nie byto.

1.4. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot klasy turystycznej, lat 37, posiada licencj¢ TPL(A) i PPL(G), wazne do
01.04.2010r.

Lot kontrolny SEP(L) wykonat 27.05.2005r. — wazna do 27.05.2007r.
Swiadectwo radiotelefonisty ogdlne Nr. L - 1590 wazne do 02.05.2010 r.

Posiada uprawnienia do pilotowania samolotow:

-PZL - 101 ,,Gawron”, PZL — 104 ,,Wilga”, Zlin 142, PZL — 110 ,,Koliber”,

Jak — 12, Cessna 150, Cessna 172.

Kwalifikacje do holowania szybowcow — od 05.09.1999 r. Nr. rej. 12/99
Kwalifikacje do wykonywania lotow nawigacyjnych w warunkach
atmosferycznych nie gorszych niz: podstawa chmur 500m i widzialno$¢ 5 km

0Od 16.05.1999r Nr. rej. 9/98.

Nalot ogolny pilota 147godz. 10 minut w tym 88godz.32 minuty — dowodczy.
Nalot na PZL — 104 — 68 godz. (442 loty).

Nalot w ostatnich 24 godzinach 1 godz.08 minut (11 lotéw) na PZL- 104 ,,Wilga”.
Nalot ogoélny w ostatnich 90 dniach — 16 godzin i 2 minuty.

W dniu wypadku wykonat dwa loty w czasie 19 minut.

W dniu poprzedzajacym wypadek odpoczywat od godziny 21 w domu, zasnat ok.
godz. 21.30, obudzit si¢ dnia nastepnego ok. godz. 9.00.

Orzeczenie lekarskie GOBLL Nr 314/2/2005 stwierdza, ze pilot, posiadajacy
licencje oraz TPL(A) i TPL(G) w dniu 19.02.2005 r. zostat poddany okresowemu
badaniu lekarskiemu, i zostat uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci
lotniczych wg klasy 2. Orzeczenie jest wazne do 19.02.2007 r.

1.4. Informacje o statku powietrznym.

Samolot — typ: PZL — 104 Wilga — dwuster.

Rok Producent | Nr Znaki rozpo- Nr Data
Budowy fabryczny znawcze rejestru | rejestru
platowca
1977 | WSK 96318 SP - AFE 2336 | 09.08.1979r.
Kalisz
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 05.2007r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2455.39 godz.
Liczba lotéw od poczatku eksploatacji 13999 lotow

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 1498.02 godz.

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 244  godz.

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 02.08.2005r.
przy nalocie catkowitym 2409.23 godz.
wykonano w Aeroklubie Koninskim.
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Kolejne czynnosci okresowe ,,100” wykonano 02.08.2005r.

,»0”wykonano 24.07.2006r.
Ograniczen, usterek, uszkodzen ani remontdw mogacych mie¢ zwiazek z
wypadkiem nie byto. Cigzar i srodek cigzkos$ci znajdowatly si¢ w ustalonych
granicach w fazie lotu, kiedy zaistnial wypadek.

Silnik ttokowy typu Al — 14 seria 6, chtodzony powietrzem, gaznikowy.

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
1983 WSK Kalisz KA 8142102
Data zabudowy silnika na ptatowiec 30.05.1995r.
Maks. Moc startowa 260 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 2042.13 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej 801.45 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu  198.15 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 13.07.2005r.
przy liczbie godzin pracy 742.12 godz.
wykonano w Aeroklubie Koninskim
Kolejne czynnosci okresowe zaplanowano 22.08.2006r.

Stan MP 1 S przed lotem:

Paliwo: AVGASS 100 litrow
Olej Aero Shell W 100 - 13 litrow.
Zatadowanie samolotu (dane masowe):
- masa samolotu pustego 885 kg.
- masa paliwa 86 kg.
- masa oleju 11,7 kg.
- masa zatogi 101 kg.
- masa bagazu 0 kg.
Ciezar catkowity:
- dopuszczalny 1300 kg.
- rZeczywisty 1084 kg.

Cigzar 1 wywazenie samolotu miescito si¢ w granicach podanych w IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza obszarowa na rejon 4 wazna od 10 00 UTC do 17 00 dnia 27.07. 2006r.
Sytuacja baryczna w obszarze podwyzszonego cisnienia.

Wiatr przyziemny, przewaga 060 — 090°, 5 -10 Kt.

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL — 090 — 12000, 10-15 KT,

600 m AGL - 090 - 110 610- 15 KT,

1000 m AGL -090-110",5- 15KT.

Zjawiska NSW. Widzialnos¢ 10 km. Chmury M AMSL FEW Cu 1500 —
1800/2000 m, FEW Ci powyzej 5000m. Turbulencja staba, oblodzenia brak.
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1.8. Pomoce nawigacyjne.
Stan $rodkow nawigacyjnych nie mial wplywu na zaistnienie wypadku.
1.9. Lacznos¢.

Na stanowisku kierowania mimo wtaczonej radiostacji korespondencyjnej nie
bylto nikogo, pilot sktadat meldunki o realizacji zadania.

1.10.Informacje o lotnisku.

Lotnisko Kazimierz Blskupl EPKB.

Pozycja geograficzna 52° 1909, 2846 N, 18° 10 00, 7489 E.
Wysoko$¢ — 144,12 m AMSL

Droga startowa:

1) trawiasta o wymiarach 900 x 200 m, kurs ladowania 0900 i 2700
2) asfaltowa o wymiarach 620 x 27 m, kurs ladowania 090° i 270"
Czestotliwosci: Kwadrat 122,30 MHz

Pomoce radionawigacyjne — brak.

Uzytkownik: Aeroklub Koninski.

Stan lotniska, jego wyposazenia oraz stan urzadzen nie mialty wplywu na
zaistnienie wypadku.

1.11. Pokladowe rejestratory.
Poktadowych rejestratorow nie byto.
1.12. Informacje o szczatkach i zdarzeniu.

1. Samolot, na zwigkszonej predkosci przyziemit na ,,dwa punkty” podwoziem
glownym, nast¢pnie wykonat kangura ponownie przyziemiajac na dwa
punkty. Pilot odczuwajac silne znoszenie w prawo, w kierunku hangaru
gwaltownie wdepnat lewa noge powodujac silny trawers prawego kota
podwozia gtownego ( slad po tuku w nawierzchni lotniska o szerokosci
przekraczajacej szeroko$¢ pneumatyka podwozia gldéwnego). O sile trawersu
swiadczy wyrwana trawa na $ladzie. W koncowce dobiegu, po zmniejszeniu
predkosci samolotu i opadnigciu kotka ogonowego na nawierzchnig, dalsze
trawersowanie samolotu spowodowalo gwaltowne uderzenie koncoéwka
prawego skrzydta i steru wysokosci o nawierzchnig gruntowa lotniska.
Nastepnie samolot opadt w trzypunktowe potozenie i zatrzymat sig. Os
podtuzna samolotu byta odchylona od kursu ladowania w lewo ok. 100"

2. Badanie wypadku nastapifo w sytuacji, kiedy samolot znajdowat si¢ hangarze
ze zdemontowanym silnikiem, usterzeniem poziomym i skrzydtami( zdjecia).
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3. W wyniku wypadku wystapity nastgpujace uszkodzenia:

- podgicte prawe skrzydto na wysoko$¢ 23 cm, na odleglosci 2.24m od
koncoéwki skrzydta(prawdopodobienstwo uszkodzenie dzwigara skrzydta),

- pogigta lotka w 7 miejscach na krawgdzi natarcia i w jednym miejscu na
krawedzi sptywu,

- peknigta ostatnia wrega kadtuba, do ktorej jest zamocowany amortyzator
kotka ogonowego,

- uszkodzone ostatnie zeberko i koncowka steru wysokosci z prawej strony.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Po wypadku, pilot nie doznawszy obrazen wylaczyt silnik i opuscil samolot o
wlasnych sitach. W niedtugi czas pdzniej, uruchomit silnik i skotowat samolotem
pod hangar, na stanowisko postoju.

1.14. Pozar.
Pozaru nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

a. Pilot nie doznat obrazen, o wtasnych sitach opuscil samolot pozostajac jakis
czas przy nim.
b. Dobrze zapigte i dociagnigte pasy uchronity pilota przed obrazeniami.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Dokonano analizy dokumentacji eksploatacyjnej samolotu, dokumentacji
szkoleniowej pilota, jego doswiadczenia lotniczego, dokumentacji szkoleniowe;j
Aecroklubu. Wykonano wraz z pilotem i Dyrektorem Aeroklubu Konifiskiego
wizj¢ lokalng pasa przyziemienia samolotu i analiz¢ zachowanych §ladéw
pozostawionych na nawierzchni lotniska. Wraz z w/w dokonano

analizy przebiegu lotu. Swiadkéw wypadku nie stwierdzono.

1.17. Informacje o organizacji i dzialalnosci administracyjnej.

Organizacja i zarzadzanie, warunki przygotowania statku powietrznego do lotu,
odpoczynek pilota, jego osobiste przygotowanie, stan lotniska i obstuga
meteorologiczna ani inne czynniki nie miaty wplywu na zaistnienie wypadku.
W przeddzien wypadku pilot poszedt spa¢ we wlasnym mieszkaniu ok. godz.
21.30. W dniu wypadku przybyt na lotnisko wypoczety ok. godz. 11.00.

Przed lotem zapoznat si¢ z aktualnymi warunkami meteorologicznymi.

1.18. Informacje uzupelniajace.
W dniu wypadku planowano wykona¢ dwa wyloty na holowanie szybowca.
W zwiazku z powyzszym ludzi przebywajacych na terenie Aeroklubu bylo na

tyle niewielu, ze momentu wypadku nikt nie obserwowat.
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2. ANALIZA.
2.1. Poziom wyszkolenia.

Pilot posiada $rednie doswiadczenie lotnicze, posiada licencje turystyczna,
wazna do 2007 r. W dniu wypadku posiadat wazne kontrole wiadomosci
teoretycznych i techniki pilotowania oraz aktualne badania lekarskie. Nalot
ogo6lny pilota wynosit 147.10 godz, nalot na Wildze 68 godzin — 442 loty.
W ostatnich 24 godzinach wykonat 11 ladowan na PZL — 104 Wilga.

2.2. Organizacja lotow i przebieg zdarzenia.

Dnia 27.07.2006r. zaplanowano w godzinach popotudniowych dwa wyloty
samolotu PZL — 104 Wilga w celu wyholowania szybowca Puchacz do lotu
termicznego. Zadaniem pilota samolotu bylo wyholowanie szybowca na
wysokos¢ 600 m. i po wyczepieniu si¢ szybowca wykonanie zaj$cia do
ladowania i ladowanie. Start zespotu samolot — szybowiec wykonano z pasa
asfaltowego, co bylo ustalona praktykq w Aeroklubie, natomiast jak zawsze
ladowanie samolotu wykonano na czgsci traw1asteJ lotniska. Start i ladowanie
W dniu 27.07.2006r. ustalono z kursem 90°. Warunki atmosferyczne tego dnia
sprzyjaty lotom termicznym. W wyniku duzego nastonecznienia, w godzinach
popotudniowych odczuwalna élia turbulencja powietrza oraz wiatr zmieniajacy
kierunek w przedziale 60° — 90°. Sita wiatru, jego zmienny kierunek, sytuacja
nadlotniskowa (wolna przestrzen, brak ruchu innych statkéw powietrznych),
catkowicie wolna przestrzen nadlotniskowa, sprzyjaly dobremu wykonaniu
rutynowych zadan przewidzianych w danym dniu. Lot pierwszy odby? si¢
zgodnie z postawionym zadaniem. Po starcie o godzinie 15.11, wyholowaniu
szybowca Puchacz na wysokos¢ 600 m i wyczeplemu sig szybowca pilot Wilgi
wykonat manewr do ladowania i ladowanie na czg$ci trawiastej lotniska. Jak
sam ocenit warunki do ladowania nie przekraczaty dopuszczalnych, jednakze
wymagaty zwigkszonej koncentracji. Nastepny lot pilot miat wykona¢ po
wyladowaniu wyholowanego Puchacza tj. po okoto 1 godzinie. W przerwie
przed drugim lotem pilot wypoczywat w rejonie budynku Aeroklubu. Drugi
start z szybowcem Puchacz pilot wykonat o godz. 16.24. Zadanie wykonano jak
w locie poprzednim. Warunki atmosferyczne byly podobne jak w pierwszym
locie. Po wyczeplemu si¢ szybowca na wysokosc1 600 m. pilot rozpoczaj
manewr zaj$cia do ladowania z kursem 90" na wydzielona trawiasta czes¢
lotniska pomigdzy pasem asfaltowym a zabudowa Aeroklubu. Na prostej do
ladowania, na wysokos$ci 150 m. pilot wypuscii klapy ladowania na petne i
utrzymujac wlasciwe parametry podejscia do ladowania szybowat w kierunku
planowego miejsca przyziemienia tj. na trawersie budynku Aeroklubu, w
odleglosci bocznej ok. 100 m. Wedtug relacji pilota przyziemienie nastapito w
wyznaczonym miejscu na podwozie glowne i kotko ogonowe. W czasie
dobiegu pilot odczut stosunkowo silne znoszenie w prawo, w kierunku na
hangar. Probujac nie dopusci¢ znoszeniu w prawo, pilot wdepnat energicznie
lewy pedat steru kierunku (nie pamigta , czy uzywat hamulcow).
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W wyniku tego samolot zaczat zakrgca¢ w lewo i zaraz za droga kolowania do
pasa asfaltowego uderzyl prawym skrzydtem o nawierzchnig trawiasta lotniska,
nastgpnie opadt w trzypunktowe potozenie i zatrzymat si¢. Ladowanie nastapito
0 godz. 16.35. Po zatrzymaniu sig samolotu, pilot wytaczyt silnik i opuscit
samolot. Swiadkéw zdarzenia nie byto.

Analiza relacji pilota, uszkodzen samolotu, pozostawionych sladow podwozia
samolotu na nawierzchni trawiastej oraz relacja Dyrektora Aeroklubu, ktory
wyladowat na szybowcu Puchacz 15 minut po wypadku i rozmawiat z pilotem
oraz ogladal $wieze §lady podwozia samolotu, pozwala na nast¢pujace hipotezy:

1. Podejscie samolotu do ladowania, szybowanie oraz wytrzymanie wykonano z
ling holownicza na zwigkszonej predkosci.

2. Przyziemienie samolotu wykonano na dwa punkty z uniesionym kotkiem
ogonowym co byto czynnikiem sprzyjajacym znoszeniu i podatnosci samolotu
na turbulencj¢ powietrza.

3. Probujac przeciwdziala¢ znoszeniu w prawo, na do$¢ duzej jeszcze predkosci,
pilot w dwupunktowym potozeniu samolotu energicznie wdepnat lewa noge,
co spowodowalo silny trawers samolotu prawym pneumatykiem z uniesieniem
lewego kota podwozia gldownego (wyrazny $lad po tuku w lewo na
nawierzchni o szeroko$ci wigkszej niz rzeczywista szeroko$¢ pneumatyka).

4. O dwupunktowym potozeniu na dobiegu $wiadczy brak $ladu trawersowania
koétka ogonowego.

5. Po wdepnigciu lewej nogi, sita od$§rodkowa i prawdopodobne przechylenie
przez pilota drazka w prawo (reakcja odruchowa), wystapit silny moment
przechylajacy w prawo, spowodowato to gwattowne przechylenie samolotu w
prawo i uderzenie prawym skrzydlem i sterem wysoko$ci o nawierzchnig
trawiasta lotniska.

Dnia poprzedniego pilot wykonat 11 startéw i ladowan na PZL — 104 Wilga
holujac szybowce. Mimo niewielkiego nalotu na tym typie (68 godzin),
posiadat stosunkowo duze doswiadczenie w wykonywaniu startéw i ladowan
na Wildze — 442 starty i ladowania. W dniu wypadku od ok. godz. 11.00
przebywat na lotnisku. Byto stonecznie i upalnie, co mogto mie¢ negatywny
wplyw na stan psychofizyczny pilota. Nieprzestrzeganie instrukcyjnych
parametrow podczas ladowania, zmienny kierunek wiatru, turbulencja
powietrza, staba znajomo$¢ zagadnien mechaniki lotu ( na podstawie dyskusji
z pilotem ) podczas ladowania z bocznym wiatrem, byly czynnikami, ktére
skumulowaty si¢ i przy stabszej zdolnosci psychofizycznej pilota tego dnia
doprowadzily do wypadku.

3. WNIOSKIL
3.1.Ustalenia komisji.

1. Zatoga miata kwalifikacje do wykonywanego zadania.

2. Dokumentacja statku powietrznego byta poprawna.

3. Jako$¢ obstug statku powietrznego bylta bez zastrzezen.

4. Samolot byt sprawny.

5. Pilot posiadat aktualne badania lekarskie.

6. Warunki atmosferyczne miaty czgSciowy wpltyw na zaistnienie wypadku.
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7. Kwalifikacje osob obstugujacych statek powietrzny byly bez zastrzezen.

8. System sterowania statkiem powietrznym byt sprawny.

9. Szybowanie, wyrownanie i wytrzymanie wykonano na zwigkszonej
predkosci.

10. Przyziemienie samolotu wykonano ,, na dwa punkty”.

11. Pilot nieumiej¢tnie ,,walczyl” z bocznym wiatrem i turbulencja.

3.2. Przyczyna wypadku.

Bledy pilota polegajace na nieprzestrzeganiu instrukcyjnych parametréw lotu
na etapie szybowania, wytrzymania i przyziemienia. Przyziemienie ,,na dwa

punkty” i nieumiejgtna walka z bocznym wiatrem w warunkach turbulgtne;j
atmosfery.

4. ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA.

1. Dokona¢ analizy znajomosci teoretycznych zagadnien zwiazanych z
wykonywaniem zadan lotniczych przez personel lotniczy i prowadzi¢
szkolenia z udziatem specjalistow z dziedzin, gdzie wystepuje brak wiedzy
lub jest niepetna.

. Na biezaco prowadzi¢ dokumentacj¢ szkoleniowa 1 bez skreslen.

Wykona¢ wizualng bazg szkoleniowa z zakresu najbardziej potrzebnego, z

punktu widzenia bezpiecznego wykonywania zadan lotniczych.

4. Posiedzenia z zakresu bezpieczenstwa lotow traktowac priorytetowo z

zapewnieniem maksymalnej frekwencji cztonkow Aeroklubu.

W

5. ZALACZNIKI.
1) Szkic miejsca wypadku.

2) Zdjgcia uszkodzen

Kierujacy zespotem badawczym
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