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INFORMACJE OGOLNE
Rodzaj zdarzenia: Wypadek
Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz”
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3209
Dowddca statku powietrznego: uczen pilot szybowcowy
Organizator lotéw/skokéw Aeroklub Bialostocki
Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Biatostocki
Wtasciciel statku powietrznego: Aeroklub Biatostocki
Miejsce zdarzenia: rejon lotniska Krywlany
Data i czas zdarzenia: 30 lipca 2006, godz. 19.07 LT
Obrazenia zatogi: Ze skutkiem $miertelnym
STRESZCZENIE

Dnia 30 lipca 2006 r. uczen pilot szybowcowy wykonat, na szybowcu SZD-50-3
,Puchacz” oznakowany znakami rozpoznawczymi SP-3209, szkolny lot samodzielny za
holem za samolotem PZL-104 ,Wilga” o znakach rozpoznawczych SP-ECN nad
lotniskiem Krywlany. W czasie wykonywania czwartego zakrgtu nastapito
przeciagnigcie szybowca i gwattowne pionowe opadanie z obrotem w lewo podczas
ktérego szybowiec zderzyl si¢ z ziemia pod duzym katem w miejscu porosnigtym
wysokopiennym lasem. W wyniku zderzenia z ziemia szybowiec zostat zniszczony.

Pilot poni6st $mier¢.

O zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw
Lotniczych (PKBWL). Badanie wypadku prowadzit zespot badawczy w sktadzie:

pil. do$w. instr. mgr inz. Tadeusz LECHOWICZ - przewodniczacy zespotu badawczego
pil. mgr Ignacy GOLINSKI — cztonek zespotu badawczego.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Prawdopodobna przyczyna wypadku byto nieprawidtowe roztozenie uwagi przez
ucznia pilota w czasie wykonywania czwartego zakrgtu polegajace na zbyt dlugiej
obserwacji znakéw startowych w wyniku czego nastapito zwigkszenie katow natarcia w
zakrecie 1 spadek predkosci, a nastgpnie niezamierzone przeciagnigcie szybowca 1 utrata
sity nos$nej, co spowodowalo gwattowne zerwanie si¢ szybowca do korkociagu, utrate
wysokosci oraz zderzenie z ziemia.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu.

Dnia 30 lipca 2006 r. uczen pilot szybowcowy wykonywatl piaty w tym dniu, a
si6dmy w zyciu szkolny lot samodzielny nad lotniskiem Krywlany na szybowcu SZD-
50-3 ,,Puchacz” o znakach rozpoznawczych SP-3209 holowany przez samolot PZL-104
,»Wilga” o znakach rozpoznawczych SP-ECN. Uczen, wedlug zeznania instruktora,
bezbtednie wykonal lot do czwartego zakrgtu kregu nadlotniskowego. W czasie
wykonywania czwartego zakrgtu nastapilo przeciagnigcie szybowca i gwattowne
zerwanie do korkociagu, pionowe opadanie podczas ktorego szybowiec zderzyt si¢ z
ziemia pod duzym katem w miejscu porosnigtym wysokopiennym lasem. W wyniku
zderzenia z ziemia szybowiec zostat zniszczony.

1.2. Obrazenia os6b.
Pilot ponidst $mier¢ w miejscu upadku szybowca.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku pionowego zderzenia szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, mgzczyzna lat 32, uczen nie posiadajacy licencji.

Wykonat 58 lotéw na szybowcach w czasie 12 godz. 22 min. w tym:

- lotéw kontrolnych 51 w czasie 11 godz. 19 min.

- lotéw samodzielnych 7 w czasie 1 godz. 03 min.

1.6. Informacje o statku powietrznym.
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz

Rok Nr fabryczny | Znaki Nr Data
Producent . .
budowy ptatowca rozpoznawcze rejestru | rejestru

1981 |PDPS-,,PZL”-Bielsko B-966 SP-3209 3209 6.07.1981

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1398 godz. 54 min.
Wazno$é Swiadectwa Zdatnosci do Lotu do 03.07.2007r.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna:
Niz znad Podlasia.
Wiatr przyziemny: 070-100° 12-6 kt, poczatkowo LOC GUST 22-18 kt.
Wiatr na wysokosci:
-300m AGL 340-010 6-10 kt,
-600m AGL 340-010 8-10 kt,
- 1000m AGL 340-010 10-12 kt.
Zjawiska: miejscami SHRA, LOC mozliwe TSRA.
Widzialnos¢: powyzej 10 km, w SHRA 4-6 km.
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Chmury m AMSL: BKN SC CU 600-1000/2000 i BKN/SCT AC 2700/3000, w SHRA
i TSRA BKN CB 500-800/1800.

Izoterma 0° m AMSL: 3600-3800.

Oblodzenie powyzej izotermy 0°: SEV w CB.

Turbulencja: MOD/FBL w zasiggu CB MOD/SEV.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy. Loty odbywaty si¢ wg przepisow VFR w porze dzienne;j.

1.9. Lacznosé¢.

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje korespondencyjna RS-6101-1.
Pozwolenie nr PA/0622/01 wazne do dnia 31.12.2010r. z zakresem czestotliwosci
122,200-122,900 MHz, za pomoca ktérej pilot utrzymywat tacznos¢.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Zdarzenie nastapilo w rejonie krggu nadlotniskowego lotniska Krywlany.
Wspétrzedne wypadku: N- 53° 05” 36,03 E—-23°09" 42,57".

1.11. Rejestratory pokladowe.
Brak.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Szczatki szybowca na miejscu wypadku byly kompletne. Nie brakowato zadnego
z elementéw konstrukcji. Szczatki szybowca znajdowaty si¢ w pozycji niemal pionowe;j
odwroconej. Kabina catkowicie rozbita. Skrzydta szybowca urwane przy kadlubie.
Opierzenie ogonowe szybowca oderwane od kadtuba w odlegtosci 50cm od statecznika
poziomego - kompletne. Zamek giéwny paséw bezpieczenstwa zapigty.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot mial wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne do dnia 24.02.2008r. Sekcja
zwlok wykluczyta wptyw alkoholu etylowego we krwi. Stan zdrowia pilota nie miat
wplywu na zaistnienie wypadku.

1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.
Pilot poni6st smier¢.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie szczatkéw szybowca metoda ponownego ztozenia w
catos¢ konstrukcyjna w ich naturalnym potozeniu — zgodnie z obrysem szybowca. Nie
stwierdzono usterek w potaczeniach kadtub — skrzydta, skrzydto — skrzydto i kadtub
usterzenie ogonowe. Komisja nie stwierdzita zadnych usterek w zespotach szybowca,
napg¢dach usterzen i ich potaczeniach.
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Przeanalizowano dokumentacje¢ eksploatacyjna szybowca. Niedociagnig¢ w
obstudze technicznej nie stwierdzono.

Przeanalizowano dokumentacj¢ szkoleniowa ucznia pilota, w ktérej stwierdzono
niedociagnigcia polegajace na:

- braku wpisu typu szybowca podczas zdawania egzaminu technicznego (s. 17),

- braku wpisu przez instruktora gotowosci do samodzielnego wylotu (s. 39),

- braku wpisu uwag o bledach popelnionych w dwdéch pierwszych lotach

samodzielnych zrealizowanych w przeddzien wypadku w dniu 29.07.2006r.

Stwierdzono nieprawidtowe prowadzenie chronometrazu lotéw dla szybowca
SP-3209 w dniu 30.07.2006r. polegajace na zbyt krétkich przerwach pomigdzy
kolejnymi startami uczniéw (ladowanie 18.56 — start kolejnego pilota 18.57) oraz zapis
czasu kolejnego startu ,,przed ladowaniem poprzednika” (ladowanie 18.33 - start
kolejnego pilota 18.27). W ocenie kierownictwa aeroklubu bylo to spowodowane nie
wyregulowaniem zegarkow przez uczniéw pelniacych funkcje chronometrazysty.

Przestuchano $wiadkéw nie bioracych udzialu w lotach i nie latajacych, a
znajdujacych si¢ w lesie w poblizu miejsca wypadku i na podstawie ich zeznan
stwierdzono, ze szybowiec w czwartym zakrecie wpadt w autorotacj¢ (wedlug zeznan
swiadka ,koziotkowanie, a dopiero po tym gwalttownie zaczal si¢ zniza¢”). Na
podstawie zeznan $wiadkOw oraz analizy potozenia przestrzennego szybowca od
momentu wpadnigcia w autorotacj¢ do momentu zderzenia z ziemia, Komisja
stwierdza, ze pilot wykonal prawidlowe czynnosci podczas wyprowadzania z
niezamierzonego korkociagu lecz wykonal je ze zbyt mocno wychylonym sterem
glebokosci.

Celem sprawdzenia sprawnosci psychofizycznej pilota przeprowadzono
poszerzony wywiad srodowiskowy. Stwierdzono, ze pilot byl wypoczety.

Komisja szczegétowo przestuchata cztonkéw rodziny oraz uczestnikow procesu
szkolenia 1 zasiggngta opinii na policji na okolicznos¢ niezidentyfikowanej informacji
sugerujacej uczestnictwo ucznia pilota w imprezie alkoholowej w przeddzien
krytycznego lotu lecz zeznania $wiadkéw 1 badanie chemiczne krwi denata metoda
GLC - ktére nie wykazalo we krwi alkoholu etylowego - wykluczyty ten slad. Po
przeanalizowaniu powyzszych badan 1 ekspertyz Komisja stwierdza, ze stan
psychofizyczny pilota nie miat wptywu na wypadek.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Wypadek zdarzyt? sig na krggu lotniska Krywlany w rejonie m. Olmonty podczas
lotéw organizowanych przez Aeroklub Biatostocki. Wszystkie czynnosci do przejecia
badania przez przedstawicieli PKBWL wykonaty Policja 1 kierownictwo Aeroklubu
Biatostockiego.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Nie ma.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie zastosowano.

2. Analiza.

Komisja stwierdza, ze krytycznego dnia uczen pilot szybowcowy posiadal
prawo do wykonywania samodzielnych lotéw na szybowcu Puchacz. Ukonczyt
obowiazujace szkolenie teoretyczne i uzyskat pozytywne badania lotniczo-lekarskie.
Szybowiec, na ktérym wykonywat lot, byt sprawny do lotéw oraz zostal prawidtowo
przekazany przez mechanika i prawidlowo przyjety przez instruktora. Instruktor
wykonat lot kontrolny z uczniem i oméwit wptyw warunkéw atmosferycznych na loty
przed rozpoczgciem przez ucznia lotéw samodzielnych. Uczen pilot posiadat tacznosé
radiowa z instruktorem nadzorujacym lot. Uczen pilot zostat prawidlowo wyholowany
nad znaki startowe na wysoko$¢ okoto 300m, nad ktérymi wyczepit si¢ i rozpoczat
realizowac lot po kregu.

Lot ucznia byl obserwowany przez instruktora i okresowo przez pilota
holujacego. Wedtug ich oceny lot do czwartego zakrgtu odbywal si¢ poprawnie.
Jednakze instruktor, po wprowadzeniu przez ucznia szybowca w czwarty zakret we
wlasciwym miejscu, na moment zaprzestal obserwacji lotu ucznia i nie zauwazyt
momentu zmiany ustalonego toru lotu w zakrecie.

Pilot holujacy, obserwujac okresowo ten lot, zauwazyl tylko, ze szybowiec
przeszedt nagle do stromego nurkowania.

Na podstawie powyzszych zeznan, Komisja przyjeta wersj¢ wpadnigcia ucznia
w niezamierzony zryw do korkociagu w IV zakrgcie na bardzo matej wysokosci.

Komisja ocenita, ze uczen bardzo dobrze opanowat umiejetno$¢ wyprowadzania
szybowca z korkociagu 1 natychmiast zatrzymal autorotacjg, lecz majac male
doswiadczenie lotnicze, zbyt mocno wychylit ster glebokosci ,,od siebie” w wyniku
czego wprowadzit szybowiec na ujemne katy nurkowania, co dodatkowo zwigkszyto
negatywne finalne skutki popetnionego btedu.

Wyprowadzenie z autorotacji najprawdopodobniej nastapito po zrywie
szybowca do korkociagu.

Poniewaz uczen pilot podczas krytycznego lotu mial na poktadzie szybowca
telefon komérkowy, Komisja rozpatrzyla hipotezg zaktdcenia sterowania w czwartym
zakrgcie z powodu obstugiwania telefonu komorkowego. Jednakze na podstawie
policyjnego monitoringu rozméw telefonicznych z komérki i do komérki ucznia pilota —
Komisja odrzucita ta hipoteze, poniewaz Policja stwierdzita, ze podczas krytycznego lotu
automatyczne techniczne rejestratory nie zarejestrowaty rozméw kierowanych na
komoérke pilota, ani z komérki pilota podczas wykonywania przez niego krytycznego
lotu. Najblizsza nieodebrana rozmowa nagrana byta w dniu 30.07.2006r. o godz. 19.54,
to znaczy okoto 47 minut po wypadku.

Na podstawie powyzszych faktow, hipotezg zakiécenia sterowania szybowcem
w czwartym zakrgcie poprzez obstugiwanie osobistej komorki przez ucznia pilota,
Komisja odrzucita.

Komisja rozpatrywata hipotez¢ zmegczenia i niedyspozycji psychofizyczne;.
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Komisja stwierdzita, ze uczen byt mocno zaangazowany w szkolenie. W dniu
poprzedzajacym wypadek, na lotnisko Krywlany przyjechal w godzinach porannych i od
godziny 5.45 rozpoczal wyhangarowywanie sprz¢tu na start. Po wylocie samodzielnym
wrocit do domu okoto godziny 21.00, ale wedlug o$wiadczenia zony okoto godziny
22.00, poszedt spa¢. Nigdy nie skarzyt si¢ na bezsennos¢, przewlekte bole glowy itp. Nie
naduzywat alkoholu, a jako zawodowy kierowca — wregcz stronit od picia. Nie ujawniat
innych zachowan, ktére wskazywatyby na jakiekolwiek dolegliwos$ci zdrowotne.

W krytycznym dniu obudzit si¢ okolo godziny 8.30, a z domu na lotnisko
wyjechat dopiero okoto godziny 14.00. Miat wystarczajaco duzo czasu na wypoczynek
po dtugotrwatym pobycie dnia poprzedniego na lotnisku. Wypadek w dniu 30.07.2006r.
zdarzyt si¢ o godz. 19.07 — a zatem nie wystagpilo w tym dniu zjawisko
ponadnormatywnego dla personelu latajacego czasu wykonywania czynnosci lotniczych.

Uczen pilot byt zréwnowazonym zonatym megzczyzng. Miat unormowane zycie
rodzinne w pelnym wymiarze. Nie stwierdzono aby wykonywal nocne prace na rzecz
domu lub uprawial nocne hobby ograniczajace czas wypoczynku. Jego komputer
domowy nie byl podtaczony do Internetu. W ramach wspdélnych zabaw z czteroletnim
synem, asystowal mu przy grach na komputerze. Ekspert sprawdzil, ze byly to proste
bajkowe, dziecigce gry dobrane do wieku dzieci wigc nie mogty fascynowaé dorostego
mezezyzny 1 nie mogly wptywac na zakldcenia nocnego wypoczynku.

Komisja, na podstawie przeprowadzonych rozméw i konsultacji eksperta,
wykluczyta niedyspozycje¢ psychofizyczna ucznia pilota, poniewaz nie stwierdzono by
wykonywal inne niz zawodowe czynnosci (byl kierowca) lub uprawiat hobby
wymagajace ograniczenia snu albo spozywania aktywizujacych uzywek. Nie uzywat
lekéw poniewaz stan jego zdrowia tego nie wymagat.

Po odrzuceniu wyzej opisanych hipotez, Komisja zdecydowata rozpatrywac
wypadek jako btad w technice pilotowania.

Pilot w dniu 29.07.2006r. wykonat loty kontrolne z instruktorem oraz loty
dopuszczajace do lotéw samodzielnych z instruktorem I klasy. Po pomys$lnym zaliczeniu
lotéw egzaminacyjnych pomyslnie wykonat dwa pierwsze ,,laszujace” loty samodzielne.

Zdaniem Komisji, istotna dla sprawy byta uwaga instruktora iz uczen ladowat
zbyt blisko znakéw. Poniewaz pilot uczen byt cztowiekiem pracowitym i ambitnym (w
2006 roku zdal matur¢ z wyréznieniem, a w miejscu zamieszkania wykonywatl rézne
prace spoteczne — przystanek autobusowy), by¢ moze chciat unikna¢ krytyki instruktora.
Najprawdopodobniej dazyl do nie popetnienia tego btedu w krytycznym siédmym
samodzielnym locie i1 dlatego zbyt wiele uwagi poswigcit na obserwacje znakdéw
startowych. Majac mate do§wiadczenie lotnicze, nie rozpoznal na czas zjawiska spadku
predkosci lotu szybowca w czwartym, najniebezpieczniejszym w lotnictwie zakrgcie
(doswiadczeni piloci oceniaja ten fakt metoda stuchowa na podstawie zmiany ,,szumu
wiatru za kabing” oraz metoda odczuc¢ cielesnych na podstawie zmian drgan konstrukcji
szybowca — zanikaja drgania szybkie, a odczuwa si¢ drgania wolne tzw. drzenie
konstrukcji).

W dniu 30.07.2006r. instruktor rozpoczal loty zgodnie z obowiazujacymi
przepisami lotniczymi. Wykonat lot kontrolny z uczniem w celu sprawdzenia warunkow
meteorologicznych oraz zapoznania ucznia z warunkami do latania samodzielnego.
Instruktor dodatkowo sprawdzil umiejgtnosci lotnicze ucznia. Poniewaz instruktor miat
dwoéch uczniow do latania z grupy szkolenia podstawowego, to z drugim uczniem
postapit podobnie. Nastgpnie obaj uczniowie latali samodzielnie, przemiennie po dwa
loty. Komisja stwierdza, ze metodyka przygotowania ucznia pilota do lotéw w dniu
krytycznym byta zgodna z obowiazujacymi przepisami.
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Krytyczny lot byt piatym samodzielnym lotem ucznia w tym dniu i siddmym
lotem samodzielnym na szybowcu. W trakcie wykonywania czwartego zakr¢tu w jego
koncowej fazie, najprawdopodobniej na skutek zbyt dlugiego patrzenia na znaki (jak juz
zaznaczono, uczen w poprzednich lotach ladowat zbyt blisko znakéw ladowania), uczen
podswiadomie podciagnal mask¢ szybowca nad horyzont. Nastapilo przeciagnigeie
szybowca. Brak natychmiastowej reakcji ucznia najprawdopodobniej spowodowat
zaskakujace dla ucznia obnizenie nosa szybowca. W takiej konfiguracji lotu kazdy
nieprawidlowy ruch steréw (przeciwdziatanie samoczynnej tendencji) pogarsza sytuacje
aerodynamiczng i powoduje samoczynny, nieokre$lony ruch szybowca, czgsto obrot
wokot osi podtuznej z gwaltowna utrata wysokosci. Uczen prawdopodobnie zatrzymat
szybka autorotacj¢ po zrywie do korkociagu.

Reagujac sterami ,na wyprowadzenie z Kkorkociagu” ze zbyt duzym
wychyleniem steru gitgbokosci w potozenie ,,0d siebie”, przeszedl w pionowe opadanie i
z duzym katem nurkowania, w plecowym, niemal pionowym potozeniu, zderzyl si¢ z
ziemig. Zbyt duzy kat nurkowania i brak ruchu autorotacyjnego, uniemozliwity
zahamowanie pionowej predkosci opadania szybowca na gal¢ziach rosnacych drzew.
Szybowiec byl lekko wyhamowywany na cienkich konarach drzew ale nie zmniejszyt
predkosci pionowego opadania do predkosci bezpiecznej dla siedzacego w nim pilota.
Szybowiec z duza predkoscia uderzyt w ziemig i ulegt destrukcji. Uczen pilot ponidst
$mier¢ na miejscu. Upadek szybowca nastapil poza robocza cz¢scia lotniska, w rejonie
wykonywania czwartego zakrg¢tu, w terenie porostym wysokopiennym lasem.

Zaprzestanie obserwacji lotu ucznia w czwartym zakrecie przez nadzorujacego
lot instruktora, uniemozliwito mu podjgcie racjonalnej decyzji i przekazania jej na poktad
szybowca.

Komisja przyjmuje to jako btad metodyczny w kierowaniu lotami.

3. Whnioski koncowe.
3.1. Ustalenia Komisji.

1. Brak wpisu na s. 17 w rozdziale III ,,Ksiazki szybowca” ograniczenia ci¢zaru
uzytecznego do 185,9 kg.

2. Szybowiec byl sprawny technicznie i zadna jego czg$¢ nie oddzielita si¢ przed

wypadkiem.

Pilot posiadat wazne orzeczenie lekarskie.

Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

Pilot miat mate doswiadczenie lotnicze.

Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

N AW

Dokumentacja  techniczna szybowca byla prowadzona zgodnie z
obowiazujacymi przepisami.
Dokumentacja szkoleniowa ucznia byta prowadzona z btgdami.

© o

Metodyka szkolenia, w tym wyprowadzanie z niebezpiecznych sytuacji, byta

przeprowadzona zgodnie z zaleceniami Wtadz lotniczych.

10. Uczen nie opanowat prawidlowego roztozenia uwagi podczas zajscia do
ladowania.

11. Przyczyny zewngtrzne nie zaklocity pilotowi sterowania szybowcem.
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12. Pilot wykonywal loty systematycznie 1 z wielka przyjemnoscia bez
przeciwdziatan oséb z najblizszego otoczenia.

13. Instruktor nadzorujacy szkolenie ucznia zaprzestal obserwacji toru lotu
szybowca w najbardziej niebezpiecznej fazie lotu samodzielnego po kregu.

3.2. Przyczyna wypadku.

Prawdopodobna przyczyna wypadku byto nieprawidtowe roztozenie uwagi przez
ucznia pilota w czasie wykonywania czwartego zakrgtu polegajace na zbyt dlugiej
obserwacji znakéw startowych w wyniku czego nastapito zwigkszenie katow natarcia w
zakrecie, spadek predkosci i zerwanie do korkociagu.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Wypadek oméwi¢ we wszystkich osrodkach szkolenia szybowcowego.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Tadeusz Lechowicz

Podpis niecgytelny
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