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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 20006 r.

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zalogi:

wypadek

samolot Cessna A 152

SP-KCR

uczen pilot

Aeroklub Warszawski

TALEST

Aeroklub Warszawski

lotniske Warszawa Babice

9 sierpnia 2006 r. godz. 11:06 LMT

uszkodzony

bez obraien

STRESZCZENIE
W dniu 9 wrzesnia 2006 r. uczen pilot samolotowy, mezczyzna lat 48, wykonywal lot

doskonalgey po kregu z lotniska Warszawa Babice na samolocie Cessna A 152, o znakach

rozpoznawczych SP-KCR. Podczas ladowania po nieprawidlowym przyziemieniu nastapito

odbicie samolotu od powierzchni drogi startowej, a po powtdérnym przyziemieniu na (rzy

punkty zostal zlamany piersciefi mocowania widelca do przedniej goleni i urwalo sig przednie

kolo. Samolot zakoniczyl dobieg opierajac sig koficowka goleni, rurg wydechowa i dolna

czesdcig oslony silnika o powierzchnie betonowego pasa ladowania. Uczen pilot nie odnidst

#adnych obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zesp6! badawczy PKBWL w skladzie:

dr hab. inz. Janusz KARPOWICZ
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI

mer inz. Jacek JAWORSKI

RarorT KONCOWY

- kierujacy zespolem,
- czlonek zespolu,

- czlonek zespolu,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r.

W trakcie badania PKBWL ustalila, 2e przyczynami wypadku lotniczego byly:
1. Zbyt optymistyczna ocena umiejetnosci szkolonego po przerwie w lotach.

2. Popelnienie blgdu pilotazowego przez ucznia-pilota na ktory skladalo sig:
dopuszczenie do ,falowania” w czasie wytrzymania i przyziemienia na trzy punkty

oraz nieumiejgtne poprawianie odbicia samolotu od podioza na malej predkosci.
Okolicznoséci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1. Male doswiadczenie i umiejgtnosci pilotazowe ucznia pilota.
2. Zmienne warunki atmosferyczne.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala trzy zalecenia profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA
1.1. Historia lotu, analiza okoliczno$ci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 9 sierpnia 2006 r. na lotnisku Warszawa-Babice uczen pilot, mezczyzna lat 48,
wykonywal loty doskonalgce po krggu, w ramach wznawiania nawykéw i przywracania
uprawnien lotniczych po utracie aktualnodei licencji pilota turystycznego i dlugotrwale)
przerwie w lotach, ktéra wynosila ponad 5 lat. Loty byly realizowane zgodnie z planows lista
wzlotéw i zadaniem I/13 Programu Szkolenia FTO/TRTO Aeroklubu Warszawskiego.
Pierwsze trzy loty samodzielne po krggu uczein wykonat 31.07.2006 r. Instruktor prowadzacy
szkolenie zdecydowal, ze pomimo doéé dlugiej bo 10 dniowej przerwy w lotach uczen
rozpocznie szkolenie w dniu 9.08.2006 r. od lotow samodzielnych po krggu, bez

dodatkowego lotu kontrolnego.

Starty i ladowania w dniu 9 sierpnia byly wykonywane w kierunku wschodnim 110° z
betonowej drogi startowej. W godzinach porannych wiatr mial kierunek zmienny, péinocno i
poludniowo-wschodni, a okolo poludnia przewazal kierunek wschodni. Predkosé wiatru
wynosila ok. 4-5 km/h, w porywach osiggala wartoé¢ 18 km/h. Zachmurzenie bylo pelne,
kigbiasto — warstwowe, w warstwie dolnej o podstawach od 335 do 600 metrow.
Przewidywano drobny opad z wybudowanych chmur kigbiastych. Widzialnos¢ pozioma
przekraczala 10 km. Warunki atmosferyczne generalnie sprzyjaly realizacji zaplanowanych

zadan szkoleniowych
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r.

Lotami kierowat dyzurny ,Babice — Info” na czgstotliwosci 119.175 MHz, Te
czgstotliwosé wykorzystywat rowniez instruktor prowadzacy nadzér nad lotami szkolnymi i
odpowiedzialny za szkolenie ucznia.

Wykotowanie ucznia spod hangaru Aeroklubu Warszawskiego, do pierwszego w dniu
9.08. 2006 r. i czwartego zgodnie z programem szkolenia lotu samodzielnego po kregu, na
poczatek drogi startowej (na kierunek 110°), nastapito ok. godz. 10.45 min. Start do
krytycznego lotu mial miejsce o godzinie 10.58 min. Wedtug relacji instruktora — start, lot po
krggu i korespondencija radiowa bylty prowadzone prawidiowo. Podejscie do ladowania byto
wykonane z wiasciwym katem znizania, wyréwnanie bylo rozpoczete i zakonczone na
wlasciwej wysokodci. Uczen pilot zeznal, 2ze wypuscit klapy do lgdowania ustawiajac je w
potozenie 20°. Na podejsciu utrzymywal predkosé 70 K.

Z relacji swiadkéw zdarzenia wynika, ze w koncowej fazie wytrzymania doszio do
wzafalowania” toru lotu samolotu na wysokos$¢ 0.5 — 1.0 m, po czym nastapilo przyziemienie
-Na trzy punkty”, z dostrzegalnym wigkszym obciaZzeniem przedniego kota. W efekcie miato
miejsce odbicie samolotu od powierzchni pasa na niewielkg wysoko$é 30-40 cm i ponowne
zetknigcie z nawierzchnig betonowa najpierw przedniego kola, a potem podwozia giéwnego.

Polozenie samolotu na miejscu wypadku
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lomiczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r.

Po kilkumetrowym dobiegu peklo gniazdo mocowania widelca kota przedniego do
goleni i koto wraz z widelcem odpadio, maska opadta na podtoze, smiglo zostato zniszczone.
Samolot z opuszczong maska, opierajac si¢ na podwoziu gléwnym, urwanej goleni, rurze
wydechowej i ostonie silnika przetoczyt sig ok. 50 m z utratg kierunku w lewo o 30° i
zakoriczyl dobieg na drodze startowej. Loty na lotnisku zostaly wstrzymane do czasu
usunigcia samolotu z drogi startowej. Wiasciciel samolotu powiadomit PKBWL o wypadku i
ztozyt oswiadczenie z opisem przebiegu lotu.

Uczen pilot potwierdzit, ze ladowanie odbylo sie z tzw. ,kangurem”. Zeznal, e aby
poprawi¢ odbicie samolotu oddat lekko wolant od siebie i spowodowat, 2ze samolot zetknat sie
z powierzchnia pasa najpierw przednim kolem, a potem opadl na podwozie giéwne.
Stwierdzil on, ze po uderzeniu przednim kofem o podioze ustyszat ,,odglos” z okolic goleni
przedniej, a nastgpnie na dobiegu ,,nos samolotu pochylit si¢ i doszlo do uderzenia $migla o
betonowy pas”. Faktycznie w tym czasie doszlo do rozerwania gniazda mocowania widelca
kota przedniego do goleni i koto przednie wraz z widelcem odpadto i samolot kontynuowat
dobieg trac $miglem, urwang kofcéwka goleni, rurg wydechowsa i ostona silnika po
betonowej nawierzchni pasa, z utratg kierunku w lewo o okoto 30°,

Rozerwane gniazdo widelca przedniego kota
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r.

Komisja, biorac pod uwage mate do§wiadczenie ucznia pilota ocenita, ze u podstaw
zdarzenia legt niedostatek umiejetnosci pilotazowych potrzebnych do rozwigzania sytuacji
jaka powstata po zakonczeniu wyréwnania samolotu. Prawdopodobnie przediuzajace sie w
czasie wytrzymanie, powodowane zmiennym lub nawet tylnym wiatrem, sktonito ucznia do
ruchéw wolantem w celu wymuszenia opadania samolotu. W efekcie doszlo do falowania na
wytrzymaniu, a po zmniejszeniu predkoséci — do przyziemienia ,,na trzy punkty”, Wymuszone
przyziemienie znalazto swé6j wyraz w dynamicznym obciazeniu przedniego podwozia i bylo
przyczyng odbicia samolotu od powierzchni betonowego pasa tzw. ,kangura”. Poprawienie
lego biedu poprzez ,oddanie wolantu”, przy matej predkosci bylo biledne i dalo
niezamierzony skutek — polegajacy na opuszczeniu przedniej czeéci kadtuba i uderzeniu w
podloze przednim kotem. W rezultacie zostala przekroczona wytrzymatosé gniazda
mocowania widelca przedniego kola do goleni. Gniazdo widelca peklo, a elementy
mocowania goleni do kadiuba ulegty odksztalceniu pochianiajac w duzym stopniu energig,
dzigki czemu nie doszio do ponownego odbicia samolotu od podioza.

Stan wezla mocowania goleni przedniej do kadiuba po wypadku

RAPORT KOoNCOwy Strona 7 z 15
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r.

W ocenie Komisji na zaistnienie wypadku mogla mie¢ réwniez wplyw 10-cio dniowa
przerwa w doskonalaeych lotach samodzielnych ucznia po kregu, skutkujaca czesciowa utratg,
nieugruntowanych nawykéw pilotazowych. W trakcie szkolenia uczefi pilot mial bowiem
problemy z opanowaniem koficowej fazy ladowania. Uwagi instruktora zanotowane w
»KsiaZce przebiegu wyszkolenia samolotowego™ nakazywaly uczniowi zwrdcenie uwagi na
»plynnosé przyziemienia”,

Obserwujacy lot instruktor nie podjal préby interwencji przez radio np. poprzez

przekazanie uczniowi polecenia wlasciwej reakcji na zdarzenie, gdyz mialo ono bardzo
szybki przebieg.

1.2. Obrazenia osob
Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Powaine - . %
Nie bylo 1 = -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku samolot zostal uszkodzony. Nastapilo rozerwanie gniazda
mocowania widelca przedniego kota do amortyzowanej goleni. Odksztalceniu ulegly réwniez
elementy wezla mocowania goleni do kadluba, zostaly uszkodzone (powyginane) lopaty
smigla, ulegta odksztaleeniu i otarciu konicowka rury wydechowej i ostona silnika.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie bylo
L.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Uczeri pilot mezczyzna lat 48, w 2000 roku uzyskal licencje pilota samolotowego
turystycznego, ktéra w dniu wykonywania lotow byla niewazna (waznos¢ licencji uplynela z
dniem 23.07.2001 r.). Od tego czasu nie wykonywal lotéw samodzielnych.

Pilot posiada Swiadectwo Ogélne Radiotelefonisty wydane 23.01.2004 r. wazne do dnia
23.01.2009r. .

W ramach przywracania licencji i uprawniei do wykonywania lotéw pilot zostal
poddany kontroli wiadomosci teoretycznych w dniu 08.03.2006 r. KWT wazna do
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r.

06.03.2007r. Lot sprawdzajacy dopuszezajacy do lotéw samodzielnych po przerwie byl
wykonany w dniu 22.07.2006 r. W dniu 27.07.2006 roku uczen pilot pozytywnie zaliczyl
egzamin praktyczny przed egzaminatorem LKE na licencjg PPL(A).

Nalot ogdlny na samolotach 63 godz. 50 min., w tym na samolotach typu Cessna 150 i
152 w 2006 roku: na C — 150 — 6 godz. 39 min., nalot na C — 152 — 6 godz. 01 min. Nalot w
ostatnich 90 dniach — 12 godz. 40 min. Nalot w ostatnich 24 godzinach — nie bylo.

Zestawienie ostatnich 20-tu lotéw ucznia pilota przed wypadkiem:

13 = N r F ) i’ f]
e || e ey S

g [y A3 R b e ML !

1 (| m E
y : . il e A |
1 22.07.06 EPEC /8 C 152
2 24,07.06 EPBC 19 C 152
Egzamin
3 27.07.06 EPBC LKE C 152
4 31.07.06 EPBC 1113 C 152
5 09.08.06 EFBC 13 C 152 - | 5 0,13

Uczen pilot poddal si¢ badaniom lotniczo-lekarskim w Centrum Medycyny Lotniczej
WIML w dniu 13.07.2005 r. i uzyskal orzeczenie zdolnodci do czynnodci lotniczych klasy 2 z
ograniczeniem VDL (szkla korekcyjne) z waznoscia do 13,07.2007 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Platowiec: Cessna A 152, jednosilnikowy, dwumiejscowy zastrzalowy gornoplat
o konstrukeji metalowej. Podwozie stale, trdjkolowe z kéotkiem przednim.

pe Producent IR Za nr rejestru | data rejestru
budowy platowca rOZpozZnawcze
jorg | CessmaireraRCo.- | or0838 | sP-KCR 3605 | 16.03.2001
USA
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 17.05.2007 r.
Nalot platowca od poczatku eksploatacji 9598 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji nieznana
Nalot platowca od ostatniego remontu lub przegladu 31,5 godz.,
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 18,5 godz.

RAPORT KORCOWY Strona9 z 15




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolor Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r.

Data wykonania ostatnich czynnoéci okresowych

przy nalocie catkowitym
wykonano w
Kolejne czynnosci okresowe (,,50”, ,,100™ itp.)

29.07.2006 .
9566,5 godzin

Aeroklub Warszawski
50 godz.

Cessna SP-KCR na lotnisku Muchowiec (maj 2005 r.)

Silnik ttokowy typu Lycoming O-235N2C tiokowy, rzedowy przeciwsobny, chtodzony
powietrzem, gaZnikowy (lub z wtryskiem paliwa), zalecany rodzaj paliwa: benzyna lotnicza
AVGAS 100LL.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
- TEXTRON LYCOMING 1.-24795-15
Data zabudowy silnika na ptatowiec brak danych
Maks. moc startowa 108 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploataciji 7105 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gléwnej 2334 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 16 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 29.07.2006 r.
przy liczbie godzin pracy = 2302,0 godzin
wykonano w Aeroklub Warszawski
Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100" itp.) 50 godz.
RAPORT KONCOWY Strona 10 z 15




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r.

Stan MP i 8§ przed lotem:
paliwo: AVGAS 100LL, 98 litrow;
olej: AeroShell W 100, 5,7 litrow.

Cigzar samolotu miescil si¢ w granicach podanych w IUwL.
Wywazenie samolotu odpowiadalo wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne

METAR dla lotniska Warszawa Okecie przed i w trakcie wykonanego lotu:

METAR EPWA 0907302 09005KT 050V150 9999 BKNO11 18/16 Q1006 NOSIG
METAR EPWA 090800Z VRBO2ZKT 9999 BKNO013 19/16 Q1006 NOSIG

METAR EPWA 090830Z VRBO2KT 9999 BKNO016 19/16 Q1006 TEMPO SHRA
BKNO13CB

METAR EPWA 090900Z VRBO2KT 9999 FEW016CB SCT016 19/16 Q1006 BECMG
SHRA BENO013CB

Czas | Tempera- | Punkt Wilgot- Ef;:z';;fnic Widzial- | Kierunek |Predkoé¢ | Warunki
(CEST) | tura rosy nosé = 2 nosé wiatru wiatru pogodowe
10:30 | 66,2 °F 60.8 °F 29.71 cali 6.2 mil . preewaga
M |1s0°c  |160°c |®%  |1006nPa  |10.0km  |ZNieny |3TRmbf
11:00 66 °F 60 °F 29.73 cali 9 mil ' preewags
AM | 19°C i6°c |7 |igoempa |iskmi | WERAWE [6kmA [ ir

Zachmurzenie wielowarstwowe, w warstwie dolnej 5/8 do 7/8 kigbiasto-warstwowe, o
podstawie 1100 stép (335 metréw). Prognozowano przelotny opad deszczu. Widzialnosé
pozioma wynosita 6.2 mili (wigcej niz 10 km). Predko$¢ wiatru umiarkowana, Kierunek
wiatru zmienny z przewaga kierunkow wschodnich. Oswietlenie dzienne rozproszone.

Z analizy powyzszych danych wynika, ze stan pogody mogl mie¢ wplyw na zaistnienie
zdarzenia. Szczegolnie zmienny kierunek wiatru, nasilajacy si¢ przy opadzie przelotnym i
siggajacy w porywach 18 km/h, mégl utrudni¢ uczniowi pilotowi utrzymanie stalej wysokodci

na wytrzymaniu i poprawnej projekeji maski na horyzoncie przy przyziemieniu samolotu.
1.8. Pomoce na:wig'ﬁcyjnt

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia

RAPORT KoNCOWY Strona 11 z 15




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r.

1.9. Lacznosé

Samolot posiadal radiostacj¢ pokladows typu KX — 155 z aktualnym pozwoleniem
radiowym waznym do 2.06.2016 r. W czasie lotu zakonczonego wypadkiem byla prowadzona
dwukierunkowa lacznosé radiowa.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia
Wypadek zaistnial na pasie startowym lotniska Warszawa Babice (kod ICAO- EPBC)

a) Pozycja geograficzna ARP 52°16'09.06"N  020°54'25.98"E, wysokosé nad
poziomem morza 106,1 m.

b) Wymiary pasa betonowego 1300 m x 90 m i kierunek 102° i 282°,

¢) Prowadzenie lacznosci na czgstotliwosci 119,175 MHz, brak pomocy
radionawigacyjnych, dostepne o$wietlenie pasa.

d) Zapewnione stuzby ruchu lotniczego — AFIS BABICE INFORMACIJA

¢) Wilasciciel: Lotniczy Zaklad Budzetowy MSWiA ,,Lotnisko Warszawa — Babice”

1.11. Rejestratory pokladowe
Samolot nie jest wyposazony w pokladowy rejestrator parametréw lotu.
1.12. Informacje o szezgtkach i zderzeniu

Samolot po odpadnigciu przedniego kola wraz z widelcem oparl si¢ na koncowce
urwanej goleni i dolnej czesci ostony silnika oraz na rurze wydechowej. Przemiescil si¢ ok.
50 m po betonie ze skretem w lewo o 30°, wykonujac koficowka goleni na nawierzchni
betonowej zarysowanie o dlugosci ponad 50 m i niewielkiej glgbokosci.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne
Uczen pilot nie doznal zadnych obrazen.

Przeprowadzone w dniu 9.08 2006 r. o godzinie 13.14 badanie pilota na zawartos¢

alkoholu w wydychanym powietrzu dalo wynik negatywny (0,00 mg/1).
1.14. Poiar

Pozaru nie by;_u.

RaroRT KONCOWY Strona 12 z 15

13



Parnistwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152, SP-KCR, 9 sierpnia 2006 r,

1.15. Czynniki przezycia

W wyniku wypadku uczen pilot nie odnidsl zadnych obrazen i o wlasnych silach

opuscil samolot.
1.16. Badania i ekspertyzy

Wykonano szereg zdje¢ miejsca wypadku i uszkodzonego samolotu. Przeanalizowano
dokumentacje eksploatacyjng samolotu, dokumentacj¢ szkoleniowa pilota i doswiadczenie
lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek. Wykonano analize

przebiegu lotu. Przestuchano swiadkow zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Loty szkolne ucznia pilota odbywaly si¢ w ramach dziatalnosci osrodka FTO Aeroklubu
Warszawskiego.

Podczas lotu byta zapewniona shuzba informacji powietrznej Babice Informacja, ktora
nadzorowala ruch nadlotniskowy, a jednoczeénie lot ucznia pilota byl nadzorowany z ziemi
przez instruktora.

1.18. Informacje uzupelniajgce
Brak

1.19, Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie bylo

2. WNIOSKI KONCOWE

2.1. Ustalenia komisji:

1. Wyszkolenie ucznia pilota pod wzgledem formalnym odpowiadalo wymaganiom

wynikajacym z charakteru realizowanego zadania.
2. Dokumentacja samolotu i ucznia pilota byla prowadzona zgodnie z wymaganiami.

3. Obstuga techniczna samolotu byly prowadzona zgodnie z przepisami przez
certyfikowany i uprawniony podmiot. Nie stwierdzono aby biezgqca obsluga samolotu miala
wplyw na zdarzenie. W ocenie Komisji samolot byl sprawny technicznie, prawidiowo

przygotowany do lotu.
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4. Obcigzenie ladunkiem statku powietrznego podczas krytycznego lotu nie
przekraczato dopuszczalnych norm.

5. Nie stwierdzono aby sterowanie platowcem lub dzialanie zespolu napedowego
mialo wplyw na zdarzenie.

6. Pilot posiadal aktualne badania lotniczo-lekarskie, a przeprowadzona kontrola
trzezwosci bezposrednio po wypadku wykazala, Zze pilot nie byl pod wplywem alkoholu.

7. Komisja nie stwierdzila formalnych nieprawidlowosci w procesie szkolenia
lotniczego i organizacji lotéw, Ocenia jednak, ze w tym konkretnym przypadku przerwa w
lotach powinna skutkowaé wykonaniem lotu kontrolnego w celu oceny trwalosci nawykow

pilotazowych szkolonego.

8. Kwalifikacje instruktora i innych oséb z personelu bezposrednio zaangaZowanego

w zabezpieczenie lotu byly zgodne z wymaganiami i przepisami.

9. Decvdujacy wplyw na zaistnienie wypadku lotniczego mialy niewystarczajace
umiej¢tnosci i doswiadczenie lotnicze ucznia pilota. Nie wyklucza si¢, ¢ posrednio na
zaistnienie wypadku mogly mieé¢ wplyw: przerwa w lotach samodzielnych i zmienne warunki
atmosferyczne.

1.2. Przyczyna wypadku lotniczego

W rezultacie badania zdarzenia PKBWL ustalila, Zze przyczynami wypadku lotniczego

byly:

1. Zbyt optymistyczna ocena umiejgtnosei szkolonego po przerwie w lotach.

2. Popelnienie bledu pilotazowego przez ucznia-pilota na ktéry skladalo sie:
dopuszczenie do , falowania” w czasie wytrzymania i przyziemienia na trzy punkty
oraz nieumiejetne poprawianie odbicia samolotu od podloza na malej predkosci.

Za okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu wypadku Komisja uznata:

1. Male doswiadczenie i umiej¢tnosci pilotazowe ucznia pilota.

2. Zmienne warunki atmosferyczne.
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3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Omo6wi¢ zdarzenie z personelem latajacym w osrodkach szkolenia lotniczego
zwracajac uwage na problemy podzialu uwagi i poprawiania bledéw podczas ladowania, ze

szczegblnym uwzglednieniem przypadkow falowania i kangurow.

2. Zwrdcié uwage personelowi instruktorskiemu na koniecznos$é indywidualnej oceny
nabytych i utrwalonych umiej¢tnosci pilotazowych uczniéw i rozwaine podejmowanie

decyzji o lotach samodzielnych po przerwach w szkoleniu.

3. Dokonaé¢ oceny poziomu wyszkolenia pilota w celu opracowania programu

doskonalenia umieje¢tnosci ladowania.

4, ZALACZNIKI

1) Album zdjegé
2) Szkic miejsca wypadku

KONIEC

Kignaey-zespalennhadawezym

.......
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