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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  wypadek
Rodzaj i typ statku powietrznego:  szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz”
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP-3353
Dowddca statku powietrznego:  instruktor-pilot szybowcowy
Organizator lotéw/skokéw:  Aeroklub Pomorski
Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub Pomorski
Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub Pomorski
Miejsce zdarzenia:  Torun
Data i czas zdarzenia: 26 lipca 2006 r. godz. 20:29 czasu lokalnego
Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  nieznacznie uszkodzony

Obrazenia zatogi:  bez obrazen

STRESZCZENIE

Dnia 26 lipca 2006 r. o godzinie 20:24 czasu lokalnego z lotniska Aeroklubu
Pomorskiego w Toruniu wystartowat szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz” o znakach
rozpoznawczych SP-3353. Zaloge stanowili: 48-letni instruktor-pilot oraz 26-letnia
uczen-pilot. Celem lotu byto sprawdzenie gotowosci ucznia-pilota do wykonania lotéw
samodzielnych. Po starcie przy uzyciu wyciagarki lot po krggu odbywal si¢
prawidlowo, az do koncowej fazy podejscia do ladowania. W etapie podprowadzenia
uczen-pilot nie wykonala wyréwnania, lecz nie zmieniajac kata szybowania
kontynuowata lot az do momentu uderzenia przednim koétkiem o ziemig. Nast¢pnie
szybowiec odbit si¢ za wysoko$¢ okoto 3-5 m, po czym opadl na tylna ptoze¢ i koto
gléwne. Po zakonczonym dobiegu i opuszczeniu kabiny przez zatogg okazalo sig,
ze przednie kotko zostato wgniecione w glab kadtuba. Powstate uszkodzenia wymagaty
naprawy w zaktadzie serwisowym. Czlonkowie zalogi nie odniesli zadnych obrazen.

Zdarzenie miato miejsce o godz. 20:29 czasu lokalnego.
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Szybowiec "Puchacz" SP-3353, 26 lipca 2006 r.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. pil. do§w. Tadeusz Lechowicz -kierujacy zespotem,
dr inz. pil. Maciej Lasek -czlonek zespotu,
mgr inz. pil. Jacek Szwarc -czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze na zaistnienie wypadku ztozyly si¢
nastgpujace przyczyny:

1. Blad w technice pilotowania w etapie podejscia do ladowania, polegajacy na
braku wykonania wyréwnania, co doprowadzilo do silnego uderzenia
przednim kétkiem w ziemieg.

2. Nieprawidlowe rozlozenie uwagi przez instruktora-pilota w koncowej fazie
ladowania i brak reakcji na niewlasciwe dzialanie ucznia.

3. Ladowanie pod o$lepiajace stonce.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

— niewystarczajacy poziom przygotowania ucznia-pilota do wykonywania lotéw
pomimo wykonania liczby lotdw znacznie przekraczajacej S$rednia liczbe
przewidziana Programem Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego,

— brak utrwalonych nawykéw pomimo wykonania znacznie wigkszej liczby lotéw
szkolnych,

— szkolenie ucznia-pilota niezgodnie z zaleceniami metodyki szkolenia oraz
»Wytycznymi  wieloletnimi  do dzialalnosci szkoleniowej 1  sportowej
szkét/aeroklubéw regionalnych,

— niezgodne z metodyka planowanie lotow szkolnych.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata cztery zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec "Puchacz" SP-3353, 26 lipca 2006 r.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA
1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

1.1.1  Poziom wyszkolenia

Uczen-pilot - kobieta lat 26, odbyta Teoretyczny Kurs Szybowcowy zakonczony
egzaminem w dniu 06.05.2006 r. i od 11.05.2006 r. rozpoczeta szkolenie praktyczne
w lotach za wyciagarka na szybowcu ,,Puchacz”. Wedlug opinii wystawionej przez
Kierownika Dziatu Szkolenia (Szefa Wyszkolenia) Aeroklubu Pomorskiego petniacego
jednoczes$nie role instruktora nadzorujacego grupe szkolenia podstawowego:
»W poczqtkowej fazie szkolenia uczen-pilot szkolita sie z pewnymi trudnosciami,
typowymi dla tego etapu. W dalszej czesci szkolenia nie stwarzata wiekszych
problemow, systematycznie osiqgata postepy, a kolejne umiejetnosci nabywata
w sposob trwaty”.

Po wykonaniu 108 lotéw w czasie 13 godz. 58 min., w dniu 23.05.2006 r. wykonata
pierwsze dwa loty samodzielne. W dniu wypadku uczen pilot miata kontynuowac loty
samodzielne po kregu wg, ¢w. Al/8, po wykonaniu lotu sprawdzajacego z instruktorem.
Instruktor-pilot wykonujacy lot sprawdzajacy uznat, ze lot ten nalezy powtdrzyc,
z powodu zbyt wielu drobnych btedéw, ktére nie powinny mie¢ miejsca na tym etapie
szkolenia. Motywy tej decyzji stoja w pewnej sprzecznosci z opinig dotyczaca trwatosci
nabytych umiejgtnosci. Liczba lotdow oraz nalot poprzedzajacy pierwszy lot
samodzielny wskazuja na wigksze trudno$ci w opanowaniu umiejgtnosci i nawykow
pilotazowych przez ucznia-pilota, niz sugeruje to przytoczona opinia. Program
Szkolenia Szybowcowego AP przewiduje przed wylotem samodzielnym wykonanie
minimum 42 lotéw z instruktorem, w lacznym czasie minimum 3 godz. 20 min.
W praktyce trudno jest przygotowa¢ ucznia do samodzielnego wylotu doktadnie
wg. powyzszych norm (Srednia ilo$¢ lotéw wynosi 52-55), jednak w opisywanym
przypadku zostaty one przekroczone w znacznym stopniu i $wiadcza o skali trudnosci
w szkoleniu. Ponizsze zestawienie przedstawia ilos¢ lotéw i nalot, wykonane przez
ucznia-pilota przed samodzielnym wylotem, na tle norm przewidzianych przez Program

Szkolenia Szybowcowego AP.

Minimum
wg. PSzS AP

Zad./¢w. Tre$¢ ¢wiczenia Wykonano
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Liczba Liczba
) Czas < Czas
lotow lotow
Al/l Loty zapoznawcze 2 0:13 2 0:08
Al | MNavkalotu prostego 8 1:18 5 1:00
i zakretow
Al/3 Nauka startu, lotu po kregu 18 1:20 18 0:48
i ladowania
Ala | Naukapostepowania 27 1:56 8 0:32
w sytuacjach niebezpiecznych
Al/5 Nauka wyprowadzania 6 4:54 ) 0:24
z korkociggu
Al/6 Loty doskonalace 44 4:05 4 0:16
Al/7 Loty sprawdzaj ace przed 3 0:12 3 0:12
wylotem samodzielnym
Razem 108 13:58 42 3:20

Instruktor-pilot, m¢zczyzna lat 48, posiada duze ogélne do§wiadczenie lotnicze oraz

instruktorskie. Loty na szybowcach wykonuje od 1973 r., uprawnienia instruktorskie
posiada od 1980 r. Przebieg praktyki instruktorskiej w ostatnich latach przedstawia

ponizsza tabela:

Liczba szkolonych uczniéw
Nalot . —
Rok | . : szkolenia realizujacych dalsze
instruktorski :
podstawowego zadania PSzS
2002 | ok.45 godz. 6
2003 | ok. 68 godz. 2 15
2004 | ok.54 godz. 7 7
2005 | ok.30 godz. loty wykonywane poza granicami RP
2006 | ok.40 godz. 3 | 7

W Aeroklubie Pomorskim pracuje od drugiej potowy czerwca 2006 r. na stanowisku
Kierownika Dziatu Szkolenia. Z powodu brakéw kadrowych objat rowniez obowiazki
instruktora grupy szkolenia podstawowego. Do dnia wypadku miat wigc niespeina

miesiac na zapoznanie si¢ z umiej¢tnosciami poszczegdlnych ucznidw-pilotéw.
1.1.2  Organizacja lotow i przebieg zdarzenia

W dniu 26.07.2006 r. na lotnisku Aeroklubu Pomorskiego w Toruniu odbywaty si¢
loty szkolne grupy szkolenia podstawowego, na szybowcu ,Puchacz” o znakach
rozpoznawczych SP-3353. Znaki startowe roztozono na kierunku 270°, starty odbywaty
si¢ przy uzyciu wyciagarki. Loty rozpoczeto okoto godziny 17:00 czasu lokalnego.

Jako, ze w lotach uczestniczyl jeden szybowiec, a wigkszo$¢ lotéw miata odby¢ sig
RAPORT KONCOWY Strona 6 z 17
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z instruktorem na pokladzie, zrezygnowano z wyznaczania osoby kierujacej lotami,
zgodnie z pkt. 6.6.1.11 ppkt. 1 Instrukcji Wykonywania Lotéw i Skokéw AP. Nieliczne
loty samodzielne mialy odbywac¢ si¢ pod nadzorem Kierownika Dzialu Szkolenia
(petniacego réwniez obowiazki instruktora grupy szkolenia podstawowego), na
zasadach okreslonych w pkt. 3.2.5 Instrukcji Szkolenia AP.

Opis przebiegu lotu sporzadzony zostal na podstawie oswiadczenia instruktora-
pilota, Swiadkéw zdarzenia, ucznia-pilota oraz operatora wyciagarki.

Uczen-pilot uczestniczaca w wypadku przystapita do lotow w ostatniej kolejnosci.
Loty samodzielne miata poprzedzi¢ wykonaniem lotu sprawdzajacego z instruktorem.
Z powodu drobnych, lecz licznych btedéw, instruktor zdecydowat o powtérzeniu lotu
sprawdzajacego. W kolejnym locie uczen-pilot wyeliminowata wigkszos¢ wczesniej
popetnionych biedéw i wykonata lot poprawnie, az do koncowego etapu szybowania do
ladowania (podprowadzenia). Jednak zamiast wykona¢ wyrOéwnanie na nakazanej
wysokosci 2-3 m, a nastgpnie wytrzymanie - kontynuowata lot z dotychczasowym
katem szybowania. W wyniku tego szybowiec uderzyt dynamicznie przednim kétkiem
w nawierzchni¢ lotniska, odbit si¢ unoszac na wysokos¢ okoto 3-5 m i zadzierajac
maske ponad lini¢ horyzontu, po czym przyziemit na tylna ploz¢ a nastgpnie na koto
gtéwne. Po przyziemieniu przednia cze¢s¢ kadtuba opadia na ziemi¢ i w tym potozeniu
szybowiec przemieszczat si¢ az do zatrzymania. W koncowej fazie dobiegu szybowiec
odchylit si¢ w prawo o okoto 20°. Dtugo$¢ dobiegu wyniosta okoto 20-40 m. Po jego
zakonczeniu zatoga opuscita kabing. Ogledziny przedniej czesci kadluba ujawnity
wepchnigcie przedniego kotka w gtab kadtuba i zniszczenie blotnika. Po tym zdarzeniu

loty zakonczono i $ciagnigto szybowiec do hangaru.

Rys. 1. Schemat przebiegu zdarzenia.

H=0k.3-5 m
ZA V=ok. 80-80 km/h

20-40 m

W Pokltadowym Dzienniku Technicznym instruktor-pilot dokonal wpisu o tresci:
,wgniecenie przedniego kotka w trakcie Ilgdowania”. Szybowiec skierowano
do naprawy w Lotniczym Zaktadzie Serwisowym. W ramach wykonanej naprawy
dokonano nast¢pujacych czynnosci:
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— wklejono oderwana wrege nr 1;

— odtworzono blotnik przedniego kota;

— wymieniono zgi¢ta koncowke popychacza w napedzie lotek;

— naprawiono $lizg ptozy tylnej;

— naprawiono uszkodzenie struktury przed dolnym zaczepem,;

— wymieniono detke przedniego kota .

Zakres i charakter uszkodzen $wiadczy o duzej energii uderzenia przednim kétkiem
o ziemig. Predkos¢ szybowania podczas podejscia do ladowania wynosita okoto
80-90 km/h. Brak wyréwnania spowodowal, ze uderzenie przednim kétkiem o ziemig
odbylo si¢ z predkoscia zblizona do tej wartosci. Prawidlowe przyziemienie powinno
nastapi¢ na gléwne, amortyzowane koto podwozia przy predkosci 65-75 km/h. W takim
przypadku, kétko przednie powinno znajdowac sig¢ na wysokosci okoto 15-25 ¢cm nad
ziemig. Dodatkowym czynnikiem sprzyjajacym powstaniu uszkodzen jest fakt,
ze przednie koétko nie jest amortyzowane. Instruktor-pilot o$wiadczyl, ze dokonane
przez niego ogledziny sladéw dobiegu na nawierzchni lotniska wykazaty, iz uderzenie
przednim koétkiem nastapito w niewielki dotek. Z uwagi na zbyt pdzne powiadomienie
o zdarzeniu Komisja nie miala mozliwosci zweryfikowania tej informacji. Poza tym,
zadnych informacji na ten temat nie zawieraja oswiadczenia ucznia-pilota oraz
swiadkow zdarzenia.

Silne uderzenie o ziemi¢ oraz wzrost oporu aerodynamicznego po uniesieniu maski
nad horyzont spowodowaly znaczne wyhamowanie predkosci szybowca, co wptyngto
na skrocenie dobiegu, do zaledwie 20-40 m (dlugos¢ dobiegu wg. schematu
wykonanego przez instruktora-pilota). Dodatkowym czynnikiem hamujacym mogt by¢
opOr stwarzany przez zniszczone elementy btotnika, oraz krawgdzie komory przedniego
kotka, trace o nawierzchni¢ lotniska. Dilugos¢ dobiegu podczas prawidtowego
ladowania powinna wynosi¢ okoto 60-80 m przy uzyciu hamulca giéwnego kota,
do okoto 90-110 m bez uzycia hamulca.

Podejscie do ladowania odbywato si¢ pod stonce, potozone o tej porze dnia nisko
nad linig horyzontu. Uczen-pilot oswiadczyla, ze duzym utrudnieniem dla prawidtowe;]
oceny wysokosci byto oslepienie przez swiatlo stoneczne i refleksy swietlne na ostonie
kabiny (podobne stwierdzenie zawiera oswiadczenie instruktora-pilota). W takich

warunkach loty samodzielne, zaplanowane do wykonania w tym dniu, nie powinny
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mie¢ miejsca, poniewaz ,Wytyczne wieloletnie do dziatalnosci szkoleniowe]
1 sportowej szk6l/Aeroklubéw Regionalnych” wydane przez AP w 1999 r. okreslaja, ze:

- ,,Loty samodzielne uczniow-pilotow w zakresie zadania I, 1l i Il nie mogq byc

wykonywane w przypadku gdy tarcza stoneczna (przy braku zachmurzenia) znajduje sie
nisko nad horyzontem, w przednim sektorze 20° w lewo i 20° w prawo od osi znakéw
startowych (osi startu i podejscia do lgdowania) w czasie pierwszej godziny po
wschodzie lub w czasie ostatniej godziny przed jego zachodem”.
W dniu wypadku zachdd stonica miat miejsce o godzinie 20:50, a wypadek zdarzyt si¢
o 20:29 (czasu lokalnego). W takiej sytuacji zamiar dopuszczenia ucznia-pilota do
wykonania lotéw samodzielnych (w przypadku poprawnego wykonania lotu
sprawdzajacego) nalezy uzna¢ za ewidentny btad metodyczny.

W ocenie Komisji, o$lepiajace $wiatlo stoneczne bylo czynnikiem sprzyjajacym
zaistnieniu zdarzenia, w zakresie btednego dzialania ucznia-pilota. Nie moze by¢ jednak
uznane za czynnik uniemozliwiajacy prawidlowa oceng sytuacji przez doswiadczonego
instruktora-pilota.

Podczas lotu cztonkowie =zatogi przestrzegali ograniczen zawartych w ich
orzeczeniach lekarskich. Uczen-pilot uzywala szkiet korekcyjnych (soczewek
kontaktowych), natomiast instruktor posiadat ze soba okulary gotowe do uzycia w razie
potrzeby.

W ,Ksiazce przebiegu podstawowego szkolenia lotniczego”, pod data 26.07.2006 r.
instruktor wpisat uwage: ,,zbyt pozne wyrownanie”. Uczen-pilot oswiadczyla:
,w momencie gdy chciatam wykonacé zatamanie, poczutam gwattowne uderzenie
szybowca o nawierzchnie lotniska przodem kadtuba”. Wynika z tego, ze wyrOwnanie
nie bylo ,,zbyt pozne”, lecz wcale nie zostalo wykonane. Decyzja o wykonaniu
wyréwnania byta znacznie sp6zniona w wyniku nieprawidtowej biezacej oceny
wysokosci i predkos$ci znizania, prowadzonej przez ucznia-pilota.

Instruktor-pilot oswiadczyt, ze dal uczniowi-pilotowi ,,catkowitq swobode”,
poniewaz lot od startu odbywat si¢ bezbtednie. Biorac pod uwage fakt, ze byt to lot
sprawdzajacy gotowos¢ ucznia-pilota do wykonania kolejnych lotéw samodzielnych
(dwa pierwsze wykonata trzy dni wczes$niej), takie podej$cie instruktora wydaje si¢
zrozumiate. Jednak w tym przypadku zostata naruszona jedna z podstawowych zasad
metodyki szkolenia, ktéra nakazuje instruktorowi bezwzglednie interweniowac

w przypadku popetnienia przez ucznia btedu zagrazajacego bezpieczenstwu lotu. Sam
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instruktor-pilot okreslit swoj btad stowami: ,,datem jej catkowitq swobode, moze nawet
zbyt wielkq co do samego lgdowania”. W ocenie Komisji brak interwencji instruktora-
pilota na powazny btad ucznia byl jedna z przyczyn zaistnienia wypadku. Utrata
kontroli nad dziataniami ucznia mogta by¢ wynikiem nieprawidlowego rozlozenia
uwagi spowodowanego ,,daniem jej catkowitej swobody” .

Zawiadomienie o zdarzeniu lotniczym wptyn¢lo do PKBWL dnia 28.08.2006 r.,
a wigc miesigc po jego zaistnieniu. Z tego powodu Komisja nie miata mozliwosci
dokonania ogledzin §ladéw ladowania na miejscu zdarzenie oraz ogledzin uszkodzen
szybowca, co uniemozliwilo zweryfikowanie czg$ci informacji pochodzacych

z o$wiadczen uczestnikow oraz swiadkow zdarzenia.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
Nie byto 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku szybowiec zostal uszkodzony w stopniu wymagajacym

naprawy w zakladzie serwisowym.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen — pilot, kobieta lat 26, szkolenie praktyczne w powietrzu na szybowcu

Puchacz realizuje od 11.05.2006 r.. Do dnia wypadku wykonata 112 lotéw (wlacznie
z lotem zakonczonym wypadkiem) w czasie 14 godz. 16 min.
Orzeczenie lekarskie z dnia 04.03.2006 r., wazne do 03.03.2007 r. - klasy 2,

z ograniczeniem VDL (obowiazek uzywania szkiet korekcyjnych).

Zestawienie lotow wykonanych przez ucznia-pilota w

ostatnim okresie przed wypadkiem.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Szybowiec "Puchacz" SP-3353, 26 lipca 2006 r.

Czas lotu
Data Zad./¢w. pla:l;(})lxgca [l‘éiél;a Start dwuster samodz. Uwagi
godz. | min. | godz. | min.

22.07. Al/6 Puchacz 3 W 0 15

22.07 Al/4 Puchacz 3 Y 0 13

23.07 Al/7 Puchacz 3 W 0 12

23.07 Al/8 Puchacz 2 Y 0 08

26.07 Al/7 Puchacz 1 \ 05

26.07 AT Puchacz 1 \Y 05 wypadek
Razem 13 0 50 0 08

Instruktor — pilot, mg¢zczyzna lat 48, posiada licencj¢ pilota szybowcowego - wazna

do 16.06. 2009 r. Posiada uprawnienia instruktora szkolenia ogélnego - klasy 1 (FI 1),

wazne do 19.06.2007 r., oraz uprawnienia do wykonywania lotéw na szybowcach

,Mucha 100A”, ,Pirat”, ,Mucha Std.”, ,Foka 4”,

nastepujacych typéw: ,,Bocian”,

,,Cobra 157, ,,Cobra 17”, , Bekas”, ,,Kobuz 3, ,,Jantar Std.” ,,Puchacz”, ,,JJunior”, ,,Jantar

2B”. Nalot ogdlny na szybowcach (do dnia wypadku wiacznie) — 1082 godz. 22 min.,

w tym jako dowddca — 1037 godz. 40 min. Nalot instruktorski — 705 godz.

Obowiazkowe kontrole okresowe:

- Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) — 16.06.2006 r. - wazna do

15.06.2007 r.

- Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) —23.07.2006 r. - wazna do 22.07.2007 r.
Orzeczenie lekarskie z dnia 01.06.2006 r., wazne do 31.05.2008 r. - klasy 2,

z ograniczeniem VNL (obowiazek dostgpnosci szkiel korekcyjnych) spowodowanym

,,nadwzrocznoscig’.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

SZD-50-3 ,,PUCHACZ” jest dwumiejscowym szybowcem szkolno-treningowym,

konstrukcji laminatowej. Dopuszczony do wykonywania akrobacji podstawowe;.

Podwozie stale, jednotorowe - z kotem gléwnym i przednim oraz tylna ptoza.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr )
Producent ) Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze | rejestru
1986 PDPS BIELSKO B-1596 SP-3353 3353 | 12.05.1986r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec "Puchacz" SP-3353, 26 lipca 2006 r.

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do - 15.06.2007 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji - 104 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji - 8937 lotow.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu - 81 godz.
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu - 919 godz.

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych:
po 1000 godz. nalotu -2006 .

przy nalocie catkowitym - 2023 godzin

wykonano w Warsztatach Naprawczych Sprz¢tu Lotniczego Aeroklubu Bydgoskiego

Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.
Wywazenie szybowca odpowiadatlo wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza obszarowa wystawiona przez IMGW, wazna na okres od godz. 10:00 do

godz. 20:00 (czasu lokalnego) w dniu 26.07.2006 r., przewidywata:

— sytuacja baryczna: w obszarze wyzowym
—  wiatr przyziemny: przewaga kierunku 330-360°, predko$é 2-5 m/s
— wiatr na wysokosciach

— 300 m: z kierunku 330-360° , 3-5 m/s

— 600 m: z kierunku 330-360", 3-5 m/s

— 1000m: z kierunku 320-350°, 3-4 m/s
— zjawiska: brak
— widzialnos¢: 10 km
— zachmurzenie: 1/8 - 4/8 Ci powyzej 5000 m

1/8 — 4/8 Cu o podstawach 1300-1600m/2000 m

—  wysokos¢ izotermy 0°C: 4100 m
— oblodzenie: brak

— turbulencja: staba
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Standartowe dla szybowca ,,Puchacz”.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec "Puchacz" SP-3353, 26 lipca 2006 r.

1.9. Lacznosé¢.
Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ lotnicza RS-6101.1.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Lotnisko Torun (EPTO).
Pozycja geograficzna: 53° 01’ 48” N, 18° 33 00” E.
Drogi startowe:
- 11R/29L - betonowa, kierunek 107°/ 287°, wymiary - 1269 x 75 m
-02/20 - betonowa, kierunek 017"/ 297°, wymiary - 1190 x 75 m
- 11L/29R - trawiasta, kierunek 107°/287°, wymiary - 1092 x 100 m
- 14/32 - trawiasta, kierunek 139° / 319°, wymiary — 730 x 100 m
Lacznos¢ — KWADRAT / PORT - 122,200 MHz.
Uzytkownik: Aeroklub Pomorski
Zarzadzajacy: Aeroklub Polski

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Komisja nie miata mozliwo$ci naocznego zapoznania si¢ z charakterem uszkodzen

szybowca oraz §ladami zdarzenia powstalymi na nawierzchni lotniska. Stan szybowca

po wypadku obrazuje wykaz napraw dokonanych w zaktadzie serwisowym:

wklejono oderwana wrege nr 1;

— odtworzono blotnik przedniego kota;

— wymieniono zgi¢ta koncowke popychacza w napedzie lotek;
— naprawiono $lizg ptozy tylnej;

— naprawiono uszkodzenie struktury przed dolnym zaczepem;

— wymieniono dgtke przedniego kota.

Rys.2. Schemat przebiegu zdarzenia wykonany na podstawie odrecznego

szkicu sporzqdzonego przez instruktora-pilota.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec "Puchacz" SP-3353, 26 lipca 2006 r.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
Czlonkowie zalogi nie odniesli w wypadku zadnych obrazen
1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.
Nie dotyczy.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca, dokumentacj¢
szkoleniowa 1 do§wiadczenie lotnicze cztonkéw zatogi. Uzyskano pisemne

oswiadczenia od uczestnikéw i §wiadkéw zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Aeroklub Pomorski prowadzi dziatalnos¢ szkoleniowa w oparciu o przepisy

dotyczace Organizacji Szkolenia Lotniczego, oraz wewngtrzne przepisy (Instrukcje,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec "Puchacz" SP-3353, 26 lipca 2006 r.

Programy Szkolenia) Aeroklubu Polskiego. Dziatania organizacyjne prowadzone przez
Aeroklub Pomorski w dniu 26 lipca 2006 r., nie mialy wplywu na zaistnienie

1 przebieg zdarzenia.
1.18. Informacje uzupelniajgce.

Nie byto.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie byto.
2. WNIOSKI KONCOWE.
2.1. Ustalenia komisji.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita:

1. Szybowiec byt sprawny technicznie.

2. Cigzar i wywazenie szybowca miescity si¢ w zakresach podanych w TUwL.

3. Instruktor-pilot miat aktualne uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotéw.

4. Instruktor-pilot posiadal duze doswiadczenie w  wykonywaniu lotéw
instruktorskich.

5. Instruktor-pilot objal obowiazki instruktora prowadzacego grupy szkolenia
podstawowego niespetna miesiac przed wypadkiem.

6. Uczen-pilot trzy dni przed wypadkiem wykonata pierwsze dwa loty samodzielne po
krggu. Do tego dnia wykonata 109 lotéw z instruktorem, w tacznym czasie
14 godz. 05 min.

7. Po wypadku nie przeprowadzono badan czltonkoéw zalogi na zawarto$¢ alkoholu
we krwi.

8. Czlonkowie zalogi posiadali aktualne badania lotniczo — lekarskie.

9. Warunki atmosferyczne byty sprzyjajace wykonywaniu zaplanowanych na ten dzien
lotow.

10. Start i ladowanie odbywaly si¢ w warunkach oslepiajacego §wiatta stonecznego.

11. Start i przebieg lotu do koncowej fazy szybowania do ladowania przebiegat
prawidtowo.

12. W etapie podprowadzenia do ladowania, uczen pilot nie wykonata wyréwnania, lecz
nie zmieniajac kata szybowania, kontynuowala lot az do momentu uderzenia

przednim kétkiem o ziemig.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec "Puchacz" SP-3353, 26 lipca 2006 r.

13. Instruktor-pilot nie reagowat na nieprawidtowe dziatania ucznia-pilota

14. Dobieg zakonczyt sig¢ po przebyciu dystansu 20-40 m, z utrata kierunku w koncowe;j
fazie o okoto 20° w prawo.

15. Zawiadomienie o zdarzeniu lotniczym wptyneto do PKBWL dnia 28.08.2006 r.,

a wigc miesiac po jego zaistnieniu.
2.2. Przyczyna wypadku.

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze na zaistnienie wypadku ztozyly sig
nastgpujace przyczyny:

1. Blad w technice pilotowania w etapie podejScia do ladowania, polegajacy na
braku wykonania wyréwnania, co doprowadzilo do silnego uderzenia
przednim kétkiem w ziemig.

2. Nieprawidlowe rozlozenie uwagi przez instruktora-pilota w koncowej fazie
ladowania i brak reakcji na niewlasciwe dzialanie ucznia.

3. Ladowanie pod o$lepiajace stonce.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

niewystarczajacy poziom przygotowania ucznia-pilota do wykonywania lotow
pomimo wykonania liczby lotdw znacznie przekraczajacej Srednia liczbg
przewidziana Programem Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego,

— brak utrwalonych nawykéw pomimo wykonania znacznie wigkszej liczby lotow

szkolnych,

— szkolenie ucznia-pilota niezgodnie z zaleceniami metodyki szkolenia oraz
»Wytycznymi  wieloletnimi  do dzialalnosci  szkoleniowej 1  sportowej
szkét/aeroklubéw regionalnych,

— niezgodne z metodyka planowanie lotow szkolnych.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie

nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

RAPORT KONCOWY Strona 16 z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec "Puchacz" SP-3353, 26 lipca 2006 r.

1. Bezwzglednie  przestrzega¢  obowigzku  powiadamiania = PKBWL
o zaistnialych zdarzeniach lotniczych, zgodnie z art. 135a Ustawy Prawo
Lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r. ( - Dz.U.2006 r.nr100 z dn.14.06.2006 r. poz. 696
Z Zm.)

2. W przypadku wznowienia lotéw szkolnych przez uczen-pilot, doszkolenie
przeprowadzi¢ wedlug indywidualnego programu, dostosowanego do
umiejetnosci 1 predyspozycji uczen-pilot.

3. Z uwagi na to iz to trzecie zdarzenie lotnicze (dwa wypadki i jeden powazny
incydent) w ciagu roku zaistniate w Aeroklubie Pomorskim w czasie
podstawowego  szkolenia  szybowcowego, = Komisja  sugeruje = ULC
przeprowadzenie audytu w tym osrodku.

4. Z wynikami badania zapozna¢ instruktoréw szybowcowych jednostek

organizacyjnych AP

4. ZAL.ACZNIKI.
Brak

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Tadeusz Lechowicz

Podpis niecgytelny
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