MINISTERSTWO TRANSPORTU

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 283/06

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, reprezentowanej przez:

Przewodniczacy Komisji: dr pil. Edmund Klich

Z-ca Przewodniczacego Komisji: dr hab. pil. Janusz Karpowicz

Z-ca Przewodniczacego Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Frydrych
Cztonek Komisji: mgr pil. Ignacy Golinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Tadeusz Lechowicz
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 30 listopada 2006 r., przedstawionych przez zespoi
badawczy wynikéw prowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu 3Xtrim, o znakach
rozpoznawczych SP-YMT, ktéry wydarzyt si¢ 2 wrzesnia 2006 r., dzialajac na podstawie ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 r. Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata badanie za zakonczone i ustalita co nastgpuje:

Przyczyng incydentu bylo:

Przyczyna zdarzenia bylo niewlasciwe przygotowanie nawigatorskie do lotu, a w tym
brak obliczen zuzycia paliwa.

Okoliczno$cia sprzyjajaca bylo opieranie si¢ tylko na wskazaniach przeplywomierza

cyfrowego, aby okresli¢ dysponowany zapas paliwa.
zalecenia profilaktyczne:
Nie ma.

Podpisy komisji

Podpisy niecgytelne
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Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

283/06

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Datai czas lokalny zaistnienia incydentu:
2 wrzesnia 2006 r. godz.19.38 LMT.
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Start nastapit z lotniska Gliwice — EPGL, ladowanie miato odby¢ si¢ na lotnisku w Goéraszce-
EPGO.

3. Miejsce zdarzenia:
Ladowanie odbyto si¢ na tace 4 km od J6zefowa pod Warszawa.
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:

Samolot, typ 3Xtrim 550 Trener o znakach rozpoznawczych SP- YMT, ktérego wiascicielem
jest ATM P.P. Sp. z o.0. Samolot wyposazony jest w silnik typu Rotax 912 ULS o numerze
fabrycznym 5645199. Samolot wyposazony jest w tréjkotowe podwozie state z koétkiem
przednim. Max. cig¢zar startowy wynosi 580 kg. Samolot zbudowany zostal w 2005 r., seria i
numer fabryczny E-51.

o

Typ operacji:
Lot samodzielny.

6. Fazalotu:

Koncowa faza przelotu po trasie Gliwice-Goraszka.
7. Warunki lotu:

Lot odbywat si¢ wg warunkéw VFR w dzien, na wysokosci 1700ft AMSL (ok.1400ft AGL)
8. Czynniki pogody:

Bez wptywu.

9. Organizator lotow / skokow:

Prywatny.
10. Dane dotyczace dowédcy SP:

Megzczyzna lat 45, posiadajacy licencjg pilota turystycznego samolotowego, ktéra zdobyt 25
lipca 2005 r., licencja jest wazna do lipca 2007 r., posiada uprawnienia SEP(L).Pilot nalatat
ogotem 331godzin.

Nalot na typie na ktérym zaistnialo zdarzenie wynosi 169 godzin. Nalot w ostatnich 24
godzinach wynosi 1 godz. 1 28 min., Nalot za ostatnie 90 dni wynosi 85 godzin.

11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

W czasie lotu po trasie z lotniska Gliwice-EPGL do lotniska Géraszka-EPGO, na 5 km przed
EPGO o godz. 19.36, na wysokosci 1700ft AMSI (ok. 1400ft AGL), nastapito zatrzymanie
pracy silnika w wyniku braku paliwa. Pilot doszedt do takiego wniosku poniewaz tuz przed
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zgasnigeiem silnika zapalila lampka ,,brak cisnienia paliwa”. Dalszy lot z wytaczonym silnikiem
do EPGO byt ryzykowny ze wzgledu na ggste pokrycie terenu lasami, a pilot nie miat pewnosci
ze doleci do Géraszki lotem §lizgowym. W zwiazku z tym pilot zawrdcit 1 wyszukat dogodna do
ladowania take¢ w rejonie miejscowosci J6zeféw (4 km od zdarzenia w kierunku Pin.-Zach. Pilot
lecac lotem slizgowym utrzymywat predkos¢ 115 km/h (IAS). W trakcie awaryjnego podejscia
do ladowania pilot utrzymywat tacznos¢ z FIS Warszawa i na biezaco informowat o zdarzeniu.
W koncowej fazie podejscia do ladowania, aby wytraci¢ nadmiar wysokosci, pilot wykonat $lizg
na lewe skrzydto. Ladowanie wykonat pod wiatr z kursem zachodnim, przyziemienie nastapito
na petnych klapach, gladko na predkosci okoto 65 km/h o godzinie 19.38 bez jakichkolwiek
uszkodzen. Bezposrednio po ladowaniu pilot ponownie nawiazal tacznos¢ z FIS Warszawa,
zglosit bezpieczne zakonczenie ladowania i poinformowal, Zze zadna pomoc nie jest mu
potrzebna.

Z przygodnym obserwatorem ladowania, jego samochodem pojechat na stacj¢ benzynowa po
paliwo. Zatankowat 10 litréw paliwa do samolotu, sprawdzit nawierzchni¢ taki przed startem.

Nastepnie uruchomit silnik, wykonal probg silnika i po nie stwierdzeni nieprawidtowosci,
podjat decyzje o kontynuowaniu lotu do Géraszki.

O godzinie 20.05 samolot wystartowat, pilot po starcie ponownie nawiazat tacznos$¢ radiowa z
FIS Warszawa informujac o kontynuacji lotu do EPGO. Przed ladowaniem pilot zgtosit
Goraszke, ladowanie odbylo si¢ o godzinie 20.10. Lot po starcie z okolic Jozefowa, oraz
ladowanie w Géraszce odbyto si¢ bez przeszkod.

12. Przyczyna zdarzenia:
Przyczyna zdarzenia bylo niewtasciwe przygotowanie nawigatorskie do lotu, a w tym brak
obliczen zuzycia paliwa.
Okoliczno$cia sprzyjajaca bylo opieranie si¢ tylko na wskazaniach przeptywomierza
cyfrowego, aby okresli¢ dysponowany zapas paliwa.
13. Zastosowane srodki profilaktyczne:
Nie zastosowano.

14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Nie ma.
KONIEC
Sktad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajacej:
mgr inz. pil. do§w. Tadeusz Lechowicz
inz. Tomasz Makowski
podpis niecgytelny podpis niecgytelny

(pieczé i podpis osoby nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL) (podpis i pieczg¢ przedstawiajacego informacjg)
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