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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:  296/06

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: samolot ,,Piper” PA-46

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: N 721 BB

Dowddca statku powietrznego: pilot z licencja ,,private pilot” USA
Uzytkownik statku powietrznego: prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: prywatny
Miejsce zdarzenia: Suwalki

Data i czas zdarzenia: 13 wrzes$nia 2006, godz. 19.30 LMT

STRESZCZENIE

Dnia 13 wrzes$nia 2006 r. pilot samolotowy wykonat, na samolocie ,,Piper” PA-46

o znakach rozpoznawczych N 721 BB, przelot z lotniska Babice na lotnisko Suwatki.

W czasie podejscia do ladowania, przy stabej widocznosci z powodu zapadajacego

zmroku, pilot obnizyl lot, zaczepit podwoziem o powierzchnig¢ ziemi i zatrzymat si¢ w

odlegtosci 37 m od pierwszego zetknigcia z ziemia. W trakcie dobiegu nastapito ztama-
nie podwozia i samolot zostat uszkodzony. Pilot odni6st nieznaczne obrazenia.

O zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Lotni-

czych. Badanie wypadku prowadzil zespot badawczy w skladzie:

pil. dr Edmund KLICH - przewodniczacy zespotu badawczego.
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - cztonek zespotu.
inz. Tomasz MAKOWSKI - cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
1. Niewlasciwe nawigatorskie przygotowanie do lotu co spowodowato ko-
niecznos¢ ladowania po zmierzchu na nieprzygotowanym do tego lotnisku;
2. Niewtasciwy profil lotu w czasie podejscia do ladowania.
3. Niewlasciwe roztozenie uwagi i dopuszczenie przez do nadmiernego obni-

zenia wysokosci lotu przed robocza czescia lotniska.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 13 wrze$nia 2006 r. pilot samolotowy majacy licencjg ,,private pilot” wydana
przez Departament Transportu USA planowat wykonanie lotu z pasazerem, na samolo-
cie ,,Piper” PA-46 o znakach rozpoznawczych N 721 BB, z lotniska Babice na lotnisko
Suwatki. Na lotnisko Babice przybyl o godzinie 18.10. czasu lokalnego. Poczatkowo
planowat zatankowanie samolotu przed lotem. Ze wzgledu na opdznienie w tankowaniu
postanowit wykonac lot bez uzupekniania paliwa. Wedlug oceny pilota w samolocie
znajdowato si¢ 70 galonow paliwa. Zapas paliwa, przy §rednim zuzyciu 32 gal/h przy
predkosci 150 kt, wystarczat na ponad dwie godziny lotu. Pilot nie sktadat planu lotu,
jedynie, jak sam o$wiadczyl, upewnit si¢ czy przestrzen po trasie jest wolna. Start z lot-
niska Babice nastapil o godzinie 18.40. Lot byl wykonywany po prostej na wysokosci
2000-3000 stop. Pilot przed dolotem do lotniska Suwalki nie nawiazat facznos$ci z lotni-
skiem, wczesniej nie powiadomil rowniez nikogo o swoim przylocie. Okoto 10 km
przed lotniskiem Suwatki pilot odchylit si¢ w lewo na kurs okoto 50° aby po zakrecie
wej$¢ w 0§ planowanego pasa ladowania. Podejscie do ladowania wykonat z prostej na
pas 06 (60°). W odlegtosci okoto 6 km od lotniska wykonatl zakret na kurs ladowania
1 rozpoczat znizanie z wysoko$ci 3000 stop. W odleglosci okoto 2 km przed lotniskiem
znizyt si¢ do 500 stop. W czasie znizania wypuscit podwozie i1 klapy w pozycj¢ do la-
dowania. Lotnisko nie bylo o$wietlone. Z powodu zapadajacego zmroku ostatnia faze
podejscia do ladowania pilot wykonatl bardzo ptasko, kilka metréw nad ziemia z pred-
koscia 80 kt. Spowodowato to zaczepienie o powierzchnig¢ ziemi prawym kotem pod-
wozia gléwnego. Po zetknigciu z powierzchnia ziemi samolot zaczat gwaltownie ha-
mowac. Samolot zatrzymat si¢ w odleglosci 37 m od punktu pierwszego zetknigcia z
ziemia, w odlegtosci okoto 200 m od granic lotniska Suwatki. W ostatniej fazie nastapi-
to ztamanie podwozia, zaczepienie prawym skrzydlem o powierzchni¢ ziemi i obrot
samolotu w prawo o kat okoto 100°. Zdarzenie nastapito o godz. 19.30. tj. 40 minut po

zachodzie stonca i 4 minuty po zmierzchu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) 2 - -
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku przyziemienia na polu uprawnym, poza robocza cze$cia lotniska, na
skutek peknigcia osi odpadio lewe koto. Uszkodzone zostaty skrzydta i kadtub samolo-

tu. Catkowitemu zniszczeniu ulegto §miglo, zbudowane z tworzyw sztucznych.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, m¢zczyzna lat 37 z licencja numer 2801658 ,,private pilot” wydana przez De-
partament Transportu USA wydana 23.10.2003 r. W dniu wypadku miat ogdlny nalot
750 godz., z tego w nocy 100 godz. Nalot na PA-46 270 godz. z tego w nocy 30 godz.

Pilot miat badania lekarskie potwierdzone orzeczeniem z dnia 10 wrzesnia 2003 r.
nr. 0321-44— zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg. klasy 1 bez ograniczen
wydane na podstawie zasad czg$ci 67, federacyjnych przepisow lotniczych USA. Orze-

czenie bylo wazne nie dtuzej niz do dnia 10 wrze$nia 2006 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot: turystyczny typu Piper PA-46-350P Malibu Mirage (zmodyfikowany przez

zmiang silnika na turbo$miglowy), kabina ci$nieniowa, kategoria Normalna.

Rok Nr fabryczny | Znakirozpo- | Nrreje- .
Producent Data rejestru
budowy ptatowca Znawcze stru
The New Piper Aircraft
1997 o 4636106 N721BB - 20.01.2005
Wilmington, USA

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wydane dnia 25.06.1997 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1276:26h (do 19.06.2006)
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji brak mozliwosci ustalenia*

* - w dostepnej Ksiqzce Platowca (Log Book) liczby lotow nie podaje sie

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 200h

1 przegladu rocznego 19.06.2006 r.

przy nalocie catkowitym 1276:26h wykonano w G.R.Hildebrand, A.I-A+P1384111

Silnik: turbo$migtowy typu Pratt & Whitney PT6A-35

Rok produkcji Producent Nr fabryczny

- Pratt & Whitney of Canada PCE-RR0089

Data zabudowy silnika na ptatowiec 30.09.2004**
**_ przed tq datq byt silnik tHokowy Lycoming TIO-540AE2A nr fabr. L-9818-61A4
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Maks. moc startowa 750 KM (552 kW)

Systematycznie wykonywane przez rézne uprawnione podmioty prace obstugowe,
przeglady okresowe, naprawy, modyfikacje i wymiany czg$ci oraz realizacja biulety-
néw 1 dyrektywy zdatnosci byly odnotowywane w ksiazce ptatowca (Aircraft Log Bo-
ok). Silnik turbo$migtowy zabudowano na samolocie jesienia 2004 r. w Rocket Engine-
ering Corporation (Spokane, USA) w oparciu o Uzupetniajacy Certyfikat Typu (STC)
nr ST00541SE, po wylataniu przez ptatowiec 1010.1h lotu.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Dane z godziny 18 00 UTC (20 00 czasu lokalnego) ze stacji meteorologicznej w
Suwatkach, potozonej okoto 3 km od miejsca wypadku byty nastgpujace.

zachmurzenie nieistotne (powyzej 3 000 m)
widzialnos¢ 7 km, nieznaczne zamglenie
wilgotnos¢ 89 %

temperatura 13,4 stopnia

wiatr potudniowy staby 4 km/h

ci$nienie do poziomu morza 1024 hPa

ci$nienie do poziomu lotniska 751 mmHg

Konkluzja:

Ladowanie odbylo si¢ 4 minuty po zmroku, 40 minut po zachodzie stofica i nieco

stabszych widzialno$ci przy powierzchni ziemi.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Stan $rodkoéw nawigacyjnych nie miat wplywu na zaistnienie wypadku.
1.9. Lacznos¢.
Brak stuzby ruchu lotniczego na lotnisku Suwatki
1.10. Informacje o lotnisku.

Nazwa, kod lotniska: lotnisko Suwatki, EPSU.

Pozycja geograficzna: 54° 04’ 21.81” N,

22° 53’ 56,65 E,

Wysoko$¢ N.P.M.: 178 m.,

Drogi startowe RWY:

-trawa 640 x 100 m. 060° - 240°

-trawa 400 x 100 m. 360° - 180°

Czestotliwosci radiowe: KWADRAT 122,800 MHz, PORT 122,700 MHz.
Urzadzenia radionawigacyjne: NDB ,,SUW” 394 kHz i VOR/DME 117,7 MHz.
Uzytkownik lotniska: Aeroklub Suwalski.

W czasie wypadku lotnisko nie byto przygotowane do ladowania w nocy.
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1.11. Pokladowe rejestratory.

Poktadowych rejestratorow nie byto.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Wypadek miatl miejsce w odlegtosci okoto 200 m od granic lotniska w Suwatkach

i okoto 400 m od miejsca planowanego ladowania.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie wypadku. W czasie zdarzenia pi-
lot miat zapigte pasy biodrowe natomiast nie mial zapigtych paséw plecowych. Spowo-
dowato to lekkie uderzenie o tablicg¢ przyrzaddéw i przecigcie wargi. Pasazerka siedzaca

na tylnym siedzeniu nie odniosta obrazen.
1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.
Pilot odnidst nieznaczne obrazenia.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano do$wiadczenie lotnicze pilota, dokumentacj¢ eksploatacyjna samo-

lotu. Przeprowadzono analiz¢ warunkéw meteorologicznych. Przestuchano swiadkow.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Pilot przed lotem nie przeanalizowatl warunkéw ladowania na lotnisku Suwatki pod
katem utrudnien wynikajacych z zapadnigcia zmroku. Organizacja i przygotowanie pi-
lota do lotu 1 jego osobiste przygotowanie do lotu byto niewtasciwe.

Lotnisko Suwalki nie byto przygotowane do ladowania o zmroku lub w nocy.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak.

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia.

Pilot posiadat ,,private pilot” wydana przez Departament Transportu USA wydana
dnia 23.10.2003 r. Pilot ma uprawnienia do lotow nocnych. Certyfikat medyczny aktu-
alny nie dtuzej niz do dnia 10. 09. 2006 .

2.2 Organizacja lotow i przebieg zdarzenia

W dniu wypadku 13 wrzesnia 2006 r. o godzinie 18.40 wykonat start z lotniska Ba-
bice. Przed lotem pilot nie przeanalizowat i nie ocenit czasu ladowania na lotnisku Su-

waltki. Lotnisko nie posiadato o§wietlenia. Podejscie do ladowania na lotnisku Suwatki
RAPORT KONCOWY Strona 7z 9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PA-46 N 721BB Suwaltki 13.09.2006 r.

nastapito o godz. 19.30. tj. 40 minut po zachodzie stonca i 4 minuty po zmierzchu.
Ostatnia faze¢ podejscia do ladowania pilot wykonat bardzo ptasko, kilka metréw nad
ziemia z predkoscia 80 kt. Wedlug oswiadczenia pilota obnizenie lotu spowodowane
bylo staba widoczno$cia ziemi z powodu zapadajacego zmroku. Pilot zeznal, ze chciat
wykona¢ lot bardzo nisko aby w $wietle reflektorow samolotu widzie¢ ziemig 1 okresli¢
miejsce ladowania. W koncowym etapie lotu pilot, lecac na wysokosci kilku metow, ze
wzgledu na nieréwnosci, ktore znajduja si¢ poza bocznymi krawedziami pasa, w celu
uniknigcia przyziemienia poza wyznaczonym pasem ladowania, skoncentrowat si¢ na
precyzyjnym utrzymaniu kierunku. Obserwacja terenu znajdujacego si¢ z przodu w od-
legtosci kilkuset metrow uniemozliwiata precyzyjna oceng wysokos$ci lotu i spowodo-
wala jej niekontrolowane obnizenie 1 w rezultacie zaczepienie podwoziem o powierzch-
ni¢ ziemi.

Wykonane przez pilota zaj$cie do ladowania odbiega catkowicie od podstawowych
zasad obowiazujacych w tej fazie lotu. Ladowanie powinno by¢ poprzedzone faza szy-
bowania z okreslonym katem. Na wysokosci 7-5m rozpoczyna si¢ faza wyrdéwnania,
a nastgpnie wytrzymania i przyziemienia. Podstawowy btad pilota polegatl na tym, ze
w odlegtosci kilkuset metréw od lotniska znizyt lot do wysoko$ci kilku metréw nad
terenem 1 jednocze$nie obserwowat teren lotniska, ktore znajdowalo sig kilkaset metrow
przed samolotem. Taka obserwacja terenu spowodowata, ze pilot nie mial mozliwo$ci
doktadnej oceny wysokosci lotu co w rezultacie doprowadzito do przyziemienia przed

droga startowa.

3. WNIOSKI .

3.1. Ustalenia komisji.

1. Samolot byt sprawny technicznie.

2. Pilot posiadat licencjg pilota samolotowego ,,private pilot” wydana przez Depar-
tament Transportu USA oraz niewazne co najmniej od 3 dni orzeczenie lekar-
skie.

3. Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

Pilot, ma $rednie doswiadczenie lotnicze zard6wno ogdlne jak réwniez na typie
statku powietrznego na ktorym zaistniat wypadek.

5. Pilot niewtasciwie przygotowal si¢ do lotu pod wzglgdem nawigacyjnym na
skutek czego podej$cie do ladowania na lotnisku Suwatki nastapito o godz.
19.30. tj. 40 minut po zachodzie stonca i 4 minuty po zmierzchu.

6. Pilot nie zglosit ladowania na lotnisku Suwatki po zmroku i lotnisko nie byto
przygotowane do ladowania w nocy.

7. Podejscie do ladowania wykonane byto z naruszeniem podstawowych zasad w

tym zakresie. Dotyczyto to szczegdlnie obnizenia wysokosci lotu do kilku me-
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trow na terenem, w odlegtosci kilkuset metréw przed planowanym miejscem

przyziemienia i nieprawidtlowego roztozenia uwagi.

3.2. Przyczyna wypadku.

Przyczyna wypadku byto:
1. Niewlasciwe nawigatorskie przygotowanie do lotu co spowodowato ko-
niecznos$¢ ladowania po zmierzchu na nieprzygotowanym do tego lotnisku.
2. Niewtasciwy profil lotu w czasie podejscia do ladowania.
3. Niewlasciwe roztozenie uwagi i dopuszczenie przez do nadmiernego obni-

zenia wysokosci lotu przed robocza czg$cia lotniska.
3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

4. ZALACZNIKI

Album ilustracji

Kierujacy zespotem badawczym
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