Warszawa, dnia 30 maja 2006 r.
Malesian Airlines,

4™ Floor Support Facilities Buld. Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego
MAS Campus
Southern Support Zone 29/06

64000 Klia, Malaysia

Polskie Linie Lotnicze ,,LOT” S.A.
Ul. 17-go Stycznia 39
00-906 Warszawa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z. BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO
1. Data i czas zaistnienia incydentu:
Dnia 16 lutego 20006 roku. godz. ok. 21.35.56 UTC
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Lot nr: LOT333- ADEP-EPWA DEST-LFPG.

Lot nr: MAS11- ADEP-EGCC DEST-VYYF
3. Miejsce zdarzenia:

FIR WARSZAWA — pomiedzy punktami nawigacyjnymi TRZ i LDZ
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:

Lot nr: LOT333:

Samolot: EMBRAER 170

Znaki rozpoznawcze: SP-LDB

Uzytkownik: Polskie Linie Lotnicze “LOT”

Lot nr: MASI1

Samolot: Boeing 747-400

Znaki rozpoznawcze: YIMMPO;

Uzytkownik:. Malesian Airlines
5. Typ operacji:
Lot nr: LOT333 — lot komercyjny
Lot nr: MASI11 — lot komercyjny
6. Faza lotu:
Lot nr: LOT333 w trakcie wznoszenia do FL320.
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10.

11.

Lot nr: MAS11 lot na FL330.
Warunki lotu:
Wedtug przepisow IFR po zachodzie stonca.
Czynniki pogody:
Bez wplywu.
Organizator lotow:
Lot nr: ESKY9AS: Boeing 737-500 - Sky Europe Airlines
Lot nr: LOT333: Boeing 737-500 - Polskie Linie Lotnicze “LOT”.
Dane dotyczace dowddcy SP:
Lot nr: LOT333:

Mezczyzna, 56 lat

Licencja ATPL

Badania wazne do 1 czerwca 2006 r.
Nalot ogolny: 8500

Nalot na typie: 1150

Nalot dowodczy: 4800

Lot nr: MAS11

Mezczyzna 47 lat
Nalot ogdlny — 13044
Nalot na typie: - 2727

Opis przebiegu i okolicznos$ci zdarzenia:

Samolot LOT333 wykonywat lot z EPWA do LFPG. Po nawiqzal tqcznosci z ATC zostal
zidentyfikowany, a nastepnie otrzymat zezwolenie na wznoszenie do FL320. Samolot MASII
wykonywat przelot przez FIR EPWW z EGCC do VYYF. Ok godz.21.35.56 UTC zatoga LOT333
zglosita zadziatanie systemu ACAS, ktory wypracowal decyzje nakazujqcq znizanie (RA
LDESCENT”) w celu unikniecia potencjalnej kolizji z przelatujqcym powyzej na FL330
samolotem MASI 1. Zatoga LOT333 zglositla i wykonata polecenie TCAS znizajqc sie na FL313.
Zatoga MAS11 nie zglosita i nie wykonata manewru wedtug systemu ACAS.

Na podstawie zapisow z rejestratora lotu LOT33, zarejestrowanych zrzutow z systemu
radarowego, odstuchanego zapisu korespondencji radiowej miedzy zatogq LOT333 oraz
kontrolerem ruchu lotniczego, mozna stwierdzi¢, Ze przyczynq zadziatania systemu ACAS byla za
duza predkos¢ 1936 stop/minute, w koncowej fazie wznoszenia do nakazanego poziomu lotu

samolotu LOT333.
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12. Przyczyna zdarzenia.
Duza predkos¢ wznoszenia samolotu Embraer 170 Polskich Linii Lotniczych ,,LOT” w

koncowej fazie dolotu do nakazanej wysokosci lotu.

13. Zalecenia profilaktyczne:

1.Wprowadzi¢ zapis we wiasciwych dokumentach oraz jako obowiqzujacq procedure,
ograniczenie predkosci wznoszenia/znizania maksymalnie do 1000 stop na minute w
przedziale wysokosci 1000 stop przed osiqgnieciem nakazanej wysokosci lotu.

2. Wprowadzi¢ zapis w listach kontrolnych (check list) i jako obowiqzujqcq procedure
podawanie informacji o zblizaniu sie do nakazanego poziomu lot.

3. Wprowadzi¢ zapis w Zbiorze Informacji Lotniczych AIP - Polska o ograniczeniu w Rejonie
Informacji Powietrznej FIR — Warszawa, predkosci wznoszenia/znizania do maksymalnie
do 1000 stop na minute w przedziale wysokosci 1000 stop przed osiqgnieciem nakazanej
wysokosci lotu.

4. Przypomnie¢ zatogom statkow powietrznych o obowiqzku:

e wykonywania polecen systemu ACAS;

e niezwlocznego zglaszania do organow  stuzby ruchu lotniczego dzialan
wykonywanych wedtug polecen systemu ACAS.

o wypelniania w sposob prawidltowy wiasciwych formularzy zgloszen zdarzenia

lotniczego (Meldunku o nieprawidtowosci w ruchu lotniczym i ASR).

5. Omowi¢ zdarzenie z zatogami statkow powietrznych szczegolnie latajqcych na samolotach

wyposazonych w urzqdzenie TCAS.

6. Materialy ze zdarzenia przekaza¢ do Osrodka Szkolenia Agencji Ruchu Lotniczego celem
wykorzystania w  trakcie przeprowadzanych kursow  przygotowawczych oraz

odswiezajqcych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

KONIEC

Kierujacy badaniem incydentu:

Bogdan Fydrych
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