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zdarzenie nr: 331/06

statek powietrzny: UFM 13 Lambada OK-LUA 41

19 pazdziernika 2006 r. rejon m. Warszawa - Zawady

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr
100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskoéw i interpretacji.
Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki UFM 13" Lambada” OK-LUA 41, 19 pazdziernika 2006 r.

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

wypadek

samolot ultralekki UFM 13 Lambada

OK-LUA 41

pilot — ULM, me¢zczyzna lat 40

Organizator lotéw/skokow: prywatny
Uzytkownik statku powietrznego: prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia:
Data i czas zdarzenia:
Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

rejon m. Warszawa-Zawady

19 pazdziernika 2006 r. godz. 16.50

powaznie uszkodzony

bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 19 pazdziernika 2006 r. o godzinie 16.15 czasu lokalnego pilot, mgzczyzna lat 40,
posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania lotdéw na samolotach ultralekkich,
wydane na podstawie przepisOw Republiki Czeskiej, wystartowal wiasnym samolotem
ultralekkim typu UFM 13 Lambada z m. Konstancin. Samolot posiadat znaki rozpoznawcze
OK-LUA 41. Lot byt planowany po trasie: Konstancin - punkt ,,ZULU”- Konstancin. Byt to
lot widokowy w rejonie Warszawy. Lot odbywal si¢ na wysokosci 300 m nad terenem.
W trakcie powrotu z punktu ,,ZULU” do Konstancina, nad mostem Siekierkowskim wytaczyt
si¢ silnik, bez wczesniejszych objawOw niestabilnej pracy. Pilot o tym fakcie powiadomit
Warszawg-informacjg. Jednocze$nie podjal trzykrotnie prébg uruchomienia silnika, bez
pozytywnego rezultatu. Zmuszony do awaryjnego ladowania wybral, jego zdaniem, jedyne
odpowiednie pole do ladowania w rejonie m. Warszawa-Zawady. W trakcie ladowania

samolot ulegl powaznemu uszkodzeniu. Pilot 1 pasazer nie odniesli zadnych obrazen.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki UFM 13" Lambada” OK-LUA 41, 19 pazdziernika 2006 r.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. pil. Tadeusz Lechowicz - kierujacy zespotem,
mgr inz. Jacek Jaworski - cztonek zespotu,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu
mgr inz. pil. Bogdan Fydrych - cztonek zespotu.

W wyniku przeprowadzonych badan zesp6t badawczy PKBWL ustalit, ze:
Przyczyna wypadku lotniczego byl zanik zaplonu, powodujacy zatrzymanie
silnika i brak mozliwosci jego ponownego uruchomienia, co w rezultacie doprowadzito

do przymusowego ladowania w terenie przygodnym i uszkodzenia statku powietrznego.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu. analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 19 pazdziernika 2006 r. okoto godziny 16.00 czasu lokalnego wtasciciel samolotu
ultralekkiego UFM 13 Lambada, o znakach rozpoznawczych OK-LUA41, przybyl na lotnisko
Konstancin wraz ze swoim znajomym, obywatelem Rosji, celem wykonania lotu widokowego.
Decyzja o locie widokowym nad Warszawa dla pokazania miasta z powietrza zapadla
w trakcie rozmowy dnia poprzedniego. Pilot na okoto godzing przed startem zapoznat si¢
z komunikatem meteorologicznym na stronie internetowej. Przed startem pilot przygotowat
samolot, pomdgt pasazerowi zapia¢ pasy i poinstruowal go o wilasciwym zachowaniu
w kabinie szczegdlnie podczas lotu. O godzinie 16.15 pilot wystartowat pod wiatr w kierunku
wschodnim z m. Konstancin. Lot byl planowany po trasie: Konstancin - punkt ,,ZULU”-
Konstancin, na wysokosci 300 m nad terenem. W trakcie powrotu z punktu ,,ZULU”
do Konstancina nad mostem Siekierkowskim wytaczyt si¢ silnik, bez wcze$niejszych
objawéw niestatecznej pracy. Pilot wytaczenie si¢ silnika okreslit po spadku ciagu oraz
akustycznie. W tym czasie wykonywat lot z pregdkoscia 150 do 160 km/h. Pilot sprawdzit stan
paliwa w obydwu zbiornikach, stwierdzajac, ze zaden wskaznik nie pokazywat jeszcze
,rezerwy” paliwa. Po upewnieniu si¢, ze ma paliwo, pilot przystapit do trzech préb
uruchomienia silnika. Pierwsza prébe uruchomienia wykonat na jednym zbiorniku,
po nieudanym uruchomieniu nawigzat taczno$¢ ze Stuzba Informacji Powietrznej (FIS-
Warszawa), ktéra powiadomit o sytuacji na pokladzie. FIS-Warszawa potwierdzila przyjgcie
informacji, jednoczesnie pytajac o pozycje oraz liczbg oséb na poktadzie. Pilot te informacje
przekazatl przez radio. Réwnoczes$nie przetaczyt kran paliwa na drugi zbiornik i ponowit prébe
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki UFM 13" Lambada” OK-LUA 41, 19 pazdziernika 2006 r.

uruchomienia silnika. Kiedy druga préba nie przyniosta rezultatu, przetaczyt paliwo ponownie
na pierwszy zbiornik, ustawil manetke gazu w 1/3 jej zakresu i przystapit do trzeciej préby
uruchomienia silnika. Jednocze$nie pilot szukal miejsca do awaryjnego ladowania. Bratl tez
pod uwage ewentualne wodowanie na Wisle. Ostatecznie zmuszony do awaryjnego ladowania
wybral jego zdaniem jedyne odpowiednie pole do ladowania w rejonie m. Warszawa-Zawada.
W trakcie podejscia do ladowania pilot za pomoca rozrusznika ustawit §miglo w potozeniu
poziomym. Ladowanie wykonat z zakrgtu o 140°, szybujac z predkoscia 120 km/h, w kierunku
w przyblizeniu przeciwnym do kierunku wiejacego wiatru. Lagodne przyziemienie nastapito
na zrytym polu po $wiezo wykopanych kartoflach, co spowodowato wyrwanie podwozia
gtéwnego z konstrukcji kadtuba. Po przyziemieniu samolot zaczat obraca¢ si¢ w lewo
i zatrzymat si¢ po wykonaniu obrotu o ok. 130-135°. Krétko po ladowaniu pilot przez radio
powiadomit FIS-Warszawa cyt.: “wszystko jest w porzqdku i nie potrzeba pomocy”. W trakcie
ladowania samolot ulegt powaznemu uszkodzeniu, a pilot i pasazer nie odniesli zadnych
obrazen. Po okoto 4-5 min. obok samolotu wyladowat Smigtowiec Bell, ktéry zabral pasazera.

Pilot telefonicznie powiadomit o zdarzeniu zarzadzajacego lotniskiem w Konstancinie.
Komisja przeanalizowata jako mozliwe przyczyny przerwania pracy zespolu napgdowego:
= przerwe¢ w dostawie paliwa do silnika,
= piedostateczne smarowanie silnika,
= przerwg w pracy uktadu zaptonowego.

Pilot zeznal, ze przed podjgciem prob uruchomienia silnika upewnit si¢ o stanie paliwa
w obu zbiornikach. W obydwu przypadkach paliwomierz wskazywat stan powyzej ,,rezerwy’’.
Kontrolne opréznienie zbiornikéw samolotu wykazato obecnos$¢ okoto 30 litréw paliwa. Pilot
poinformowat takze, ze na krétko przed przerwaniem pracy przez silnik, dolatujac do Mostu
Siekierkowskiego, pozdrowit w powietrzu wyprzedzajacy go samolot Cessna trzykrotnym
przechyleniem na skrzydta. Komisja sprawdzita ewentualna mozliwos$¢ zassania powietrza do
przewodu paliwowego instalacji silnikowej w trakcie tych przechylen, co mogloby
spowodowac¢ zgasnigcie silnika — cechy konstrukcyjne skrzydtowych zbiornikéw paliwa
wykluczyty taka mozliwos¢. Badanie  wykazalo réwniez  obecno$¢  paliwa
w komorach ptywakowych obydwu gaznikow. Wynika z tego, ze w instalacjach paliwowych:
ptatowcowej i silnikowej byta wystarczajaca ilo$¢ paliwa. Podczas prob uruchomienia silnika
pilot nie wiaczyl ssania oraz nie uzywat elektrycznej pompy pomocniczej, poniewaz bytoby to
nieuzasadnione w przypadku goracego silnika (stan tuz po jego wylaczeniu), a co byto zgodne

z procedura opisana w IUwL (Instrukcji Uzytkowania w Locie) — ITUwL w ogdle nie
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki UFM 13" Lambada” OK-LUA 41, 19 pazdziernika 2006 r.

przewidywata w swej tresci uzycia pomocniczej elektrycznej pompy paliwowej ani tez jej
obecnosci w instalacji paliwowej. Wprowadzajac t¢ pompe, wytworca samolotu dokonat
fabrycznej powaznej modyfikacji instalacji paliwowej, jednak bez wprowadzenia

odpowiednich zmian do [UwL i IOT.

W ramach badan sprawdzono ilo$¢ i czystos¢ oleju. Ilos¢ oleju w instalacji okazata sig
wystarczajaca, a jego czysto$¢ nie budzita zastrzezen. Przeprowadzono réwniez probeg

obracania watu silnika. Wat obracat si¢ ptynnie i bez zacig¢.

Rezultaty tych badan oraz brak objawdOw niestabilnej pracy silnika przed wystapieniem
awarii i plynne obracanie si¢ watu silnika podczas préb jego uruchomienia wykluczyly
mozliwo$¢ przerwania pracy silnika w wyniku niedostatecznego smarowania lub zacierania
si¢ silnika.

Sprawdzono pracg uktadu zaptonowego. Obracajac wat silnika za pomoca rozrusznika,
sprawdzano wytwarzanie iskry przez cztery $wiece przednich cylindréw (nr 1 i 2). Badanie
wykazato: ,,...brak iskry na obu dolnych swiecach oraz prawdopodobny brak iskry na lewej
gornej swiecy.” Proby powtarzano trzykrotnie, z tym samym rezultatem. Nast¢pnie dokonano
intensywnego potrzasania zespotem zlacz elektrycznych potozonym
w poblizu modutu elektronicznego. Po tej czynnosci, nastgpne proby pokrecenia watem silnika
wykazaly wystepowanie iskry na wszystkich czterech §wiecach. W trakcie kolejnych préb nie
stwierdzono przypadku braku iskry na ktorejkolwiek ze Swiec. Przeprowadzono takze probg
poréwnawcza, uruchamiajac identyczny silnik na innym samolocie — w jej wyniku
stwierdzono prawidlowe dziatanie zaptonu na tym egzemplarzu silnika. Cecha
charakterystyczna dla silnika Rotax 912 jest ,,staba” iskra, tzn. wyladowanie elektryczne na
elektrodach swiecy jest trudno zauwazalne w warunkach normalnego oswietlenia dziennego
oraz fakt, iz nie jest mozliwe jego uruchomienie podczas lotu z pomoca optywajacego $migto

strumienia powietrza, a wytacznie za pomoca rozrusznika.

Powyzsze okolicznosci wskazuja na mozliwo$¢ powstania czasowej przerwy w ciaglosci
potaczen przewodoéw elektrycznych w w/w zespole ztacz przewodéw elektrycznych. Komisji
nie udato si¢ jednak tego zweryfikowa¢ z powodu braku mozliwosci demontazu ztacza.
Przerwa taka mogla wystapi¢ rowniez wewnatrz modulu elektronicznego, poniewaz
potrzasanie zlaczem spowodowato réwniez wstrzasy samego modutu oraz wychodzacych

Z niego przewodow.

Rezultaty przeprowadzonych préb wskazuja, ze prawdopodobna przyczyna wylaczenia

silnika w locie byl brak iskry na $wiecach zaptonowych. Nagle wylaczenie silnika bez
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wczesniejszych objawOw jego niestabilnej pracy uzasadniaja sluszno$¢ tej hipotezy.
Zespotowi badawczemu PKBWL nie udato si¢ jednoznacznie stwierdzi¢ przyczyny zaniku
iskry na $wiecach zaptonowych.

Silnik Rotax 912 UL jako silnik nie certyfikowany moze w kazdej chwili przerwaé
prace — odpowiednia uwaga dla pilota na ten temat znajduje si¢ w dokumentacji silnika

i jest tam wyraznie wyeksponowana.
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Rys. 1. Silnik Rotax 912 UL - potoZenie ztqcza elektrycznego przewodow zaptonowych
(widok z gory)
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Rys. 2. Przebieg konicowego odcinka trasy samolotu.
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Samolot ultralekki UFM 13" Lambada” OK-LUA 41, 19 pazdziernika 2006 r.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne Nie bylo Nie byto -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku wypadku samolot zostal powaznie uszkodzony. Podwozie giéwne zostato
catkowicie zniszczone, a struktura kadluba w rejonie jego zamocowania ulegta uszkodzeniom.

Uszkodzeniu uleglo réwniez podwozie tylne i nosek lewego skrzydta.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, mgzczyzna lat 40, posiada uprawnienia do pilotowania samolotéw ultralekkich
wydane zgodnie z przepisami obowiazujacymi w Republice Czeskiej. Licencja pilota
samolotu ultralekkiego (Pilotni priukaz/Pilot licence) wydana w dniu 16.05.2006 r. przez
LAACR - wazna do 01.05.2008 r. Nalot ogélny okoto 400 h, w tym 100 h na samolotach.

W okresie od 11.06.2006 r. do 09.10.2006 r. na samolocie, ktéry ulegl wypadkowi, pilot
wykonat 53 loty w tacznym czasie 49 godz. 24 min. i byl (nie liczac czeskiego pilota
odbierajacego samolot) praktycznie jedynym jego uzytkownikiem.

OSTATNIE 10 LOTOW PRZED WYPADKIEM

Ip Data Typ samolotu Czas lotu
1 20.08.2006 UFM-13 Lambada 3h17°
2 27.08.2006 UFM-13 Lambada 2h23
3 27.08.2006 UFM-13 Lambada 2h25
4 03.09.2006 UFM-13 Lambada 0h 05
5 09.09.2006 UFM-13 Lambada 2h52
6 10.09.2006 UFM-13 Lambada 1 h46
7 16.09.2006 UFM-13 Lambada 0h35
8 16.09.2006 UFM-13 Lambada 0 h 40’
9 16.09.2006 UFM-13 Lambada 0h58

10 16.09.2006 UFM-13 Lambada 0h?26°
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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1.6. Informacje o statku powietrznym.

Ptatowiec: UFM 13 Lambada, jednosilnikowy, dwumiejscowy, wolnono$ny S$rednioptat
o konstrukcji skorupowej, wykonany z kompozytéw na bazie wtdkien szklanych i weglowych.
Podwozie spre¢zyste state z kétkiem tylnym. Przeznaczony do wykonywania lotow turystyczno

— rekreacyjnych. Moze by¢ klasyfikowany (i rejestrowany) jako samolot ultralekki lub

motoszybowiec.
rok nr fabryczny znaki ) )
producent nr rejestru | data rejestru
budowy ptatowca roZpoznawcze
Urban Ai
2006 T 79/13 OK-LUA 41 . .
Czechy

Statek powietrzny, ktéry ulegt wypadkowi, zostal zarejestrowany jako samolot ultralekki
zgodnie z przepisami obowigzujacymi w Republice Czeskiej - otrzymat 26.05.2006 r. wydane
przez LAACR (Letecka Amatorska Asociace Ceske Republiky) $wiadectwo techniczne

(Technicky prukaz/Technical certificate).

Swiadectwo Technicznej (Technicky prikaz) wazne do 25.05.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 51 godz. 09 min.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 57 lotow.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 1 godz. 09 min,
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 2006 .

przy nalocie catkowitym 50 godzin
Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.) ”100” godz..

Silnik: ttokowy typu Bombardier Rotax 912 UL (niecertyfikowany) - czterocylindrowy
w ukladzie ptaskim przeciwbieznym (boxer), dwugaznikowy, z podwdjnym elektronicznym

uktadem zaptonowym, chlodzenie mieszane ciecza (glowice cylindrow) 1 powietrzem

(cylindry).
Rok produkcji Producent nr fabryczny
2006 Bombardier Rotax Gmbh & Co. KG 4.407 837
Austria

Zalecany rodzaj paliwa: benzyna bezotowiowa Pb 95 lub etylina 94, albo benzyna lotnicza

AVGAS 100 LL.

Data zabudowy silnika na ptatowiec 2006 .
Maks. moc startowa 81 (59,6) KM (kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji ok. 55 godz.

(brak danych o pracy na ziemi)
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Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 09.10.2006 r.
przy liczbie godzin pracy 50 godzin
wykonano w autoryzowanym przedstawicielstwie producenta - FASTON Sp.z.0.0. w
Swidniku
W ramach w/w obstugi dokonano m.in. wymiany silnikowej pompy paliwowej zgodnie z

biuletynem SB-912-050.

J4

Smigto: Dwulopatowe, kompozytowe, nastawne w locie typu Woodcomp VARIA 160-2-R,
nr fabr. PA 0299392160

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: benzyna samochodowa Pb 95, ok. 351

olej: Castrol Magnatec 10W-40, 4 1.

Zaladowanie samolotu (dane masowe):

— masa samolotu pustego: 304 kg [wg tabliczki znamionowej]
— masa paliwa ok. 25,2 kg
— masa oleju ok. 3,3 kg
— masa zatogi ok.180 kg

Masa catkowita :

— max. dopuszczalna wg TlUwL 472,5 kg
— rzeczywista ok. 512,5 kg

Masa startowa samolotu przekraczala mase startowa dopuszczalna wg IUwL o ok. 40 kg.

Potozenie srodka cigzkosci samolotu prawdopodobnie odpowiadalo wymogom IUwL
i znajdowato si¢ w poblizu przedniego ograniczenia. Potozenia $rodka cigzko$ci nie mozna
bylto okresli¢ z uwagi na brak odpowiednich danych w instrukcji.

Ogodlny stan techniczny samolotu i jego zespolu napgdowego nie wzbudzal zastrzezen
i $wiadczyt o ich bardzo dobrym utrzymaniu.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Przed lotem pilot zapoznat si¢ z prognoza pogody dostgpna w Internecie.

Temperatura +!4°C, wilgotnos¢ 52%, cisnieniel 009hPa, wiatr PAWS 2,2m/s, pogodnie bez
zjawisk, brak mozliwos$ci wystapienia oblodzenia.
1.8.Pomoce nawigacyjne.

Lot odbywat si¢ w warunkach VMC przy oswietleniu dziennym.

Nie dotyczy.
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1.9. Lacznosé.

Pilot utrzymywatl laczno$¢ radiowa z FIS-Warszawa. Meldowat fakt przerwania pracy
przez silnik, na zadanie FIS podat pozycje i1 liczbg¢ os6b na pokladzie, a po ladowaniu
(za posrednictwem innego statku powietrznego) przekazal informacje o bezpiecznym

opuszczeniu samolotu.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Warszawa — Zawady, na potudnie od ul.Glebowej, w potowie jej dlugosci.

Pozycja geograficzna: N 52°10 48,31 ; E21°06 24,71

Wysokos$¢ n.p.m. — 79 m

Nawierzchnia w miejscu przyziemia i poczatku dobiegu byta nieréwna, zryta i spulchniona
w wyniku prac polowych przeprowadzonych kilka dni wczesniej (wykopki ziemniakéw),

dalsza cze$¢ dobiegu przechodzita przez drogg polna i konczyta si¢ w rzadko rosnacych

krzakach czarnej porzeczki. Gleba w miejscu ladowania byta sucha.

iw - h
=9 \ L

T

L]
Rys. 3. Koncowy etap podejscia do lqdowania i lqdowanie.
Uwaga: Stan nawierzchni i upraw widoczny na zdjeciu inny, niz w dniu wypadku.
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1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono aby jakakolwiek czg$¢ konstrukcji samolotu oddzielita si¢ od niego przed
ladowaniem. Wszystkie urwane czesci konstrukcji podwozia gléwnego byly rozrzucone
na krétkim odcinku wzdtuz linii dobiegu.

SZCZEGOEOWY OPIS USZKODZEN SAMOLOTU:

SKRZYDLELA — Drobne peknigcie pokrycia noska lewego skrzydta przy zatamaniu obrysu
noska, poza tym bez widocznych uszkodzen.

/ﬁi\ KADLUB - Pe¢kniecia i rozwarstwienia
e WF ,,,,, . pokrycia oraz elementow
' —=" usztywniajacych dolnej skorupy w
rejonie  za zamocowaniami goleni
" - podwozia gtéwnego, drobne
i zarysowania pokry¢ dolnych w czgsci
el B przedniej; poza tym bez widocznych
uszkodzen.

USTERZENIE - Bez widocznych
uszkodzen.

STEROWANIE — Bez uszkodzen.

PODWOZIE - Podwozie gtéwne: golen
sprezysta catkowicie Zniszczona
(wyrwana z kadluba précz odcinka
miedzy zamocowaniami i potamana na
drobne czg¢sci), owiewki kot catkowicie
zniszczone, zniszczona obrecz Kota

et

——

prawego (odtupany fragment
wewnetrznego  obrzeza). Podwozie
tylne: znieksztalcony wskutek
oddziatywania silty bocznej widelec kota
podwozia.

ZESPOL. NAPEDOWY - Oderwany kolektor spalin z uszkodzona rura wydechowa
(wiszacy na kominkach wylotowych lewych cylindréw). Przewd6d plynu chiodzacego
oderwany z lewej strony od chtodnicy ptynu. Ostona silnika z lewej strony rozdarta.

WYPOSAZENIE I AWIONIKA — Bez uszkodzen.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
Pilot 1 pasazer nie odniesli zadnych obrazen. Po wypadku przeprowadzono badanie na
zawartos$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu przez pilota. Badanie w obecnosci cztonka

Komisji wykazato ,,0”(brak zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu).
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1.14. Pozar.
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.

Po prawidlowo przeprowadzonym ladowaniu i urwaniu si¢ zarytych w gruncie goleni
podwozia gléwnego samolot przemieszczal si¢ po powierzchni ziemi, §lizgajac na dolnej
powierzchni kadtuba bez wigkszych wstrzaséw 1 przecigzen mogacych spowodowac obrazenia
ciala u zalogi. Stanowi takiemu wydatnie sprzyjato rozwiazanie konstrukcyjne samolotu. Pilot

opuscit kabing samodzielnie, po czym pomdgt wysia$¢ pasazerowi.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ miejsca wypadku oraz samolotu na miejscu wypadku 1 podczas
badan w dniach nastgpnych. Przeanalizowano dostgpna dokumentacj¢ eksploatacyjna
ptatowca i silnika. Przeanalizowano doswiadczenie lotnicze pilota oraz posiadane
uprawnienia. Przestuchano pilota i pasazera samolotu. Wykonano analizg przebiegu lotu.

Szczegbdlnej ocenie poddano stan techniczny zespotu napgdowego. Szczegdtowy zakres
czynnosci sprawdzajacych i opis ich rezultatow zawarto w Zataczniku nr 1 zatytulowanym
,Protokot z oceny technicznej zespotu napedowego. Wypadek nr:331/06: samolot Lambada
UFM13: OK-LUA41, Warszawa-Zawady, 19 pazdziernika 2006 r.”. Koncowa konkluzja
zawarta w raporcie brzmi: ,,Opisana proba wykazata, zZe prawdopodobng przyczynq zgasniecia

silnika w locie byt brak iskry. Natomiast nie udato sie stwierdzi¢ przyczyny braku iskry.”
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Zesp6t badawczy PKBWL przybyl na miejsce wypadku ok. godz. 19.00 (tj. juz po zmroku),
dokonujac wstepnych ogledzin miejsca wypadku i uszkodzen samolotu. Ogledziny te
udokumentowano fotograficznie (p. Zalacznik 2 — Album ilustracji). Na miejscu wypadku
byta juz policja. Pogotowia Ratunkowego 1 Strazy Pozarnej nie powiadamiano, uznajac to za
zbedne w zaistniatej sytuacji. Po ogledzinach kierujacy zespotem badawczym PKBWL wydat
pozwolenie na zabranie samolotu z miejsca wypadku do Konstancina, co nastapito rankiem
nastgpnego dnia po wypadku.

Nie stwierdzono wptywu nieprawidlowego dziatania jakichkolwiek organizacji (w odniesieniu

do uzytkowania i przygotowania statku powietrznego) na zaistnienie i przebieg wypadku.
1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie byto.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie byto.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita, ze:

1.

10.

11.

12.

Pilot posiadat w dniu wypadku wymagane kwalifikacje do pilotowania i biezacej
obstugi samolotu.

Dziatania podjete przez pilota po zatrzymaniu si¢ silnika byly prawidiowe
i prawidlowo wykonane.

Po wypadku przeprowadzono badanie na zawartos¢ alkoholu w organizmie pilota.
Wynik wniést ,,0”(zero) zawarto$ci alkoholu w wydychanym powietrzu.

Samolot wyposazony byt w silnik Rotax 912 UL, ktéry jako silnik nie certyfikowany
moze w kazdej chwili przerwa¢ pracg- odpowiednia uwaga dla pilota na ten temat
znajduje si¢ w dokumentacji silnika i jest tam wyraznie wyeksponowana.

Przed lotem pilot wykonatl petna probg silnika.

Sprawnos$¢ techniczna i formalna zdatno$¢ samolotu do lotu przed lotem nie budzita
zastrzezen.

Dokumentacja samolotu i jego zespotu napedowego byla do dnia wypadku
prowadzona prawidtowo.

Samolot byl ubezpieczony zgodnie z wymaganiami Prawa lotniczego.

Warunki atmosferyczne byty odpowiednie do wykonania lotu.

Masa startowa samolotu przekraczata dopuszczalna mase startowa o ok. 40 kg, nie
miato to jednak wplywu na przebieg zdarzenia.

Potozenie srodka cigzkosci samolotu wedlug oceny Komisji miescito si¢ w granicach
okreslonych w IUWL i bylo bliskie skrajnego przedniego potozenia.

Instrukcja Uzytkowania w Locie nie zawiera informacji umozliwiajacych doktadne
wyznaczenie potozenia Srodka cigzkosci samolotu, odwotujac si¢ do tresci Instrukcji
Obstugi Technicznej, w ktérej podane informacje na ten temat sa niedostateczne,
jednakze umiejscowienie obu cztonkéw zatogi praktycznie w srodku cigzko$ci pustego
samolotu pozwala wnioskowa¢ o niezbyt duzej wedréowce S$rodka cigzkosci
powodowanej zmiang masy paliwa.

W zbiornikach samolotu znajdowata si¢ wystarczajaca do wykonania lotu ilos¢ paliwa.
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13. W instalacji olejowej silnika znajdowata si¢ wystarczajaca ilos¢ oleju.

14. Przerwanie pracy silnika nastapilo na wysokosci okoto 300 m nad terenem, przy
predkosci 150-160 km/h.

15. Wytaczenie si¢ silnika nie bylo poprzedzone zadnymi objawami jego niestbilnej pracy
i nastapito bez zadnych wstrzaséw lub drgan.

16. Trzykrotnie ponawiane préby uruchomienia silnika w locie nie powiodty sig.

17. Podczas préb uruchomienia silnika w locie nie uzyto elektrycznej pompy podajace;.

18. Obecnos¢ elektrycznej pompy podajacej w instalacji paliwowej samolotu nie miata
swego odzwierciedlenia w jego dokumentacji — w IUwL nie bylo zadnych procedur
dotyczacych jej praktycznego stosowania, a w IUwL i IOT nie bylo zadnych zapiséw
ani schematéw odnos$nie obecnosci pompy w instalacji paliwowe;.

19. Przed ladowaniem pilot ustawit smiglo w potozeniu poziomym za pomoca rozrusznika.

20. Ladowanie awaryjne odbylo si¢ na polu o nieréwnej, migkkiej i spulchnionej pracami
rolnymi nawierzchni, co doprowadzilo do zniszczenia podwozia gidéwnego bez
rozleglejszych uszkodzen kadtuba samolotu.

21. Badania wykonane po wypadku wykazaty brak iskry na dwéch oraz prawdopodobny

brak iskry na trzeciej, sposrod czterech gérnych swiec zaptonowych cylindréw nr 11 2.
2.2. Przyczyna wypadku.

Przyczyna wypadku lotniczego byt zanik zaplonu, powodujacy zatrzymanie
silnika i brak mozliwosci jego ponownego uruchomienia, co w rezultacie doprowadzilo

do przymusowego ladowania w terenie przygodnym i uszkodzenie statku powietrznego.
3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Nie ma.

4. ZAL.ACZNIKI.

1. Protokoét z oceny technicznej zespotu napgdowego.

2. Album ilustracji.

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym
Tadeusz Lechowicz

Podpis niecgytelny
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