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MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 359/06

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych w sktadzie:

Przewodniczacy: dr pil. Edmund KLICH
Cztonkowie: mgr inz. Bogdan FYDRYCH
mgr inz. Jacek JAWORSKI
mgr inz. pil. Jerzy KEDZIERSKI
dr inz. pil. Maciej] LASEK
inz. Tomasz MAKOWSKI
mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
dr n. med. Jacek ROZYNSKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu dnia 24 pazdziernika 2007r., przedstawionych przez
zespol badawczy wynikow prowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dotyczacego
samolotu ATR 72 — 202, o znakach rozpoznawczych SP-LFA, zaistnialego po starcie
z Bydgoszczy w czasie rejsu LO-3972 do Warszawy, dzialajac na podstawie ustawy z dnia
3 lipca 2006 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznala badanie za zakonczone i ustalita co
nastgpuje:
1. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego bylo:
1. Dziatanie zalogi niezgodne z podstawowa zasada CRM dotyczaca jasnosci i1 przejrzystosci
komunikacji.
2. Btedne zrozumienie komendy kapitana przez pierwszego oficera co, w zaistnialej sytuacji,
doprowadzito do niewlasciwego dziatania pierwszego oficera.
3. Zastosowanie przez pierwszego oficera btednej praktyki resetowania przyrzadéw
w powietrzu, przy braku monitorowania jego dziatan przez kapitana.
4. Brak stosowania zasad CRM w dziataniach zalogi po zaistnieniu awarii przyrzadow
poktadowych co doprowadzito do duzych trudnosci w pilotowaniu samolotu i utrzymaniu

orientacji przestrzenne;j.

Najbardziej prawdopodobna przyczyna utraty wskazan obu zestawéw wskaznikow
opartych o dziatanie AHRS 1 1 AHRS 2 byla niesprawnos¢ AHRS 2 juz w momencie startu
samolotu z lotniska w Bydgoszczy co nie zostalo wilasciwie zinterpretowane przez zalogeg

samolotu.

Wptyw na popelnione przez zatoge btedy mial brak skutecznego treningu

w wykorzystaniu informacji z przyrzadéow awaryjnych.
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OkolicznoS$cia sprzyjajaca zaistnieniu powaznego incydentu byt niewlasciwy skrocony
wypoczynek zatogi w godzinach nocnych wynikajacy z polityki tzw. ,,krétkich nocowan”.

Na zaistnienie zdarzenia moglt mie¢ tez wptyw stan psychofizyczny pierwszego oficera
spowodowany jego przezigbieniem.

2. Zalecenia profilaktyczne:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1) W czasie kontroli w powietrzu i sesjach symulatorowych personelu latajacego EuroLOT
zwraca¢ szczeg6lna uwage na stosowanie odpowiednich procedur dotyczacych zasad
wspotpracy zatég w powietrzu.

2) Wprowadzi¢ do programu szkolen symulatorowych ¢wiczenie odzwierciedlajace sytuacje
zaistniata w przedmiotowym zdarzeniu lotniczym.

3) Przeanalizowaé¢ obowiazujace Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 13
grudnia 2002r. w sprawie czasu pracy i wypoczynku czlonkéw zatég statkow
powietrznych oraz kontroleréw ruchu lotniczego (Dz. U. Nr 219, poz. 1841) oraz dokona¢
odpowiednich zmian uwzgledniajacych fizjologiczne potrzeby organizmu personelu
latajacego i wymagania bezpieczenstwa lotow.

4) Opracowa¢ i wprowadzi¢ nowy system organizacyjny, najlepiej w oparciu o program
Safety Management System , zapewniajacy mi¢dzy innymi:

— wlasciwy obieg informacji o zdarzeniach;

— racjonalny czas i odpowiedni poziom badania zdarzen lotniczych;

— nadanie odpowiedniej rangi Zespotowi Bezpieczenstwa Lotow;

— odpowiednie relacje pomigdzy Zespolem Bezpieczenstwa Lotow, Kolegium

Instruktoréw. Poprawi¢ w tym zakresie ,,Program bezpieczenstwa lotéw 1 zapobiegania

wypadkom lotniczym w EuroLOT S.A”.

Podpisy komisii:

Czlonkowie:

Edmund KLICH Podpis niccgytelny Bogdan FYDRYCH  Podpis niecgytelny
Jacek JAWORSKI Podpis niecgytelny
Jerzy KEDZIERSKI  Podpis niecgytelny
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Przewodniczacy:

2/2



