MINISTERSTWO TRANSPORTU
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniezych

Dot. zdarzenia nr: 367/06

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, reprezentowane) przez:

Przewodniczacy: dr pil. Edmund Klich Czlonek Komisji:  inz. Tomasz Makowski
Z=ca Przew.: dr hab. inz. Janusz Karpowicz Czlonek Komisji:  dr n. med, Jacek Rozynski
Czlonek Komisji: mgr Ignacy Golinski Czlonek Komisji:  mgr inz. Ryszard Rutkowski

Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski  Czlonek Komisji:  dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu w dniu 21 lutego 2007 r. przedstawionych przez KBIL Sky Ekspress wynikow
przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu SAAB 340 A, o znakach
rozpoznawezych SP-KPG, ktory wydarzyl si¢ w dniu 12 grudnia 2006 r. podezas rejsu SXF 6923
dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. 2006, Nr 100, poz.
696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjmuje ustalenia wyze)
wymienionego podmiotu | uznaje, ix:

Przyczyng zaistnienia incydentu bylo:
Nieprawidlowe zadzialanie sygnalizacji .RIGHT TAIL PIPE HOT", ktéra podala falszywy sygnal
o przekroczeniu temperatury 232°C pod owiewkq rury gazow wylotowych silnika nr 2.
Incydent miat charakter sporadycznego przypadku i byl spowodowany zwarciem na skutek zebrania
wilgoci na stykach podiaczenia do instalacji sygnalizatoréw RIGHT TAIL PIPE HOT,
a takze akceptuje propozycie KBIL Sky Ekspress, zalecen profilaktyeznych sformulowanych
ponize):

I. Opracowa¢ Engineering Order (EQ) na sprawdzenie stanu polgczen elektrycznych
przemycie ich i naloZzenie nowych zabezpieczen tych polaczen przy sygnalizatorach
przekroczenia temperatury w rejonie obudowy rury gazow wylotowych z silnikéw (RIGHT
/ LEFT TAIL PIPE HOT™.

&

Opracowaé harmonogram jednorazowego wykonania EO na wszystkich egzemplarzach
samolotow SAARB 340.




