36 SPLT,
Dowodztwo Sit Powietrznych

,»Central Wings”
Ul. 17-go Stycznia 39
00-906 Warszawa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Warszawa, dnia 30 maja 2006 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

45/06

ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43

telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z. BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Datai czas zaistnienia incydentu:
Dnia 23 marca 2006 roku. godz. ok. 08.02 UTC
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lot nr: PLF633 - ADEP-EPWA DEST-EPRZ.
Lot nr: LOT3933 - ADEP-EPPO DEST-EPWA

3. Miejsce zdarzenia:

FIR WARSZAWA — TMA EPWA - 25 NM w dolocie do punktu nawigacyjnego LIN

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, uzytkownik statku powietrznego:

Lot nr: PLF633:
Smigltowiec MI-8

Znaki rozpoznawcze:633

Uzytkownik: 36 Specjalny Putk Lotnictwa Transportowego

Lot nr: CLW272
Samolot: Boeing 737-300

Znaki rozpoznawcze: SP-LMC;
Uzytkownik: Central Wings

5. Typ operacji:
Lot nr: PLF633 — lot dyspozycyjny
Lot nr:CLW272 — lot komercyjny

6. Fazalotu:

Lot nr: PLF633 w trakcie wznoszenia do FLOG60.

Lot nr: CLW272 w trakcie znizania do FLO70.
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7. Warunki lotu:
Wedtug przepisow IFR; rano
8. Czynniki pogody:
Bez wphywu.
9. Organizator lotow:
Lot nr: PLF633 - 36 Specjalny Putk Lotnictwa Transportowego.
Lot nr: CLW272 — ,, Central Wings”

10. Dane dotyczace dowddcy SP:
PLF633
Mezczyzn , lat 34;
nalot ogolny: 1302 godzin,
nalot na typie:591 godzin;

Lot nr: CLW272
Mezczyzn , lat 33;

nalot ogolny - 3500 h
nalot na 737 - 2000 h
waznos¢ licencji: 30.09.2006

11. Opis przebiegu i okolicznos$ci zdarzenia:

Smigltowiec PLF633 wykonywat lot z EPWA do EPRZ. Po nawiqzal lqcznosci z kontrolerem
ruchu lotniczego organu kontroli ruchu lotniczego zblizania EPWA (krl APP EPWA) zostal
zidentyfikowany, a nastepnie otrzymat zezwolenie na wznoszenie do FL060. Samolot CLW272
wykonywat lot z EPPO do EPWA. Po nawiqzaniu tqcznosci z krl APP EPWA CLW272 zostat
zidentyfikowany a nastepnie otrzymatl zezwolenie na zmizanie do FLO70. Przy dolatywaniu
CLW272 do FLO70, krl nakazal zatrzymanie i utrzymywanie FL0O70 oraz przekazal informacje
o ruchu lotniczym przelatujqcym ponizej niego. Ok godz.07.01 UTC zatoga CLW272 wstrzymata
znizanie na FLO72 i poinformowata kvl APP o obserwowanym na wskazniku TCAS statku
powietrznym. Nastepnie krl APP EPWA poprosit PLF633 o utrzymywanie FL060. Ok. godz.
07.02 UTC zatoga CLW272 zglosita zadzialanie systemu ACAS i wykonala wznoszenie do
FLO77. Nastepnie krl APP EPWA zwrocit uwage zatodze PLF633, ze mieli utrzymywac¢ FLO60.
Zatoga potwierdzila ze wzgledu na posiadane na wyposazeniu Smiglowca Mi-8
wysokosciomierze wyskalowane w metrach utrzymywanie doktadnie 1850 m, co odpowiada
wedlug opublikowanym Rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 marca 2004 r. w
sprawie szczegolowych technicznych przepisow ruchu lotniczego (Dz.U. Nr 44 poz.414) ,, Tabeli
poziomow lotu” FL060. Zaloga PL633 nastepnie zapytata krl APP EPWA o wartos¢ wysokosci
obserwowanej przez niego na radarze. Krl APP EPWA odpowiedzial, ze obserwuje 6300 ft.
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Po powrocie na lotnisko zatoga PLF633 zglosita personelowi technicznemu, ze transpondera
zawyza wysokos¢ o 300 stop. Zostato to potwierdzone przez odczyt zapisow z rejestratora
poktadowego SARP-12DM, gdzie zarejestrowana zostata utrzymywana przez zatoge PLF633
wysokos¢ doktadnie 1850 m. Przyczynq blednych wskazan transpondera byto uszkodzenie
wysokosciomierza kodujqcego SSD-120-35AE, ktory zostat wymieniony.

Na podstawie zapisow z rejestratora lotu CLW272 nie stwierdzono zadzialania systemu ACAS
.RA CLIMB”, dzialanie zatogi CLW272 (potwierdzone zapisem w ASR) bylo podjete celu
zapewnienia separacji pionowe 1000 stop zarejestrowanych w stosunku do smiglowca PLF633.
Powyzsze dziatanie zalogi CLW272 w odniesieniu do procedur stosowanych przy
wykorzystywaniu systemu ACAS bylo nieprawidlowe, poniewaz system ACAS jest systemem
ostrzegawczym, i nie mozna go wykorzystywa¢ na podstawie informacji ,,TRAFFIC” do

zapewniania jakiejkolwiek separacji.

12. Przyczyny zdarzenia:
1. Uszkodzenie wysokosciomierza kodujqcego SSD-120-35AF transpondera radaru wtornego
smigtowca Mi-8.
2. Niezgodne z procedura wykorzystanie systemu ACAS w celu zapewnienia separacji przez

zatoge CLW272.
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13. Zalecania profilaktyczne.

1. Przypomnie¢ zatogom samolotow wyposazonych w system ACAS procedury postegpowania
w przypadku jego zadziatania, ze szczegolnym zwroceniem uwagi na nie wykorzystywanie
go w celu zapewniania separacji.

2. Omowic¢ zdarzenie z zatogami statkow powietrznych szczegolnie latajqcych na samolotach

wyposazonych w urzqdzenie TCAS.
3. Materialy ze zdarzenia przekazac¢ do Osrodka Szkolenia Agencji Ruchu Lotniczego celem

wykorzystania w  trakcie  przeprowadzanych  kursow  przygotowawczych  oraz

odswiezajqcych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

KONIEC

Kierujacy badaniem incydentu:

Bogdan Fydrych
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