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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot, Money M20K

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ D-EAIT

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot turystyczny

Organizator lotéw/skokéw: Lot prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Megzczyzna lat 56

Miejsce zdarzenia: ~ EPDA Darlowo

Data i czas zdarzenia: 22 kwietnia 2006 r. godz. 20.20

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ nieznacznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 22 kwietnia 2006 r. mgzczyzna lat 56, obywatel Niemiec, posiadajacy
licencjg turystyczng, wystartowat z lotniska Goleniow —EPSC, o godzinie 17.42 UTC
(19.42 LT).

Lot odbywal na prywatnym samolocie typu MOONEY M20K, o znakach
rejestracyjnych D-EAIT. Pilot wystartowat z Goleniowa z zamiarem wykonania lotu po
trasie Goleniow-Darlowo-EPDA 1 ladowaniu na lotnisku wojskowym w Darlowie. Lot
po trasie przebiegal bez zaklocen. Po nawiazaniu tacznosci z Darfowem otrzymat zgodg
na ladowanie z prostej z jednoczesnym podaniem warunkéw pogodowych panujacych
na lotnisku. Podczas calego lotu oraz w jego koncowej fazie, przy podejsciu do
ladowania, pilot nie zglaszal jakichkolwiek probleméw z samolotem. W rezultacie
wyladowal na pasie w Dartowie o godzinie 18.20 UTC (20.20 LT), tj. 10 minut po
zachodzie stonca, ze schowanym podwoziem.

W trakcie ladowania na ,,brzuchu” samolot ulegt niewielkim uszkodzeniom, a pilot
wyszedt bez jakichkolwiek obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. pil. Tadeusz LECHOWICZ - kierujacy zespotem,
mgrinz.  Jacek JAWORSKI - czlonek zespotu,
nz. Tomasz MAKOWSKI - cztonek zespotu,
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W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku bylo ladowanie samolotu bez wypuszczonego podwozia, o
ktorej to czynnosci zapomnial pilot w trakcie procedury podejscia do ladowania.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly:

- niewlasciwa obserwacja podchodzacego do ladowania samolotu i brak reakcji
ze strony kontrolera TWR, na nie wypuszczenie podwozia przez pilota przed
ladowaniem.

- pora ladowania tj. 10 minut po zachodzie stonca

- pospiech wynikajacy z wceze$niejszych trudnosci w uzyskaniu zgody na przelot.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata, powiadomienie Wiadzy Lotniczej
Niemiec o przyczynie wypadku.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 22 kwietnia 2006 r. wtasciciel samolotu Mooney 231, o znakach
rozpoznawczych D-EAIT, obywatel Niemiec, za posrednictwem swojej zony, zglosit
ch¢¢ przylotu i ladowania na lotnisko Dartowo. Pilot nie zglosit chgci przylotu oraz
ladowania odpowiednio wczes$niej tj. zgodnie z przepisami na 24 godziny przed, a
jedynie poprzez swojego przedstawiciela w Polsce, powotujac si¢ na umoweg zalatwiat
zgode na przelot w danym dniu. Faktycznie taka umowa zostata zawarta pomigdzy
dowddztwem jednostki wojskowej na lotnisku w Dartowie, a obywatelem Niemiec w
dniu 06 kwietnia 2006 r. O umowie tej, oraz jej tresci nie wiedziata zaloga wiezy
kontrolnej. Stad tez podjgcie decyzji oraz zatatwianie zgody przeciagato si¢ w czasie. W
rezultacie pilot zgodg takowa otrzymal. Wystartowat z lotniska Goleniéw o godzinie
19.42 LT, po nawiazaniu tacznosci z lotniskiem Dartowo kontynuowal lot bez
przeszkdd. Na kilka minut przed dolotem do Darlowa otrzymat stosowne informacje o
lotnisku, warunkach pogodowych oraz zgode¢ na podejscie do lotniska i ladowanie z
prostej. Ladowat o godzinie 20.20 LT, tj. 10 minut po zachodzie stonca, bez
wypuszczonego podwozia. Pilot w trakcie podej$cia do lotniska oraz ladowania nie
zglaszal przez radio, ze ma problemy z podwoziem. Samolot zatrzymat si¢ na pasie, bez
wigkszych uszkodzen. Pilot podczas tego ladowania nie odnidst obrazen.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) Nie byto - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zostal nieznacznie uszkodzony, tzn. starte lub ztamane anteny urzadzen
radiowych, przytarte owiewki podwozia przedniego, przytarty spdd kadluba oraz rura
wydechowa silnika. Uszkodzone koncéwki topat §migta.

1.4. Inne uszkodzenia.
Innych uszkodzen nie stwierdzono, poza lekkim zarysowaniem powierzchni pasa

startowego.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego byt obywatel Niemiec, mezczyzna lat 56. Posiadat
licencje turystyczna, wazna do 01 pazdziernika 2008 r., wydana w Niemieckiej
Republice Federalnej przez Luftfahrt-Bundesamt. Posiadat aktualne badania lekarskie
klasy 2, wazne do 08.09.2006 r., orzeczenie nr1000842-9, wydana przez Komisj¢
Lotniczo-lekarska w Land Nordhein- Westfalen.
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1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot Money 231 M20K jest czteromiejscowym dolnoptatem, konstrukcji
metalowej. Podwozie tréjkotowe, chowane z kotem przednim. Samolot przeznaczony
jest do szkolenia podstawowego, lotow turystycznych i bisunesowych.

Rok nr fabryczny | znaki ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy ptatowca roZpoznawcze
M Aircraft 19 Oktob
1983 oney Alrerd - D-EAIT 13419 opet
Corporation 1984

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do maja 2006 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1716 godz.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 60 godz.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 12 maja 2005 r.

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.

Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody wystawiona przez stacj¢ meteorologiczng J.W.4653 w dniu
24.04.2006 r. od godz. 20.00 do godz. 08.00 dnia nastgpnego. Komunikat
opracowano na podstawie map synoptycznych. Sytuacja synoptyczna: strefa
pomigdzy Wyzem znad Baltyku Zachodniego, a Nizem znad wschodniej czgsci
Niemiec.

Zachmurzenie - bch, w drugiej czg$ci terminu 4-6/8 Sc, Ci.

Podstawa chmur - 600-1000 m.

Specjalne zjawiska pogody —zamglenie

Widzialno$¢ — 10 km, nad ranem 6 — 4 km.

Wiatr przyziemny — kierunek 070° - 030°, predkos¢ wiatru 9 — 6 m/s.

Wysokos¢ izotermy 0°C okoto 1500 m.

Cisnienie atmosferyczne na poziomie lotniska 763,0 mm.

Wschdd stonca godz. 5.37, zachdd stonca godz. 20.10.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Pomoce nawigacyjne typu ILS/MLS oraz dwie NDB o znakach rozpoznawczych
»SA”, czgstotliwos¢ 474.500 1 ,,S” czgstotliwos¢ 436.000.

1.9. Lacznosé¢.

Laczno$¢ dwustronna utrzymywana byta ze stuzba AFIS znak wywotawczy
Dartowo INFO, czestotliwos¢ 128.500.
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek miat miejsce podczas ladowania na pasie startowym lotniska Darfowo
(EPDA). Zarzadzajacym lotniskiem jest Jednostka Wojskowa 4653

Lotnisko znajduje si¢ 4 km na potudniowy zachdéd od miasta Dartowo/242°
Wzniesienie lotniska wynosi 1,98 m AMSL

Droga startowa o wymiarach 30x600 m, o nawierzchni betonowej i
asfaltobetonowej, oznakowana ,,04” 1 ,,22”.

Kierunki geograficzny/magnetyczny: 042° GEO, 041°MAG oraz 222° GEO,
221°"MAG

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Nie dotyczy.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot posiadal aktualne badania lekarskie klasy 2, wazne do 08.09.2006 r.
Badanie przeprowadzono w osrodku Fliegerirztliche Untersuchungsstelle. Pilot miat
obowiazek noszenia szkietl korekcyjnych. Po zdarzeniu pilotowi nie przeprowadzono
zadnych badan.

1.14. Pozar.

Nie wystapit.
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot nie odnidst Zadnych obrazen i bez niczyjej pomocy opuscit samolot.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Zaraz po zdarzeniu w trakcie podnoszenia samolotu i usuwania go z pasa startowego
wykonano szereg zdje¢. Komisja dokonata ogledzin samolotu 1 wykonata zdjecia. W
dniu 2 maja 2006 r. dokonano ogledzin miejsca przyziemienia oraz wykonano proby
wypuszczania i chowania podwozia. Proby te wykonane byty w obecnosci mechanika
posiadajacego certyfikat, ktéry tym samolotem zajmuje si¢ okolo 10 lat.
Przeanalizowano dokumentacjg, przestuchano swiadkéw.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

W dniu 06.04.2006 r. zostala zawarta umowa nr 128/FIN/2006 pomigdzy Jednostka
Wojskowa 4653 w Siemirowicach, a ,,korzystajacym” na starty i ladowania oraz postdj
samolotu typu MOONEY. Umowa zostata zawarta na czas okreslony od 06.04.2006 r.
do 31.12.2006 r. O fakcie zawarcia umowy nie zostala powiadomiona podlegta
jednostka wojskowa w Dartéwku oraz organy kierowania lotami na lotnisku Dartéwek.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie ma.1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano.
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2. ANALIZA.

W dniu 22.04.2006 r. dyzurny BOZ (Biura Obstugi Zat6g) okoto godziny 15.00
odebrat telefon, od zony pilota z zapytaniem, czy wiedza, ze jej maz przylatuje do
Dartowa okoto godz. 19.00. Te¢ informacj¢ dyzurny BOZ przekazal dyzurnemu
kontrolerowi lotniska, jednocze$nie informujac, ze w rozmowie z zona pilota
poinformowat ja, iz na wiezy nie ma pisma zezwalajacego na ladowanie samolotu
Money 231 M20K o znakach rozpoznawczych D-EAIT.

Dyzurny BOZ w rozmowie z zona pilota poprosit ja o ponowny telefon za okoto 30
min.

Inicjatywe w  wyjasnieniu zgody na ladowanie tego samolotu przejat dyzurny
kontroler lotniska. W tym celu wykonat telefon do szefa sztabu Komendy Lotniska Nr 2
w Dartowie z zapytaniem, czy wptyn¢la do jednostki zgoda na ladowanie ww.
samolotu. Szef sztabu odpowiedziat cyt.: ,,ja nic na ten temat nie wiem, takiego pisma
nie ma.”

W tym czasie tj. po okoto 30 min. od poprzedniej rozmowy zadzwonita drugi raz
zona pilota, z ktéra rozmowe ponownie prowadzil dyzurny BOZ. Dyzurny przekazat
zonie pilota, Zze nie ma zgody na ladowanie jej mgza w dniu dzisiejszym tj. 22 kwietnia
2006 r. Ta z uporem twierdzita, ze takowa zgodg posiada.

Dyzurny kontroler lotniska stwierdzit, ze jezeli ta pani przesle zgodg na ladowanie
faxem, to samolot zostanie przyjety.

Po pewnym czasie na wiez¢ zadzwonit pelnomocnik wtasciciela samolotu, ktory
twierdzil, ze dopetit wszelkich formalnosci 1 ztozyl stosowne dokumenty w tej
sprawie.

Dyzurny kontroler lotniska w dalszym ciagu upieral si¢, ze nie ma zgody na wiezy i
samolotu nie przyjmie, jednoczesnie zaproponowal aby pelnomocnik wtasciciela
samolotu skontaktowat si¢ z przetozonym kontrolera, majac na mysli dowddcg bazy,
znajdujacego si¢ w Siemirowicach, podajac jednoczesnie numer kontaktowy do oficera
bazy. Dyzurny kontroler lotniska w rozmowie sugerowal, ze jezeli jego przelozony
wyrazi zgod¢ na ladowanie niemieckiego samolotu i1 przekaze mu ja telefonicznie to
samolot zostanie przyjety.

Kolejny telefon, byl od Komendanta Wojskowego Portu Lotniczego w
Siemirowicach, ktory otrzymat polecenie od dowddcy bazy, aby wyjasni¢ czy zgoda
znajduje si¢ w bazie, on stwierdzil, ze takiej zgody nie ma. W zwiazku z tym kontroler
kolejny raz prosit o osobisty telefon od dowddcy bazy z poleceniem przyjgcia samolotu.

Dyzurny kontroler lotniska przystapit do realizacji decyzji, polecajac dyzurnemu
BOZ powiadomienie FIZ Gdansk o decyzji przyjecia niemieckiego samolotu.
Jednoczesnie sam zadzwonit do Komendanta Lotniska Nr 2 w Dartowie z informacja o
otrzymaniu polecenia przyjgcia niemieckiego samolotu.

Nalezy doda¢, ze cata procedura wyjasniania zgody trwata kilka godzin, a w tym
czasie w Goleniowie czekat pilot informowany na biezaco o calej sprawie.

Jednoczes$nie nalezy nadmienic, ze chociaz zgodnie z AIP POLSKA chg¢ ladowania
w Darlowie nalezalo zglosi¢ w przeddzien przylotu organowi AFIS, takie formalnosci
nie zostaly dokonane.
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W rezultacie zgoda zostala wymuszona w ostatniej chwili, co musialo wprowadzi¢
nerwowa atmosfer¢ oraz sytuacj¢ stresujaca, tak dla pilota jak i dla dyzurnego
kontrolera lotniska.

Ostatecznie pilot po nawigzaniu tacznosci o godz. 20.12, zglosit che¢ ladowania na
lotnisku Dartowo.

Dyzurny Kontroler Lotniska potwierdzit dobra styszalnos¢, podat aktualne warunki
meteorologiczne na lotnisku 1 wydat zgodg na ladowanie z prostej na pasie 04.

Pilot informacje potwierdzil, nastgpnie wiaczyl reflektor ladowania 1 dalej
podchodzit do ladowania.

Dyzurny Kontroler Lotniska dodatkowo podat pilotowi cisnienie QNH, a kiedy
dostrzegt §wiatla samolotu tj.: migajace biate oraz jedno Swiatto biale, umieszczone
centralnie, §wiecace Swiatlem statym, podal zgode na ladowanie podajac jednoczesnie
kierunek i site wiatru. (kierunek 080°,sitl¢ 10 weztéw). Pilot potwierdzit podane
wartosci. Dalej normalnie podchodzit do ladowania nie zglaszajac jakichkolwiek
problemoéw.

Nalezy doda¢, ze pilot znat to lotnisko poniewaz ladowat i startowat 24, 31 lipca i
05, 13sierpnia 2005 r. oraz ladowat i startowat 09, 10 kwietnia 2006 r.

Ladowanie odbyto si¢ o godz. 20.20, tj. 10 minut po zachodzie stonca. Pilot nie
wypuscit podwozia 1 przyziemit samolot ,na brzuchu”, lekko uszkadzajac spod
samolotu ( przytarte owiewki podwozia, ztamane lub przytarte anteny urzadzen
radiowych). Uszkodzeniu ulegto §miglo. Pilotowi nic si¢ nie stalo.

Brak dopetnienia formalnos$ci zgtoszenia chgci ladowania w dniu poprzedzajacym
przelot, okolicznosci w jakich zatatwiano zgode na ladowanie, wielogodzinne czekanie
na zgode oraz wykonanie przelotu w ostatniej chwili, ktopoty z nawigzaniem tacznosci
z lotniskiem docelowym i faktycznie ladowanie po zachodzie stonca, mogto przyczynic¢
si¢ do tego, iz pilot dzialal w stresie i zapomniat wypus¢ podwozie przy podejsciu do
ladowania.

O braku koncentracji oraz pewnosci, ze podwozie jest wypuszczone §wiadczy fakt,
braku jakichkolwiek informacji o ktopotach na poktadzie samolotu. W konsekwencji
nastapito nieSwiadome przyziemienie samolotu ,,na brzuchu”.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:
a) Wiyszkolenie i kwalifikacje pilota pozwalaty na wykonanie tego lotu.
b) Dokumentacja statku powietrznego byta zgodna z przepisami.
c) Jakos¢ obstugi samolotu byta wtasciwa i zgodna z przepisami.
d) Statek powietrzny byt sprawny do lotu.
e) Nie stwierdzono niesprawnosci statku powietrznego podczas lotu.
f) Obciazenie statku powietrznego bylo zgodne z przepisami i nie przekraczato
dopuszczalnego.
g) Pilot posiadat aktualne badania lekarskie.
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h) Nie przeprowadzono badan pilota oraz dyzurnego kontrolera lotniska na zawartos¢
alkoholu lub srodkéw odurzajacych we krwi.

1) Pogoda nie miata wptywu na zdarzenie.

j) Osoba obstugujaca ten samolot od 10 lat posiada wymagane kwalifikacje
potwierdzone certyfikatem.

k) Pilot nie dopetnit formalnosci zgloszenia chgci ladowania na lotnisku Dartowo
zgodnie z AIP Polska organowi AFIS w przeddzien lotu.

1) Pilot ladowat 10 min. po zachodzie stonca.

m) Pilot na lotnisku Dartowo ladowat 1 startowat juz trzykrotnie.

n) Préba wypuszczania podwozia po wypadku, w obecnosci mechanika
obstugujacego, nie data rezultatu, uszkodzenie mogto nastapi¢ w trakcie ladowania
na brzuchu, lub podczas transportu samolotu z pasa na stoisko na czgsciowo
wypuszczonym podwoziu.

0) Ewentualna awaria systemu wypuszczania podwozia, o ktorej pilot przed
ladowaniem nic nie moéwil, nie wyklucza mozliwosci wypuszczenia podwozia
awaryjnie.

3.2. Przyczyna wypadku.

Przyczyna wypadku bylo ladowanie samolotu bez wypuszczonego podwozia, o
ktorej to czynnosci zapomnial pilot w trakcie procedury podejscia do ladowania.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly:

- niewlasciwa obserwacja podchodzacego do ladowania samolotu i brak reakcji
ze strony kontrolera TWR, na nie wypuszczenie podwozia przez pilota przed
ladowaniem.

- pora ladowania tj. 10 minut po zachodzie stonca

- pospiech wynikajacy z wcze$niejszych trudnosci w uzyskaniu zgody na przelot.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata, powiadomienie Wtadzy Lotniczej
Niemiec o przyczynie wypadku.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tadeusz Lechowicz

Podpis niecgytelny
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