Warszawa, dnia 16 grudnia 2008 .
ROVNO AVIA......cccceen.

(Uzytkownik statku powietrznego)

Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

Rivne, Ukraina.......(:i;l.r;;)................................... 82/06

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z. BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Datai czas lokalny zaistnienia incydentu:
05 maja 2006 r., godz.22:58 LMT.
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Start z lotniska Katowice-Pyrzowice (EPKT), ladowanie na lotnisku Warszawa-Okgcie (EPWA).
3. Miejsce zdarzenia:
Lotnisko Warszawa-Okecie (EPWA).
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:

Samolot Letov L-410 Turbolet, 2-silnikowy turbo$migtowy grzbietoptat z chowanym podwoziem:;
MTOW 6400 kg; znaki rozp. UR-SEV; wiasciciel: ROVNO AVIA (Ukraina); pozostalych danych brak.

5. Typ operacji:
Lot komercyjny (przewdz poczty).
6. Fazalotu:
Podczas ostatniej fazy kotowania po ladowaniu.
7. Warunki lotu:
IFR, noc.
8. Czynniki pogody:
Bez wptywu.
9. Organizator lotéw / skokow:
White Eagle Aviation S.A. (czarter).
10. Dane dotyczace dowodcy SP:

Pilot zawodowy, obywatel Ukrainy; pozostali cztonkowie zalogi — réwniez obywatele Ukrainy.
Doktadnych danych brak.

11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Samolot 1-410 Turbolet o znakach rozpoznawczych UR-SEV, bedacy wlasno$cia ukrainskiej firmy
ROVNO AVIA, wyczarterowany przez polskie linie White Eagle S.A., w dniu 05 maja 2006 r.
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wykonywat lot z poczta z Katowic do Warszawy. Na lotnisku Warszawa-Okgcie, po wyladowaniu i
przykotowaniu samolotu na stanowisko postojowe o godz. 22:58, stwierdzono drgania lewego silnika, a
obserwator, pracownik firmy Petrolot, zauwazyt plomien wydobywajacy si¢ z lewego silnika. Silnik
ugaszono przed przybyciem Lotniskowej Strazy Pozarnej. O wydarzeniu powiadomiono Uzytkownika
samolotu, Dyrekcje PPL i PKBWL. Stwierdzone §lady udokumentowano fotograficznie i fotografie
przekazano PKBWL. W trakcie ogledzin lewego silnika bezpo$rednio po wydarzeniu oraz w dniu 08
maja 2006 r., po otwarciu oston stwierdzono obecno$¢ przesuszonych i nadpalonych lisci, trawy i
cienkich gatazek, a takze pewnej ilo$ci popiotu, ktére wysypaty si¢ spod oston. Na korpusie przedniej
czgsci silnika, tuz za Smiglem, stwierdzono réwniez resztki szczatkow ro§linnych, wplecione migdzy
biegnace w tym rejonie przewody i przyklejone pidrka ptasie barwy szarej w lekkie biale prazki. Na
grzbiecie oslon lewego silnika, w poblizu rur wylotowych spalin, stwierdzono tez nieliczne $lady
nagromadzenia ptasich odchodéw, niewidoczne z ziemi. Wedlug uzyskanych od nie bgdacych pilotami
cztonkéw zatogi ustnych informacji, samolot wykonywat kolejny lot pocztowy po ok. 5-dniowej
przerwie, podczas ktorej byl parkowany na §wiezym powietrzu na lotnisku w Katowicach. Na czas
postoju zatozone byty, zgodnie z obowiazujaca procedura, zaslepki wlotéw powietrza i wylotéw spalin
oraz linki unieruchamiajace $migta. Przed lotem wykonany zostal normalny przeglad przedlotowy,
ktorego procedura nie przewiduje otwierania oston zespotéw napgdowych. Samolot miat wazne
ukrainskie §wiadectwo Zdatnosci do Lotu (CofA) nr ITH 3350/2 (data waznos$ci do 02.02.2007 r.) oraz
wazne ukraifiskie Swiadectwo Rejestracji, a AOC whasciciela samolotu — firmy ROVNO AVIA — zostato
uznane przez ULC. Zabraklo mozliwosci i czasu na skopiowanie tej dokumentacji. Pozostala

dokumentacja samolotu (dok. eksploatacyjna - ksiazka ptatowca, ksiazki silnikow, ksiazki $migiet) oraz

dokumentacja zatogi nie byta dostgpna w samolocie w chwili ogledzin dokonywanych przez PKBWL w
dniu 08 maja 2006 r.

Fot.1 - Widok ogélny - spalone resztki ptasiego gniazda, wysypane spod otwartych oston lewego silnika samolotu L-410
Turbolet (UR-SEV) krétko po incydencie.

Fot.2 - Sploe resztki ptasiego gniazda. Fot.3 - Spalone reszki ptasiego gniazda.
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Fot.4 — Spalone resztki ptasiego gniazda, wysypane spod Fot.5 — Probka resztek ptasiego gniazda, ktére wypadty
otwartych oston lewego silnika samolotu. Na wregach oston spod oston silnika, pobrana na miejscu wydarzenia,

widoczny popiét ze spalonego materiatu roslinnego. zawierajaca takze mate pidra ptasie.

Fot.6 — Umiejscowienie gniazda, naniesione na sylwetke samolotu.
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Fot.7 - Umiejscowienie gniazda, naniesione na przekrdj perspektywiczny silnika.

Wykroje w ostonach silnikdw, przez ktére wyprowadzone sa wyloty spalin, zwymiarowano w taki

sposéb, ze maja ok. 30 mm luzu wokét rur wylotowych spalin. Luz miedzy ostonami a korpusem silnika

w jego przedniej czgsci wynosi kilkadziesiat mm, a na korpusie silnika znajduja si¢ r6znego rodzaju i

$rednicy przewody. W polaczeniu z okresem wiosennym sg to warunki sprzyjajace probie zagniezdzenia

si¢ matych ptakéw, o czym $wiadcza pozostawione szczatki i §lady.

Na podstawie odnalezionych szczatkéw i §ladéw oraz zaobserwowanego finatu zdarzenia mozna

jego powstanie, prawdopodobny przebieg i przyczyng wyjasni¢ nastgpujaco:

podczas 5-dniowego postoju samolotu doszto do zatoZzenia gniazda przez mate ptaki nieokreslonego
gatunku na korpusie przektadni gtéwnej lewego silnika pod jego ostonami,

zatozeniu gniazda sprzyjato pozostawienie samolotu w spokoju na co najmniej kilkadziesiat godzin,
mozliwo$¢ dostepu matych ptakéw pod ostony silnika przez szczeliny migdzy rurami wylotowymi
spalin a wykrojami pod nie w ostonach silnika, a takze obecno$¢ réznego rodzaju i Srednicy
przewodéw na korpusie przektadni silnika, co ulatwiato ptakom poruszanie si¢ pod ostonami i
»Zamocowanie” gniazda,

zatozone gniazdo nie mogto by¢ wykryte przy przeprowadzeniu normalnej wymaganej procedury
przedstartowej,

podczas lotu, wskutek przeplywu powietrza pod ostonami, doszto do wysuszenia i czgSciowego
wysypania si¢ na zewnatrz materiatu gniazda; jednocze$nie przeptyw powietrza nie dopuszczat do
jego przegrzania,

po wyladowaniu i zmniejszeniu intensywno$ci przeptywu powietrza pod ostonami silnikéw oraz
zmianie poziomu drgan przy zmniejszaniu obrotdw moglo dojs¢ do kontaktu przesuszonego
wypadajacego materiatu roslinnego z silnie rozgrzanymi rurami wylotowymi spalin i jego zapalenia,
powstaly pozar byt malo intensywny z powodu niewielkiej ilo$ci ,,paliwa” — materiatu ro§linnego,
lecz dobrze widoczny w porze nocnej, kiedy finat incydentu nastapit,

pozar miat charakter lokalny oraz wystapit w rejonie przektadni i ,,goracej” czg$ci silnika,

pozar zostal natychmiast zauwazony przy wkotowywaniu na stanowisko postojowe przez
obserwatora-pracownika f-my Petrolot i ugaszony przez zaalarmowana zaloge samolotu przy uzyciu

srodkéw poktadowych (ga$nicy w gondoli silnika) przed przybyciem lotniskowej strazy pozarne;j.
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W wyniku pozaru, ktéry byt krétkotrwaty i mato intensywny, nie doszto do zadnych widocznych
uszkodzen silnika ani jego instalacji i oston, jednak mozliwe jest pogorszenie stanu izolacji niektérych
przewodéw, narazonych na dtuzszy kontakt z ptomieniami w trakcie zdarzenia.

Badanie zdarzenia bylo utrudnione wskutek deficytu czasu oraz braku mozliwo$ci zebrania pelnej

dokumentacji samolotu i zatogi.

12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:
Przyczyna incydentu bylo zatozenie gniazda pod ostonami lewego zespotu napedowego na korpusie
przektadni silnika przez mate ptaki niezidentyfikowanego gatunku.
Okolicznos$ciami sprzyjajacymi byty:
= pora roku (okres gniazdowania ptakéw),
= pozostawienie samolotu na kilkadziesiat godzin w spokojnym miejscu i bez pokrowcéw na
silnikach,
= cechy konstrukcyjne samolotu (luzy wykrojéw pod wyloty spalin),
= brak mozliwosci wykrycia przy uzyciu standardowych procedur.

13. Zastosowane Srodki profilaktyczne:
Nie proponuje sig.
Komentarz (dla ULC): Rozpatrzy¢ wydanie zalecenia zaktadania pokrowcow na silniki
statkéw powietrznych w razie ich przewidywanego dluzszego postoju w okresie lggowym
ptakow

14. Zalaczniki:
1) Zawiadomienie o zdarzeniu lotniczym.
2) Probka materiatu roslinnego ze spalonego gniazda.
3) Zdjecia z ogledzin dokonanych krétko po zdarzeniu (wykorzystane czg§ciowo w niniejszym
raporcie).

4) Wstepna analiza z dnia 05 maja 2006 r.

KONIEC

Sktad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajacej:

Tomasz MAKOWSKI  Podpis niecgytelny

Jacek JAWORSKI Podpis niecgytelny
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