MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 48/07

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:
Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. pil. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 03 pazdziernika 2012 r., okolicznos$ci zdarzenia lotniczego
samolotu Piaggio P 180 Avanti, ktore wydarzyto si¢ w dniu 01 marca 2007 r., podczas startu
z EPGD do EPLL, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w raporcie
0 zdarzeniu za wystarczajace 1 podjeta decyzje¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 01 marca 2007 roku samolot Piagio P 180 Avanti wykonywal transporty sanitarne
po trasach: EPSC-EPGD, EPGD-EPLL, EPLL-EPGD, EPGD-EPLL. Podczas startu do lotu
zEPGD do EPLL w czasie rozbiegu po osiggnieciu predkosci okoto 60 kts i roztgczeniu
sterowania kotami przedniego podwozia samolot zaczal zbacza¢ w lewag strong. Pomimo
zastosowania wychylenia steru kierunku w prawg strong, a nast¢pnie prawego hamulca zatodze
nie udato si¢ zatrzymac samolotu na pasie. Zaloga przerwatla start, a samolot wytoczyt si¢ poza
lewa krawedZz pasa na grzaski, 0 tej porze roku, trawiasty pas awaryjnego lgdowania i po
przebiegu 123 m zatrzymat si¢ w odlegtosci 33 m od lewej krawedzi pasa. Zatoga i pacjent nie
odniesli obrazen, a w samolocie nie stwierdzono istotnych uszkodzen struktury, silnikéw ani
systemow samolotu z wyjatkiem startego fragmentu opony kota prawego podwozia gtdwnego.

Przyczyna incydentu lotniczego bytlo:

Prawdopodobne zanieczyszczenie oleju hydraulicznego, ktore spowodowalo wadliwa prace
magistrali elektrohydraulicznej ukladu sterowania kolami przedniego podwozia w wyniku,
ktorej w czasie startu po wylaczeniu sterowania kolami przedniego podwozia nastgpilo
niezamierzone samoczynne skrecenie w lewo kol podwozia przedniego co w konsekwencji
doprowadzilo do wytoczenia samolotu z drogi startowej i zjechania na awaryjny pas
trawiasty.
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Komisja zaakceptowata nastepujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

1.

2.

3.

4.

W przypadku wymiany istotnych komponentéw elektrohydraulicznych w uktadzie
sterowania kotami przedniego podwozia z powodu wadliwej pracy zaleca si¢ po ich
zdemontowaniu sprawdzenie filtrow i oleju hydraulicznego na obecnos¢ zanieczyszczen.

Podczas roziagczania i1 podigczania hydraulicznych elementéw sterowania przednim
podwoziem zaleca si¢ zwracanie uwagi na konieczno$¢ zachowywania szczegdlnych
warunkoéw czystosci polaczen.

Proponuje si¢ zmniejszenie interwatdéw czasowych dla sprawdzenie filtrow 1 oleju
hydraulicznego na obecno$¢ zanieczyszczen.

Z zatogami samolotu oméwié szczegoétowo zdarzenie z szczegdlnym zwroceniem uwagi na
rodzaj dzialan podjetych przez zatoge w czasie incydentu i ich skutki, ktore
zminimalizowaly konsekwencje wydarzenia.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak podpis na oryginale
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