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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 381/07

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii e CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiniiiiii e, FRATCZAK Dariusz
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiiiiiiiei e, JEDYNAK Wiestaw
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiiiiiiii i, KEDZIERSKI Jerzy
Czlonek KOmiSji.....ouivuiiiiiiiii e, LOJEK Edward
Czlonek KOmisji....oouvvuiiniiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz

W dniu 18 wrzesénia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Cessna 177RG, ktore miato miejsce 02 wrzesnia 2007 r. podczas ladowania na lotnisku
Warszawa-Babice [EPBC]. Dziatajac woparciu o art.5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr
295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu w sktadzie pilot-instruktor i uczen-pilot wykonywata lot szkolny w ramach
szkolenia do uprawnien IR. Podczas podejscia do ladowania pojawil si¢ problem
z wypuszczeniem podwozia — zatoga zdecydowata si¢ na jego wypuszczenie sposobem
awaryjnym. Po wykonaniu czynno$ci awaryjnego wypuszczania podwozia sygnalizacja
potozenia podwozia wskazywala na jego prawidtowe wypuszczenie, jednak dla pewnosci zaloga
poprosita kierownika lotow o jego wzrokowe sprawdzenie w trakcie niskiego przelotu nad
kwadratem, po ktérym uzyskata informacje o prawidlowym potozeniu podwozia. Ladowanie
wykonane zostalo na ,,duzych” klapach i z malg predkoscig na pasie 28. W koncowej fazie
dobiegu nastgpito ztozenie si¢ przedniego podwozia, w wyniku czego obracajace si¢ $Smiglo
uderzylo w nawierzchni¢ pasa. Dobieg samolotu ,,szorujacego nosem” po pasie wyniost ok.
50 m. W trakcie dobiegu zaloga utrzymywata kierunek, odchylenie od kierunku dobiegu
nastgpito dopiero na jego ostatnich metrach. Nikt nie odniost obrazen.

Przyczyny incydentu lotniczego:

1. Awaria elektrycznego przelacznika chowania i wypuszczania podwozia w trybie
normalnym, spowodowana wypaleniem stykow w wyniku zuzycia eksploatacyjnego,

2. Brak prawidlowego zablokowania przedniego podwozia na zamku w polozeniu
»Wypuszczone” z powodu nie uzyskania wlasciwego ciSnienia w hydraulicznej instalacji
wypuszczania podwozia podczas jego wypuszczania w trybie awaryjnym, czego najbardziej
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prawdopodobnym powodem byl spadek sprawno$ci pompki hydraulicznej wskutek
degradacji wlasciwosci technicznych, spowodowanej czasem jej eksploatacji.

Komisja akceptuje dziatania profilaktyczne podjgte przez Uzytkownika:
1. Omo6wienie zdarzenia ze wszystkimi pilotami wykonujacymi loty u Uzytkownika,

2. Przeprowadzenie dodatkowych zajeé¢ z procedur awaryjnego wypuszczania podwozia na
eksploatowanych przez Uzytkownika samolotach z chowanym podwoziem

3. Zobowiazanie instruktoréw szkolacych na samolotach z chowanym podwoziem do
egzekwowania od szkolonych wiedzy o procedurach awaryjnego wypuszczania podwozia
na poszczegolnych typach samolotow.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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