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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:

Organizator lotéw/skokow:
Uzytkownik statku powietrznego:

Wtasciciel statku powietrznego:
Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:
Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

114/07

Samolot ultralekki MW-96 Srsen

OK-CUS 05

Pilot samolotéw ultralekkich (licencja
LAA CR)

Lot prywatny

Pilot samolotéw ultralekkich (LAA CR)

Osoba prywatna

W rejonie terenu przystosowanego do
startéw i ladowan Borne Sulinowo

13 kwietnia 2007 r., godz. 08:03 (LMT)

Calkowicie zniszczony

1 - powazne

STRESZCZENIE

W dniu 13 kwietnia 2007 r. pilot samolotéw ultralekkich lat 59, wystartowat na samolocie
MW-96 SrSent o znakach rozpoznawczych OK-CUS 05 z terenu przystosowanego do startéw
iladowan Borne Sulinowo z zamiarem wykonania lotu po kregu nad ladowiskiem w celu
sprawdzenia parametréw pracy silnika. Po starcie o godzinie 08:02 bgdac na wznoszeniu po
prostej do pierwszego zakretu pilot stwierdzil spadek mocy silnika, a po chwili catkowity spadek
jego obrotéw. Pilot podjal decyzj¢ ladowania na dukcie leSnym z wykonaniem zakrgtu
w kierunku lotniska. Wykonujac zakr¢t w prawo pilot dopuscit do spadku predkosci samolotu
i jego przeciagnigcia oraz wejscia w korkociag, w wyniku, czego samolot zahaczyl skrzydtem
odrzewo a nastegpnie zderzyl si¢ z ziemia. Pilot pomimo powaznych obrazen opuscit
samodzielnie samolot, sie
0 godz.08:03 (LMT).

ktéry ulegt catkowitemu zniszczeniu. Wypadek wydarzyt
Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
inz. Tomasz MAKOWSKI
dr n.med. Jacek ROZYNSKI

- przewodniczacy zespotu badawczego,
- cztonek zespotu,

- cztonek zespotu.
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Samolot ultralekki MW-96 Srseri; OK-CUS 05; 13.04.2007 r.; Borne Sulinowo.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:
— Podjecie lotu pomimo braku umiejgtnosci 1 kwalifikacji formalnych do wykonania lotu na
samolocie MW-96 Srsen;
— Spadek mocy silnika podczas wznoszenia po starcie (z przyczyn nieustalonych);
— Dopuszczenie do spadku predkosci samolotu przez pilota w trakcie wykonywania
zakretu, co doprowadzito do jego przeciagnigcia i wejscia w korkociag.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi bytly:

— Brak instrukcji uzytkowania w locie samolotu MW-96 Srsei;

— Brak $wiadectwa sprawnosci technicznej samolotu;

— Wykonywanie lotu z uszkodzona rurka spigtrzeniowa powietrza uktadu pomiaru
predkosci;

— Nieuruchomienie rakietowego systemu ratunkowego GALAXY-GRS-3;

— Obstuga samolotu MW-96 SrSei przez osoby nieposiadajace stosownych uprawnien;

— Brak nadzoru nad dziatalnos$cia lotnicza czlonkéw Stowarzyszenia Lotniczego

dziatajacych w Bornem Sulinowie.

Wedlug oceny Komisji wykorzystanie przez pilota systemu GRS ograniczyloby rozmiar

obrazen pilota 1 uszkodzen samolotu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi

w trakcie badania zdarzenia materiatami zaproponowata 1 zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki MW-96 Srseri; OK-CUS 05; 13.04.2007 r.; Borne Sulinowo.

1.INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 13 kwietnia 2007 roku okoto godziny 07: 00 (LOC) na ladowisko (Teren
Przystosowany Do Startéw i Ladowan) Stowarzyszenia Lotniczego w Bornem Sulinowie
przybyt pilot samolotéw ultralekkich lat 59 z zamiarem wykonania lotu prébnego na samolocie
MW-96 SrSet o znakach rozpoznawczych OK-CUS 05, ktérego nie byl wiascicielem,
aw ktorym par¢ dni wcze$niej przestawial skok smigla. Wtasciciel samolotu okoto dwoch
tygodni wczesniej zamontowat na samolocie silnik po remoncie i po wykonaniu kilku lotéw
stwierdzil, ze silnik utrzymuje zbyt wysokie obroty. Pilot samolotéw ultralekkich zaproponowat
wilascicielowi samolotu by ten zakupit nowe smigto gdyz to, ktdre jest w eksploatacji ma obcigte
koncoéwki przez poprzedniego uzytkownika i nie daje petnego ciagu. Witasciciel upieral sig
jednak przy korekcie zamontowanego $migta gdyz na nowe nie miat pieniedzy. Pilot, ktéry ulegt
wypadkowi postanowil dokona¢ korekty obrotéw, z jednoczesnym wykonaniem lotu prébnego
samolotu w powietrzu majac (jak twierdzit) petne przyzwolenie wiasciciela. Kilka dni wczesniej
8 lub 9 kwietnia juz po rozmowie z wlascicielem samolotu pilot samolotéw ultralekkich ( nie
ustalono doktadnego terminu) wykonat lot na samolocie MW-96 SrSeii i stwierdzil, Ze obroty
silnika wzrastaty do 7000 obr/min, a jednoczes$nie wznoszenie wynosito zaledwie okoto
1-1,3 m/sek. W zwiazku z powyzszym jeszcze w tym samym dniu wykonat korekte skoku o 0,5°.
Wykonana korekta nie przyniosta oczekiwanego rezultatu, wigc pilot zwigkszyt kat natarcia
Smigta jeszcze o 1°. Ze wzgledu na p6zna por¢ dnia nie wykonal lotu prébnego. W dniu
13 kwietnia 2007 roku stwierdzil, ze pogoda jest bezwietrzna, w zwiazku z powyzszym
postanowit wykona¢ lot probny po wczes$niej wykonanych juz regulacjach. Majac klucze do
hangaru wypchnat samolot na zewnatrz podstawiajac pod kota kamienie. Nie dokonatl przegladu
silnika, gdyz, jak stwierdzit, wszystkie czynnos$ci przedstartowe jak sprawdzenie poziomu oleju
i ptynu w chtodnicy wykonat w dniu, w ktérym dokonywat korekty $migta. Nie wykonat
rowniez zlania odstoju paliwa gdyz system paliwowy samolotu nie mial zaworu zlewowego. Po
wejsciu do kabiny uruchomit silnik, ktéry krotko po uruchomieniu zatrzymat sig. Wykonat
ponowne uruchomienie 1 przystapit do grzania silnika. Gdy temperatury osiagngty wlasciwe
wartosci, pilot zwigkszyt obroty silnika do maksymalnych i po stwierdzeniu, ze obroty sa
utrzymywane w zakresie 6400 obr/min wykonal dwie préby silnika, po czym dokonat kilku
rozbiegéw samolotu na mocy startowej przerywajac je po podniesieniu przedniego koétka. Po
ocenie wynikéw rozbiegéw pilot podjat decyzj¢ o wykonaniu lotu prébnego. Zakotowat na

poczatek pasa i po wypuszczeniu klap w potozenie startowe dat petne obroty i rozpoczat start
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z kursem 297°. Wcze$niejsze rozbiegi tego samolotu jak i start pilot wykonywat z prawego fotela
ze wzgledu na mozliwo$¢ sterowania dzwignia obrotéw silnika lewa rgka. Start samolotu
nastgpit okoto godziny 08:02 (LMT). Tuz po starcie pilot stwierdzil, ze wznoszenie samolotu
w stosunku do poprzednich lotéw nie tylko si¢ nie poprawito, a wrgcz pogorszyto. Pilot nie
podjatl decyzji przerwania lotu ze wzgledu na krétkie lotnisko i znajdowanie si¢ samolotu tuz nad
wierzchotkami lasu bedacego na przedtuzeniu startu. Na wysokosci okoto 50 m pilot schowat
klapy i wykonujac zakret w prawo o 90° w kierunku lotniska zmniejszyt obroty silnika, co
spowodowato ich catkowity spadek. Pilot oddal drazek i1 zwigkszyl obroty silnika do
maksymalnych, co spowodowato chwilowy ich wzrost, a nastgpnie ponownie catkowity spadek.
Ta sytuacja powtérzyta si¢ kilkakrotnie. Pilot nie baczac na utrat¢ wysokosci podjat probe
powrotu na lotnisko wykonujac jeszcze jeden zakret o 90° w prawo w jego kierunku. Widzac, ze
powr6t na lotnisko jest niemozliwy ze wzgledu na utratg wysokosci, pilot podjal decyzje
ladowania na dukcie leSnym. Wykonujac dowrét w jego kierunku dopuscit do utraty predkosci
(przeciagnigcia) 1 wejscia w korkociag. Samolot z wysokosci okoto 15 m bedac w prawym
zwoju korkociagu zaczepit prawym skrzydtem o niezbyt gruba sosng, powalajac ja z korzeniami
1 zderzyl si¢ z ziemia. Uderzenie skrzydtem o drzewo spowodowato obrét samolotu wokoét osi
pionowej, a w nastgpstwie wyhamowanie i przemieszczanie si¢ ogonem naprzod na odcinku
okoto 3,5 metra. Samolot zatrzymat si¢ na kilkuletnich sosenkach. Pilot, pomimo uwigzionych
nég we wraku samolotu, po odgigciu konstrukcji i wypchnigciu drzwi wydostat si¢ z niego
1 odczotgal na odlegtos¢ 5 metrow.

W wyniku zdarzenia pilot doznal powaznych obrazen, a samolot ulegl catkowitemu

zniszczeniu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - -
Powazne 1 - -

Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu.
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1.4. Inne uszkodzenia.

Na obszarze kilkudziesieciu metrow kwadratowych lokalne zanieczyszczenie gleby

spowodowane $rodkami gasniczymi i elementami samolotu.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

PILOT - mezczyzna lat 59, posiadajacy licencja pilota samolotow ultralekkich wydana przez
LAA CR (Amatorskie Zrzeszenie Lotnicze Republiki Czech) wazna do dnia 10. 09. 2008 roku.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie na podstawie przepiséw LAA CR przedtuza licencje i jego
waznos¢ jest jednoznaczne z waznoscig licencji. Ogélny czas lotéw na samolotach wykonanych
do dnia wypadku 700 godzin*, 400 godzin* na motolotniach i 30 godzin* na szybowcach. Typy
samolotéw*, na, ktérych pilot wykonywat loty: Zlin, Wilga, Koliber, Typhon, Zenith, Sky
Ranger, Tulak, Eol, Star, Aeroprakt, Motomucha.

* Pilot wg przepisow LAA CR nie jest zobowiqzany do prowadzenia i rejestrowania liczby oraz
czasu wykonanych lotow. Podane naloty i typy statkow powietrznych wg pisemnego
oswiadczenia pilota.

Ostatnich 10 lotéw na samolotach™**:

Ze wzgledu na brak prowadzenia przez pilota jakiegokolwiek zapisu potwierdzajacego
terminy 1 czas wykonywanych lotow przyjeto dane zawarte w oswiadczeniu, protokole zeznania
pilota. Ostatnie loty na samolocie MW-96 SrSen przed lotem zakonczonym wypadkiem pilot
wykonat, jako pasazer na prawym fotelu z wtascicielem samolotu w lutym 2006 roku. Trwat on
okoto 1 godziny z wykonaniem kilku startéw 1 ladowan na zamarznig¢tym jeziorze oraz cztery
dni przed zdarzeniem wykonujac lot prébny samolotu po regulacji $migta.

** Loty odtworzone na podstawie pisemnego oswiadczenia pilota(zeznania).

Brak informacji, aby pilot przed lotem byt niewypoczety lub niedysponowany.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Klasa statku powietrznego: samolot ultralekki.

Oznaczenie fabryczne: MW-96 SrSen.

MW-96 Srsen (Szerszen) to dwumiejscowy jednosilnikowy zastrzalowy grzbietoptat ze staltym
trjkolowym podwoziem z kotem przednim. Konstrukcja platowca mieszana — skrzydia
drewniane, kadtub kratownicowy spawany z rurek stalowych, pokrycia ze sklejki 1 tkaniny.
Podwozie gtéwne sprezyste. Miejsca w kabinie obok siebie, sterownice zdwojone, systemy
sterowania popychaczowe i linkowe. Zbiornik paliwowy pojedynczy o poj. 48 1, w kadtubie.
Podstawowy zestaw przyrzadoéw pilotazowych i kontroli silnika, radiostacja, intercom. Samolot

wyposazony w spadochronowy system ratunkowy Galaxy GRS4 270.
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Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent . .
budowy ptatowca rozpoznawcze rejestru | rejestru
M-Wing, Peter Mara
1997 Vodoranty 21 03/1997 OK-CUSO05 - 1997
Republika Czeska

Swiadectwo techniczne (Technicky Prukaz) wazne do: 11.06.2006 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 283 h (do dn.14.01.2006)

Swiadectwo Rejestracji i Swiadectwo Techniczne wydane przez LAACR na nazwisko

poprzedniego wtasciciela samolotu — obywatela Republiki Czeskiej.

Silnik

Rok

Producent Oznaczenie fabryczne | Nr fabr. silnika
budowy

1997 | ROTAX GmbH, Austria Rotax 582 UL 4889619

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: brak danych.
Czas pracy od ostatniej naprawy giéwnej: ok.2 godziny.
Naprawa gtéwna wykonana w 2006/2007 r. w f-mie Faston (autoryzowany przedstawiciel Rotax

GmbH).

7

Smigto

Tréjtopatowe, drewniane, o skoku nastawnym na ziemi; UWAGA: topaty smigta skrocone przez

poprzedniego wlasciciela — obywatela Republiki Czeskiej.

Producent Oznaczenie fabryczne | Seriai nr fabr. Rok budowy
Woodcomp SR200 Brak danych 2003
Catkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: brak danych.

Z dostepnej czeskiej dokumentacji samolotu wynika, ze $migtlo Woodcomp SR200
zamontowano w trakcie eksploatacji w Republice Czeskiej na miejsce poprzedniego $migta
3-topatowego Michalides UL Prop @1600 mm, data wymiany nieznana.

Samolot podlegat nadzorowi LAA CR. Czeskie przepisy nie przewidujq obowiqzku prowadzenia
ksiqzek pracy silnika i smigta dla samolotow ultralekkich.

Brak dokumentacji zawierajacej zapisy nt. eksploatacji samolotu oraz potwierdzajacej
wykonywanie czynnos$ci obstugowych i prac okresowych na ptatowcu, silniku i Smigle od chwili

sprzedazy samolotu do Polski.
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1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki pogodowe dla rejonu miejscowosci Borne Sulinowo w dniu 13 kwietnia 2007
roku w godzinach 07:30-08:30 czasu urzgdowego wedlug danych z Instytutu Meteorologii
1 Gospodarki Wodnej byty nastgpujace:

1. Sytuacja baryczna.
Rejon znajdowat si¢ pod wptywem rozlegtego wyzu z centrum w poblizu Bydgoszczy.
Wiatr przyziemny 120°-140° 1-2 m/s.
Wiatr gérny do wysokosci 1000 m zmienny 1-3 m/s.
Widzialno$¢ powyzej 10 km.
Zjawiska pogody: nie wystgpowaty.
Chmury 1/8-2/8 Ci powyzej 6000 m.

A A

Temperatura powietrza wzrastata od 3,5 C o godzinie 07.00 do 6-7° C o godzinie 08.00

i do 10-11° C o godzinie 09.00 czasu urzedowego.

8. Cisnienie odniesione do poziomu morza 1028, 5 hPa.

9. Wilgotnos¢ wzgledna od 80% o godzinie 07.00 malejaca do 65% 0 godzinie 08.00 do
50% o godzinie 09.00 czasu urzgdowego.

10. Turbulencja oceniana: nie wystgpowata.

Warunki pogody o godzinie 08.03 nie réznily si¢ od podawanych dla godziny 08.00 czasu

urzedowego.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Bez wptywu na przebieg zdarzenia.
1.9. Lacznosé¢.

Radiostacja poktadowa — brak danych oraz pozwolenia radiowego. Pilot nie posiadat

swiadectwa radiotelefonisty w stuzbie lotnicze;j.

1.10. Informacje o lotnisku.

Teren przystosowany do startéw i ladowan Borne Sulinowo uzytkowany przez
Stowarzyszenie Lotnicze w Bornem Sulinowie. Przeznaczony jest do wykonywania lotow
rekreacyjnych i treningowych VFR w dzien 1 nocy. Potozony na wysokosci 143 m AMSL. Drogi
startowe trawiaste oraz pas betonowy pokryty asfaltem o wymiarach 235 x 15 m. Gléwny
kierunek startu/ladowania 297%117°. Na przedtuzeniu gtéwnego pasa z obydwu kierunkéw
znajduja si¢ wybiegi trawiaste. Na kierunku 297° o dtugosci 90 m, a na kierunku 117° o dtugosci

175 m liczac od progu pasa. Pozycja geograficzna: 53°35'N, 016° 32 E.
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1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot MW-96 Srsen nie byl wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

MIEJSCE WYPADKU

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg$¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita si¢ od

niego przed wypadkiem.

27 45 6065 73 o7 m OBJASNIENIA
' ' 1. Qdenwana koricowka prawego skrzydta
2. Fragment d2wigara prawego skrzydia

S 3. Wytamana i zniszczona prawa lotka
~240° KIERUNEK NALOTUM/CHWIL] | OBROT 0 -1609 4. Lopata Smigla
DERZENIAIZZIEMIA| |FOZDERZENY 2 5. Lopata Smigta

> KIERUNEK SLADU

ZZIEWA 6. Rura zasirzalu praviego skrzydta
: 7. Zniszczona sirukiura prawego skrzydta
~399 KIERUNEK CS 8. Piasta émigfa
SAMOLOTY PO 9. Drzewio powalone z korzeniami
ZATRZYMANN 10. $tad uderzenia silnikiem

11. Stady kék podwezia

12. Ztamany zasirzak prawiego skrzydia

13. Ztamana ii cdenwana od skrzydia kiapa

# Rosnace drzewka

KOLORENZIELONYM ZAZNACZONO DRZEWA

Samolot po przeciagnigciu (utracie predkosci) wszedt w prawy korkociag i z kursem ok. 240"
zahaczyl koncem prawego skrzydta o sosng, co spowodowato jego obrét o 0k.160° w prawo.
Nastepnie, niszczac obracajace si¢ Smiglo, uderzyl przednim podwoziem i silnikiem o ziemig
z katem pochylenia 30-40° i katem przechylenia na prawe skrzydto 20-30°. W trakcie zderzenia
z ziemia ukregcil przednia golen podwozia i obracajac si¢ w prawo lekko uderzyl ogonem
w skupisko trzech niewielkich sosen. Przemieszczajac si¢ 3,5 m ogonem na kierunku
przepadnigcia zatrzymat si¢ z kursem ok. 39° (kierunek osi samolotu). Odlegtos¢ od miejsca jego
zderzenia prawym skrzydtem z sosna do piasty Smigta na silniku wyniosta 0k.9,5 m.

Wspoétrzedne geograficzne miejsca wypadku (tj. miejsca lokalizacji szczatkéw rozbitego

samolotu wedtug GPS strazy pozarnej): dtugos¢ 16, 4536, szerokos¢ 53, 5808.

OPIS USZKODZEN

SKRZYDLA: Skrzydio lewe — pozostalo zamocowane do kadtuba i zastrzatéw bez wigkszych
widocznych uszkodzen, lokalne przebicia i rozdarcia pokrycia w rejonie lotki, lokalne
uszkodzenia noska w rejonie koncéwki (prawdopodobne uszkodzenia struktury noska). Skrzydto
prawe — wylamane z kadluba, zastrzaly pogigte, oderwane od skrzydia (pozostaty czgsciowo
zamocowane do kadluba); odcigty koncowy fragment skrzydta (w ok. ¥2 rozpigtosci lotki), lotka
oderwana i przetamana, klapa czg¢$ciowo oderwana i przetamana; dzwigary gtéwny i tylny

potamane. Pokrycia porozdzierane.
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KADLUB: Znacznie uszkodzony w czgsci przedniej, zwlaszcza pod podloga kabiny
(odksztatcenia, peknigcia i ztamania rurek kratownicy). Zniszczona i silnie poodksztalcana
przegroda ogniowa, pokrycia czgsci przedniej, zniszczony wiatrochron 1 uszkodzenia
pozostatych elementéw oszklenia. Czg$¢ tylna kadluba bez widocznych uszkodzen poza
rozdarciem pokrycia w rejonie zamocowania spadochronowego systemu ratunkowego GRS.
Fotele, pasy bezpieczenstwa i tapicerka wnetrza kabiny bez wyraznych uszkodzen.
USTERZENIE: Bez widocznych uszkodzen.
SYSTEM STEROWANIA PLATOWCEM: W czgsSci kabinowej rozlegte odksztatcenia
iuszkodzenia bez utraty ciaglosci kinematyki, w czesci tylnej kadtuba bez widocznych
uszkodzen. Zniszczony prawy popychacz napedu lotki, wychodzacy ze skrzydta, zerwane
polaczenie prawego popychacza napedu klapy z dzwignia klapy na skrzydle, uszkodzony
uderzeniem prawy popychacz nap¢du klapy, wychodzacy z kadtuba.
PODWOZIE: Podwozie przednie — golen zatamana, pozostata przy kadlubie. Podwozie giéwne
prawe - golen zatamana, pozostata przy kadtubie. Podwozie gléwne lewe — bez wyraznie
widocznych uszkodzen, lekko odksztatcone.
ZESPOL. NAPEDOWY: Silnik — bez widocznych uszkodzen (kwalifikuje si¢ do przegladu i ew.
naprawy). Loze silnika - pogigte, zniszczone. Smiglo — zniszczone, topaty wytamane z piasty.
System chlodzenia ptynem - chlodnica ptynu wyrwana z zamocowan, przewody uszkodzone,
brak szczelno$ci na ztaczu przewodu chtodzenia z silnikiem. System olejowy - chtodnica oleju
przemieszczona, przewody systemu olejowego zachowaly ciaglo$¢, zbiornik oleju
zdeformowany. Deflektory silnika — zniszczone, pogigte. Ostony silnika - catkowicie zniszczone.
SYSTEM PALIWOWY: Zbiornik kadlubowy - bez uszkodzen, szczelny. Przewody instalacji
paliwowej - poodksztatcane, czgSciowo poodrywane od konstrukcji ptatowca. Zawér paliwowy -
zablokowany w potozeniu zamknigtym.
SYSTEM ELEKTRYCZNY: Uszkodzenia w obrgbie zespotu napedowego i kabiny wynikajace
z uszkodzen samolotu (akumulator zdemontowany podczas akcji ratunkowej).
WYPOSAZENIE: Tablice przyrzadéw i pulpity wyposazenia w kabinie - catkowicie zniszczone
(potamane, przyrzady w réznym stopniu uszkodzone — niektére do ew. przegladu i naprawy).
Wyposazenie radiowe — widoczne uszkodzenia (do ew. przegladu i naprawy).
PODSUMOWANIE: Samolot w wyniku wypadku zostat catkowicie zniszczony.

Szczegbétowy opis uszkodzen i zniszczen samolotu spowodowanych, wypadkiem zostat

zilustrowany w zalaczonym do raportu ,,Albumie Ilustracji”.
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1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot samolotéw ultralekkich z miejsca zdarzenia zostat przewieziony do szpitala ZOZ
w Szczecinku gdzie po zaopatrzeniu ran i unieruchomieniu konczyn dolnych, tego samego dnia
zostal przewieziony do Kliniki Chirurgii Urazowej Wojskowego Szpitala Klinicznego
w Bydgoszczy. W wyniku wypadku pilot doznat powaznych obrazen ciata dotyczacych przede
wszystkim konczyn dolnych, ktére wymagaty leczenia operacyjnego, a nastgpnie dtugotrwate;j
rehabilitacji. Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na powstanie i przebieg wypadku, a badanie

alkomatem nie wykazato obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu (0, 00 mg%).

1.14. Pozar.

Nie nastapit pozar samolotu. Ratownicy JRG Strazy Pozarnej nie stwierdzili zadnych
wyciekéw paliwa oraz innych ptynéw z samolotu po jego upadku. Celem zabezpieczenia miejsca

zdarzenia przed pozarem samolot oraz miejsce upadku pokryto piang cigzka.

1.15. Czynniki przezycia.

Przypadek sprawil, ze jeden 2z okolicznych mieszkancow zaniepokojony naglym
ucichnigciem pracy silnika samolotu, ktéry styszal w powietrzu, pojechat na lotnisko, gdzie
zastal otwarty hangar oraz psa, ktérego wiascicielem byt pilot wykonujacy lot. Zaniepokojony
zastang sytuacja rozpoczat poszukiwania samolotu w rejonie obiektéw Wojewddzkiego Osrodka
Szkolenia Panstwowej Strazy Pozarnej. Po okoto 10 minutach poszukiwan zobaczyt w lesie
wystajace z krzakéw skrzydto samolotu. Po dotarciu w miejsce upadku w odlegtosci okoto 5 m
od samolotu znalazl rannego pilota. Po sprawdzeniu, ze nie ma wyciekéw paliwa udat si¢ po
pomoc do Osrodka Zdrowia powiadamiajac po drodze Straz Pozarna.

Samolot byt wyposazony w system ratowniczy GRS-GALAXY, ktéry w czasie krytycznego
lotu nie byt odbezpieczony. Prawidtowo zapigte barkowe i biodrowe pasy bezpieczenstwa oraz
przemieszczanie si¢ samolotu w ostatniej fazie po upadku ogonem do przodu zminimalizowaty

obrazenia pilota.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przybyla na miejsce zdarzenia

w dniu 13 kwietnia 2007 r. o godzinie 19.00. Ze wzgledu na zapadajacy zmrok przeprowadzono

tylko ogledziny miejsca wypadku 1 wraku samolotu oraz wspdlnie z przedstawicielem Policji
przestuchano na Komisariacie Policji w Bornem Sulinowie wtasciciela samolotu.

W dniu 14 kwietnia 2007 r. dokonano pomiaréw rejonu wypadku i sporzadzono szkic terenu

miejsca wypadku z rozmieszczeniem $ladow 1 szczatkéw samolotu. Wykonano dokumentacjg
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fotograficzna miejsca wypadku i poszczegdlnych szczatkéw samolotu oraz dokonano uzgodnien
w Komendzie Powiatowej Policji w Szczecinku pozyskujac kopie dokumentacji sporzadzone;j
1 zebranej przez Policje. W dniu 15 kwietnia 2007 r. w Klinice Chirurgii Urazowej Wojskowego
Szpitala Klinicznego w Bydgoszczy przeprowadzono krétka rozmoweg z pilotem samolotu
uczestniczacym w zdarzeniu. W trakcie badania zdarzenia Komisja zwrdécita si¢ do LAA CR,
skad uzyskata informacje dotyczace historii samolotu, jego wtascicieli i terminéw waznosci
swiadectwa technicznego (technicky prukaz). W dniu 17 maja 2007 roku cztonkowie zespotu
badawczego PKBWL przeprowadzili przestuchanie pilota w Bornem Sulinowie po jego

wypisaniu ze szpitala.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

O zaistnialym wypadku powiadomiono Pogotowie Ratunkowe, Policjg, Prokuraturg 1 Straz
Pozarng. Samolot rozbit si¢ okoto 200 m od granicy Wojewddzkiego Osrodka Szkolenia
Panstwowej Strazy Pozarnej (WOSz PSP) w Bornem Sulinowie. Na miejsce zdarzenia, jako
pierwsza o godzinie 08:12 przybyla Jednostka Ratowniczo Gasnicza WOSz PSP, ktéra
przystapita do udzielenia pierwszej pomocy poszkodowanemu pilotowi..

W dziataniach ratowniczych udzial brato 5 jednostek ochrony przeciwpozarowej w tym
2 jednostki OSP, Pogotowie Ratunkowe i Policja. Dziatania powyzszych stuzb polegaly na
udzieleniu pierwszej pomocy przedmedycznej pilotowi, podaniu piany cigzkiej celem
zabezpieczenia miejsca zdarzenia przed pozarem oraz zabezpieczeniu miejsca zdarzenia na czas
wykonywania czynnos$ci zmierzajacych do ustalenia przyczyny wypadku.

Teren wypadku zostal zabezpieczony przez Straz Pozarng, ktéra pozostawila na miejscu
jednostke OSP do pilnowania wraku. Zespdét badawczy PKBWL przybyl na miejsce wypadku
w dniu 13 kwietnia 2007 r. okoto godziny 19:00 i dokonatl pierwszych ogledzin. Dalsze badania
1 czynnosci na miejscu wypadku zespdt badawczy PKBWL podjat 14 kwietnia 2007 r. wraz
z ekipa policji oraz wilascicielem samolotu. Czynno$ci te byly dokumentowane przy uzyciu
kamery video i fotograficznie. Straz Pozarna na prosb¢ PKBWL wypompowata paliwo
z zbiornika samolotu oraz powycinata wskazane elementy samolotu celem ich ogledzin
1 poddaniu ekspertyzie. Szczatki samolotu zostaly zwolnione do dyspozycji wtasciciela w dniu

14 kwietnia 2007 r.

1.18. Informacje uzupelniajace.

W 1997 roku samolot zostat zarejestrowany przez LAA CR w Rejestrze Sportowych
Urzadzen Latajacych Republiki Czech na dwie osoby, w kategorii samolotéw ultralekkich
1 otrzymat znaki rozpoznawcze OK-CUS 05. W dniu 27.02.2006 roku dotychczasowy wiasciciel
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zgtosit pisemnie w LAA CR sprzedaz samolotu do Polski oraz dane osobowe kupujacego.
Wazno$¢ $wiadectwa technicznego tego samolotu (technicky prukaz) wygasta w dniu
11 czerwca 2006 roku i nikt po tym terminie nie wnioskowat do LAA CR o jego przedluzenie.
Samolot nie zostat zgloszony w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego (Rejestr Cywilnych Statkéw
Powietrznych), jako samolot z rejestracja Republiki Czech wykonujacy loty w polskiej
przestrzeni powietrzne;j.

Komisja nie skorzystala z mozliwosci odstapienia od badania tego zdarzenia zawartej w art.
135 ust. 6 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696
z pézniejszymi zmianami):

, 6. W przypadku stwierdzenia, Ze:

[...] 1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe nieuprawniong, |[...]

3) statek powietrzny [...] byt uzytkowany niezgodnie 7 obowiqzujqcymi przepisami, [...]

- Komisja moze odstqpi¢ od badania wypadku lub incydentu lotniczego, powiadamiajqc
Jjednoczesnie wtasciwe organy o podejrzeniu naruszenia przepisow karnych.”
Decyzja ta wynikata z uznania, Zze upowszechnienie wiedzy o okolicznos$ciach tego wypadku
lotniczego, moze wptynaé na swiadomos¢ pilotéw samolotéw ULM, a tym samym przyczyni¢
si¢ do poprawy stanu bezpieczenstwa wykonywania lotéw na samolotach ultralekkich.

Komisja zwraca uwage na fakt, ze brak waznego obowiazkowego ubezpieczenia
zwiazanego z wykonywaniem lotéw powoduje zagrozenie zaspokojenia roszczen i wyrOwnania

szkdd potencjalnym poszkodowanym.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano nowych ani niestandardowych metod badania zdarzenia.

2. ANALIZA.

POZIOM WYSZKOLENIA

Pilot, ktéry ulegt w wypadkowi jest pilotem samolotéw ultralekkich (licencja LAA CR),
cztonkiem i zatozycielem Stowarzyszenia Lotniczego w Bornem Sulinowie, ktére zostalo
zarejestrowane przez Sad Okregowy w Koszalinie 6 sierpnia 1998 roku. Pilot, précz licencji
pilota samolotéw ultralekkich, wydanej przez LAA CR, nie posiadal zadnych dokumentéw
potwierdzajacych wyszkolenie teoretyczne 1 praktyczne na motolotniach, szybowcach
i samolotach oraz uprawnien na poszczegdlne typy statkéw powietrznych, ktére wyszczegdlnit
w zeznaniu. Zdaniem Komisji pilot nie miat zadnego do$wiadczenia w lotach na samolocie
MW-96 Srsen, ktérym wykonat przed wypadkiem jeden lot z prawego fotela w charakterze

pasazera oraz samodzielny lot probny po wykonanych regulacjach silnika i Smigla okoto
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czterech dni przed zaistniatym zdarzeniem. W trakcie badania wypadku Komisja ustalila, ze
pilot miat wczesniej trzy zdarzenia lotnicze, ktére nie zostaly zgtoszone: dwa awaryjne
ladowania poza lotniskiem w Bornem Sulinowie po starcie z powodu awarii silnika, (samolot
ultralekki i motolotnia) oraz na lotnisku w Zernikach podczas ladowania w opadzie deszczu.
Sytuacja ta wskazuje na catkowity brak nadzoru nad dziatalnos$cia lotnicza wykonywana przez
pilota jak i dzialalno$cia lotnicza prowadzona przez Stowarzyszenie Lotnicze w Bornem

Sulinowie.

ANALIZA PRZEBIEGU ZDARZENIA

Przebieg krytycznego lotu odtworzono na podstawie zeznan pilota. O tym, ze udaje si¢ na
lotnisko i1 bedzie zajmowal si¢ regulacja silnika wiedziata tylko jego zona. Pilot nikogo nie
informowatl o planowanym locie probnym samolotu i na lotnisku znajdowat si¢ sam. Nie
znaleziono zadnych $§wiadkéw, ktérzy widzieliby start samolotu jak rowniez przebieg zdarzenia.
Komisja analizujac zebrane informacje stwierdzita, ze samolot nie posiadal zadnej dokumentacji
eksploatacyjnej, Instrukcji Uzytkowania w Locie ani zadnych zapiséw jego uzytkowania przed
wypadkiem w postaci zapisow o wykonanych lotach, ich czasie, przegladach, naprawach
1 obstudze, prowadzonych po jego sprzedazy do Polski. Pilot nie posiadat uprawnien do lotéw
prébnych jak réwniez nie posiadat formalnego przeszkolenia na typ samolotu. Juz wcze$niej
dokonywat oblotéw motoszybowca oraz samolotéw ultralekkich twierdzac, ze wtascicieli
statkdw powietrznych...,,nie byto sta¢ na oblatywaczy”...Pilot nie znal programéw ani instrukcji
oblotéw, ktore wykonywat ...,.na podstawie przemyslen i wiedzy teoretycznej. Raczej na intuicje
i wiedze ksiqzkowq”...Pytany czy przed oblotem zapoznat si¢ z Instrukcja Uzytkowania w Locie
samolotu MW-96 Srsenn pilot odpowiedzial, ze...,fizycznie ten samolot instrukcji nie miat,
a oceny dokonywatem na podstawie rad doswiadczonych kolegow”...Kilka dni przed
wypadkiem pilot eksperymentowat z przestawianiem kranu paliwowego 1 uruchamianiu silnika
na zamknig¢tym oraz wylaczania na pracujacym silniku ...,,po przestawieniu kranu w poprzek na
pracujqcym silniku stwierdzitem, Ze silnik pracuje 40-50 sekund po przestawieniu kranu, po
czym gwattownie gast”...Jedyny $wiadek styszacy pracg silnika tak zeznaje...,,styszatem warkot
latajqcego samolotu typu awionetka, po kilku minutach warkot ten nagle ucicht. Ja tego
samolotu nie widziatem w czasie lotu, lecz nagte ucichniecie silnika mnie zaniepokoito.
W zwiqzku z powyzszym udatem sie na lotnisko”... Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
znajac zeznanie pilota oraz $wiadka rozpatrywata réwniez hipoteze wykonania startu samolotu
z zamkni¢tym zaworem paliwowym, gdyz czas pracy silnika odpowiadat realnej obliczone]
przez Komisj¢ dlugosci krytycznego lotu, a zawor paliwa po upadku znajdowatl si¢ w pozycji

zamknig¢tej. Wymieniona hipoteza zostata przez Komisj¢ odrzucona gdyz destrukcja $migta jak
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roéwniez pozostawione przez nie $lady na ziemi §wiadczyly jednoznacznie, ze $miglo obracato
si¢. do momentu zderzenia z ziemia. Samolot byl wyposazony w system ratowniczy GRS-
GALAXY, ktéry w czasie krytycznego lotu nie byl odbezpieczony, gdyz pilot stwierdzil,
ze...,,GRS winno sie uzywac przy oderwaniu skrzydet a ja sie boje go uzy¢ biorqc pod uwage
wypadki 7 jego uzyciem na przyktad Krosno, Bednary i tak dalej. W sytuacji, gdy samolot szybuje
nie powinno sie go uzywac, tak jak zrobit to znajomy i uszkodzit powaznie samolot. Ja bym go
uzyt przy uszkodzenia ptatowca”... Przy badaniu napedéw samolotu Komisja stwierdzita
ustawienie trymera steru wysokoSci catkowicie ,cigzki na teb”. Zapytany o to pilot
odpowiedziat...,,Ja w czasie lotu bardzo czesto nim pracowatem i dawatem ciezki na teb zZeby sie
rozpedzat ale do startu byt ustawiony normalnie”...Réwniez w trakcie badania wraku samolotu
przez Komisje¢ stwierdzono, ze rurka spigtrzeniowa powietrza jest umocowana do platowca
tasSma samoprzylepna. Na pytanie skierowane do pilota czy zdjal z niej ostong przed lotem
Komisja otrzymata odpowiedz, ze nie gdyz jej nie bylo...,,w ogdle rurka Pito byta catkowicie
ztamana a do samolotu byta przymocowana tasmami”...Stwierdzony przez komisje stan rurki
cisnienia spigtrzeniowego powietrza réwniez mogt mie¢ wplyw na zaistnienie zdarzenia
z powodu braku wskazan predkosci lub wskazan catkowicie nieadekwatnych do rzeczywiste]

predkosci samolotu.
WNIOSKI

Komisja badajaca wypadek ocenia, ze brak umiejetnosci i kwalifikacji formalnych do
wykonania lotu na samolocie MW-96 SrSenl przez pilota oraz stan techniczny samolotu byty

gléwna przestanka do zaistnienia zdarzenia lotniczego.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Brak nadzoru nad dziatalno$cia lotnicza cztonkéw Stowarzyszenia Lotniczego dziatajacych
w Bornem Sulinowie.

2. Zaréwno pilot statku powietrznego jak i wiasciciel mieli wazne licencje pilota (pilotni
prukaz) samolotéw ultralekkich, wydane przez LAA CR.

3. Pilot poza licencja samolotéw ultralekkich nie posiadat zadnego dokumentu stwierdzajacego
jego naloty, uprawnienia, typy statkow powietrznych oraz odbytych szkolen i nabytych
uprawnien.

4. Stan zdrowia pilota-dowddcy statku powietrznego nie mial wplywu na zaistnienie

1 przebieg wypadku.
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Pogoda byta odpowiednia do wykonania lotu, a warunki meteorologiczne nie miaty wptywu
na zaistnienie i przebieg wypadku.

Na zabudowana radiostacj¢ samolot nie miat waznego Pozwolenia Radiowego.

Samolot nie miat Zadnej dokumentacji eksploatacyjnej, Instrukcji Uzytkowania w locie ani
zadnych zapisow na temat jego uzytkowania od chwili jego zakupu od poprzedniego
(czeskiego) wtasciciela do dnia wypadku (zapisy o wykonanych lotach, ich czasie,
przegladach, naprawach 1 obstudze).

W dniu 13 listopada 1997 roku samolot zostat zarejestrowany przez LAA CR w Rejestrze
Sportowych Urzadzen Latajacych Republiki Czeskiej na dwie osoby w kategorii samolotéw
ultralekkich i otrzymat znaki rozpoznawcze OK-CUS 05.

9. W latach 1997-2006 samolot byl uzytkowany w Republice Czeskiej ze znakami

rozpoznawczymi OK-CUS 05, a jego wtascicielem byt obywatel Republiki Czeskie;.

10. W dniu 27 lutego 2006 roku samolot nabyl obywatel Rzeczpospolitej Polskiej.

11. Wazno$¢ swiadectwa technicznego tego samolotu (technicky prukaz) wygasta w dniu

11 czerwca 2006 roku i nikt po tym terminie nie wnioskowat do LAA CR o jego

przedtuzenie.

12. W okresie 2006-2007 samolot byl hangarowany w hangarze Stowarzyszenia Lotniczego

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

w Bornem Sulinowie i uzytkowany dorywczo przez r6zne osoby.

Samolot nie zostat zgtoszony w ULC-Rejestr Cywilnych Statkéw Powietrznych, jako
samolot z rejestracja Republiki Czech wykonujacy loty w polskiej przestrzeni powietrznej.
Osoby obstugujace samolot nie posiadaly zadnych uprawnien lotniczych, a ich kwalifikacje
i doswiadczenie wzbudzaja wiele zastrzezen.

Po wygasnigciu wazno$ci §wiadectwa technicznego wielokrotnie byty wykonywane loty na
przedmiotowym samolocie z wozeniem pasazerOw (media) wiacznie.

Samolot nie posiadal ubezpieczen (OC, AC).

Pilot wykonywat loty prébne bez uzgodnien z wtascicielem samolotu.

Pilot nie posiadal zadnych uprawnien do wykonywania lotéw prébnych wykonujac
wczesniej obloty motoszybowca ,,Mucha” oraz samolotéw ultralekkich ,,Zodiak™ 1 ,,Zenith”.
Pilot miat wczesniej trzy zdarzenia lotnicze, ktore nie zostaty zgloszone do PKBWL. Dwa
awaryjne ladowania poza lotniskiem Borne Sulinowo po starcie z powodu awarii silnika,
(samolot ultralekki i motolotnia) oraz na lotnisku w Zernikach podczas ladowania w opadzie
deszczu.

Samolot nie posiada zaworu zlewowego systemu paliwowego, umozliwiajacego zlanie
odstoju paliwa w celu sprawdzenia paliwa na zawarto$¢ zanieczyszczen i wody.

Zapas paliwa i oleju nie zostal w dniu wypadku sprawdzony.
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22.

23.

24.

25.

26.
27.

28.

29.
30.

Stwierdzony w zbiorniku rozbitego samolotu zapas paliwa byl mniejszy, niz podawany
przez jego wiasciciela (z uwzglednieniem wykonywanych naziemnych préb silnika i lotu
prébnego).

Pilot wykonywat lot z prawego fotela (fotelem pilota-dowddcy jest fotel lewy).

W chwili wypadku pilot znajdujacy si¢ na poktadzie samolotu miata prawidtowo zapigte
pasy bezpieczenstwa.

Pilot nie odbezpieczyt przed lotem rakietowego systemu ratunkowego GALAXY i biednie
interpretowat sposoby jego uzycia.

Zadna cze$é samolotu nie oddzielita sie od niego przed pierwszym kontaktem z ziemia.

Pilot przed opuszczeniem samolotu zamknal zawér paliwa nie wyltaczajac zaptonu,
iskrownikéw 1 wytacznikéw systemoéw pokltadowych.

Stwierdzono uszkodzenie rurki spigtrzeniowej powietrza, sluzacej do pomiaru predkosci
samolotu, ktéry z tego powodu praktycznie nie istnial. Rurka byta catkowicie ztamana
w trakcie wczesniejszej eksploatacji i umocowana do ptatowca tasmami samoprzylepnymi.
Ponadto nie stwierdzono uszkodzen konstrukcji samolotu innych, niz powstale w wyniku
zderzenia z ziemia.

Pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu.

Pilot mial niewielkie do§wiadczenie pilotowaniu samolotu MW-96 Srseii: pilot wykonywat
wczesniej loty na tym typie samolotu, jako pasazer oraz jeden lot w trakcie lotu prébnego

dla sprawdzenia silnika i1 nie znat jego wlasciwosci pilotazowych 1 aerodynamicznych.

3.2. Przyczyna wypadku

W

trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:
— Podjgcie lotu pomimo braku umiejgtnosci 1 kwalifikacji formalnych do wykonania lotu na
samolocie MW-96 Srsen;
— Spadek mocy silnika podczas wznoszenia po starcie (z przyczyn nieustalonych);
— Dopuszczenie do spadku predkosci samolotu przez pilota w trakcie wykonywania
zakretu, co doprowadzito do jego przeciagnigcia i wejscia w korkociag.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi bytly:

— Brak instrukcji uzytkowania w locie samolotu MW-96 Srsei;

— Brak $wiadectwa sprawnosci technicznej samolotu;

— Wykonywanie lotu z uszkodzona rurka spigtrzeniowa powietrza uktadu pomiaru
predkosci;

— Nieuruchomienie rakietowego systemu ratunkowego GALAXY-GRS-3;
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— Obstuga samolotu MW-96 SrSei przez osoby nieposiadajace stosownych uprawnien;
— Brak nadzoru nad dziatalnos$cia lotnicza czlonkéw Stowarzyszenia Lotniczego

dziatajacych w Bornem Sulinowie.

Wedtug oceny Komisji wykorzystanie przez pilota systemu GRS ograniczytoby rozmiar

obrazen pilota 1 uszkodzen samolotu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzanie nast¢pujacego zalecenia
profilaktycznego:

Rozwazy¢ opracowanie systemu prowadzenia przez Prezesa Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego
biezacego nadzoru nad dziatalno$cia lotnicza organizacji lotniczych, ktorych dziatalnos$¢ nie

wymaga uzyskania specjalnych zezwolen i certyfikatéw do prowadzenia dziatalnosci lotnicze;j.

5. ZALACZNIKI.

1. Album zdjgc¢.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
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