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Samolot ultralekki Eurostar EV-97; OK-HUR23
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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyziszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki EV-97 Eurostar, OK-HUR23, 14.04.2007 r., Kazimierza Mata

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Samolot ultralekki

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: EV-97 Eurostar 2000R

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ OK-HUR23

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot samolotow ultralekkich

Organizator lotéw: ~ Prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny
Miejsce zdarzenia: ~ Kazimierza Mata

Data i czas zdarzenia: 14.04.2007 r., godz. 14. 40 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszczony
Obrazenia zatogi: =~ Powazne
STRESZCZENIE

W dniu 14 kwietnia 2007 r. zaloga, pilot samolotéw ultralekkich z pasazerem
majacym takie same kwalifikacje lotnicze, wykonywata na samolocie EV-97 Eurostar,
OK-HUR23, przelot rekreacyjno-widokowy po trasie Krakow-Pobiednik — Kazimierza
Mata. W czasie podchodzenia do ladowania w na bytym ladowisku w Kazimierzy Mate]
samolot zderzyl si¢ z napowietrzna linia energetyczna na obrzezu ladowiska. Samolot
zostal zniszczony, a zatoga odniosta powazne obrazenia. Wypadek wydarzyt si¢ o

godzinie 14.40 (LMT).

Badanie zdarzenia prowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - cztonek zespotu
dr n. med. Jacek Rozynski - czlonek zespotu

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczyna

wypadku byto:
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- Wykonywanie ladowania w terenie przygodnym, bez wczesniejszego
przegladu miejsca operowania, co doprowadzilo zderzenia samolotu z napowietrzna
linia energetyczna.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki EV-97 Eurostar, OK-HUR23, 14.04.2007 r., Kazimierza Mata

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 14 kwietnia 2007 r. zaloga, pilot lat 39, posiadajacy licencj¢ pilota
samolotéw ultralekkich wydana przez LAA CR (wg polskich przepiséw $wiadectwo
kwalifikacji), z pasazerem lat 40, posiadajacym takie same kwalifikacje lotnicze,
wykonywata na samolocie EV-97 Eurostar, OK-HUR?23, przelot rekreacyjno-widokowy
po trasie Krakéw-Pobiednik (EPKP) — Kazimierza Mata (byte ladowisko, w dalsze;j
tresci raportu zwane ladowiskiem). Start z Pobiednika nastapit o godzinie 14.15 (LMT).
Przelot po trasie przebiegal w grupie trzech samolotéw: Zodiak XL OK-KURO09,
3Xtrim SP-YTM oraz Eurostar OK-HUR23. Przelot przebiegal bez problemdw,
a korespondencj¢ z FIS Krakéw prowadzil pilot samolotu Zodiak XL OK-KURO9. Pilot
Eurostara lecial najwyzej w grupie i utrzymywal wysokos¢ 1600 do 1700 stép wg
QNH. Z chwila zblizenia si¢ do Kazimierzy Malej prébowano nawigza¢ tacznosé
z ladowiskiem, ale nikt nie odpowiadal. W tych okoliczno$ciach pilot Eurostara
przekazal pozostalym samolotom, ze dokona ogledzin ladowiska i oceni mozliwo$¢
ladowania. Znizat si¢ wigc od wschodu w kierunku IIl zakrgtu, ktéry wykonat po
poinocno-zachodniej stronie ladowiska, a IV zakret, po zachodniej stronie ladowiska.
Bedac na prostej do ladowania na kierunku ok. 115° wypuscit klapy do pozycji
,ladowanie” i kontynuowat lot, obserwujac po lewej stronie podej$cia napowietrzna
lini¢ energetyczna, a na granicy ladowiska stup tej linii. W pewnej chwili, na granicy
ladowiska, pilot zauwazyt druty linii energetycznej przebiegajace poprzecznie do
kierunku lotu. Pilot prébowat ,,poderwa¢” samolot do géry, lecz nie zdazyt i doszto do
zderzenia z napowietrzna linia energetyczna. Nastgpnie samolot pod stromym katem
zderzyt si¢ z ziemia i skapotowal ulegajac catkowitemu zniszczeniu. Pilot i pasazer
odniesli powazne obrazenia, lecz o wlasnych sitach zdotali opusci¢ samolot. Zdarzenie

nastgpito o godzinie 14.40 (LMT).

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 1 -
Nieznaczne (nie bylo) - - -
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Samolot ultralekki EV-97 Eurostar, OK-HUR23, 14.04.2007 r., Kazimierza Mata

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek zderzenia z napowietrzna linia energetyczna oraz pozniejszego
zderzenia pod duzym katem z nawierzchnia trawiasta ladowiska i kapotazu, samolot
zostal calkowicie zniszczony. Rodzaj 1 wielkos¢ uszkodzen pokazano na ilustracjach

zamieszczonych w albumie — zat. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Zerwany jeden przewdd tréjprzewodowej napowietrznej linii energetyczne;j.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, wlasciciel samolotu, lat 39, jest pilotem
samolotow ultralekkich. Szkolit sie¢ na samolocie Zenair CH-601 Zodiak. Szkolenie
ukonczyt 20 listopada 2003 r. przy nalocie ogélnym 21 godzin 15 minut i 126 lotach.
Licencja pilota samolotéw ultralekkich, wydana przez LAA CR , wazna do 1.04.2009 r.
W chwili wypadku mial uprawnienia do wykonywania lotéw na 5 typach samolotéw
ultralekkich (CH-601 Zodiak, EV-97 Eurostar, DV-1 Skylark, P-92 Echo, P-96 Golf).
Nalot og6lny na samolotach ultralekkich 241 godzin 44 minuty, w tym na typie, na
ktérym nastapit wypadek 146 godzin 48 minut. Pilot byl w ciaglym treningu. Pilot

posiadat zezwolenie na wykonywanie lotdow w przestrzeni powietrznej RP, wydane

przez Prezesa ULC.
Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotow pilota-dowddey statku
powietrznego:
Czas lotu
Liczba lotow _
5 Data Miejsce Typ Dwauster Samodzielny
P lotu Lotu Ptatowca
Dwuster | Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1| 7.04.07 EPKM EV-97 3 50
2 [11.04.07 EPKM EV-97 2 29
3 [12:04.07 EPKM EV-97 2 51
4 [14.04.07 | EPKM-Zator EV-97 1 1 05
5 |14.04.07 | Zator-EPKP EV-97 1 30
EPKP-
6 | 14.04.07 Kazimierza EV-97 - 1 - - - 25
Mata

Pasazer lat 40, takze posiadat licencj¢ pilota samolotéw ultralekkich wydana

przez LAA CR, jednak jej waznoéé wygasta (wg oswiadczenia).
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1.6. Informacje o statku powietrznym

Kategoria statku powietrznego: samolot ultralekki (ULLa)

Oznaczenie fabryczne: EV-97 Eurostar, model 2000, wersja R

Rok Nr fabryczny Znaki
Producent Nr rejestru | Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze
Evektor - 2001 1319
2002 OK-HUR23 - 24.06.2002
Aerotechnik
Swiadectwo techniczne (Technicky Prukaz) wazne do: 24.06.2007 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 425 godz. 27 min.
Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Take Off GmbH Brak danych
BMW R1100S Brak danych
Niemcy
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: Brak danych.
Czas pracy od ostatniej naprawy gléwnej: Brak danych.
Smigto
Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
Nr piasty:73
Nr. topat: 209
Aero-Sail Krosno AS1700/1950L 210 2005
211

Catkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: ok. 176 godz. 12 min

Samolot podlegat nadzorowi LAA CR. Czeskie przepisy nie przewiduja
obowiazku prowadzenia ksiazek pracy silnika i $migta dla samolotéw ultralekkich. Czas
pracy $migla ustalono na podstawie metryki $migta 1 nalotu ptatowca od chwili
zabudowy $migta. Natomiast czasu pracy silnika nie mozna okresli¢ z uwagi na brak w
dokumentacji jednoznacznego zapisu o montazu silnika na ptatowiec.

W dokumentacji samolotu, w karcie czynno$ci obstugowych potwierdzono,
ze ostatnie czynnosci wykonano 4.03.2007 r., a wigc przed sezonem, przy nalocie 411
godzin, 53 minuty. Zakres obstugi obejmowat wymiang: $§wiec zaptonowych, kabli

wysokiego napigcia, oleju silnikowego i przektadniowego oraz filtréw oleju i paliwa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki EV-97 Eurostar, OK-HUR23, 14.04.2007 r., Kazimierza Mata

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13.
Prognoza nr 17386/2007. Opracowat dyzurny synoptyk, dnia 2007.04.14, 09:26UTC.
Wazno$¢ od 2007-04-14 10:00 UTC
do 2007-04-14 17:00 UTC
Sytuacja baryczna: obszar jest w obszarze wyzu.
Wiatr przyziemny: 020 - 060°, 4 -8 kts.

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 030 - 050°, 6 — 10 kts.
600 m AGL: 030 - 050°, 6 — 10 kts.
1000 m AGL: 030 - 050°, 6 -10 kts.
Zjawiska: brak.
Widzialnos¢: powyzej 10 km.
Chmury m AMSL: SKC - FEW Ci 6000 / -.
Izoterma O st. C m AMSL: 2700.
Oblodzenie: brak.
Turbulencja: brak

Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. L.acznosé

Samolot posiadat na poktadzie radiostacj¢ nadawczo-odbiorcza Microair M 760

Pozwolenie na radiostacj¢ samolotowa Nr 111413/LR, wazne do 31.07.2009 r.
Radiostacja nadawczo-odbiorcza byta sprawna. W czasie przelotu pilot prowadzit
korespondencje z pozostalymi dwoma samolotami lecacymi w grupie, a nastgpnie
prébowat nawiagza¢ lacznos$¢ z ladowiskiem Kazimierza Mata. Mimo kilkakrotnych
préb nawiazania korespondencji tacznos$ci nie nawiazano z powodu braku odpowiedzi.

Na samolocie byt takze zabudowany transponder Microair T2000SFL, na ktéry

brak pozwolenia.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt si¢ na bytym ladowisku Kazimierza Mata. Trawiasty pas
startow 1 ladowan 140/320°, wymiarach 325 x 50 m byl oznakowany biatymi

choragiewkami. Obiekt jest wlasno$cia prywatna i w chwili wypadku jego sytuacja
RAPORT KONCOWY Strona 8 z 15
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prawna jako ladowiska lub innego miejsca przeznaczonego do startéw i ladowan nie
byla uregulowana, t.zn. obiekt nie byl ujety w rejestrach ULC. Mimo tego teren ten w
swietle obowiazujacych przepisow moégt by¢ celem planowanego lotu (Rozp. Ministra
Infrastruktury, z dnia 25 kwietnia 2005 r. pkt 5.4.1. pakt 3).

Wypadek mial miejsce poza wyznaczonym pasem startOw 1 ladowan, na
nawierzchni trawiastej, na potudniowo-zachodniej stronie ladowiska — patrz album
ilustracji, zal.1l. Wspélrzedne geograficzne miejsca zdarzenia: N 50°15°39,497;

E 020°32°13,57"".
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametrow lotu, natomiast pilot
miat na poktadzie odbiornik GPS typu AvMAP EKP IV, ktéry w czasie wypadku ulegt
uszkodzeniu. Z uwagi na fazeg lotu, podczas ktérej nastapit wypadek oraz wyczerpujace
1 spdjne zeznania zatogi oraz biorac pod uwage stan urzadzenia odstapiono od préb

odczytu i analizy zapisu GPS-a.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot w koncowej fazie podejscia do ladowania zderzyt sig z tréjprzewodowa
napowietrzng linia energetyczna i zerwal jeden z dolnych przewodéw. Nastgpnie
w odleglosci 35 m od linii zderzyt si¢ pod duzym katem kolpakiem $migta
z nawierzchnia trawiasta ladowiska, skapotowat i ulegt catkowitemu zniszczeniu.
Elementy konstrukcji byly rozrzucone w promieniu kilkudziesigciu metréw od miejsca
upadku samolotu, ale zaden z nich nie oddzielit si¢ od struktury przed zderzeniem
z linia energetyczna. Rodzaj i zakres uszkodzen pokazano na ilustracjach

umieszczonych w albumie — zat. nrl.

1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot 1 pasazer odniesli powazne obrazenia. Mimo tego
opuscili samolot o wtasnych sitach.

Pilot doznal wieloodtamowego ztamania ko$ci ramiennej prawej, ztamania
kostki przysrodkowej podudzia prawego i ko$ci pigtowej lewej. Ponadto doznat
ogolnego stluczenia ciata, a szczeg6lnie klatki piersiowej 1 jamy brzuszne;j.

Pasazer doznal wieloodtamowego ztamania kosci udowej lewej, ztamania kosSci

srodstopia prawego oraz innych powierzchownych uszkodzen ciata. Przybyle
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pogotowie ratunkowe udzielilo pilotowi 1 pasazerowi pierwszej pomocy na miejscu

wypadku, a nastgpnie przewieziono ich do szpitala w Busku Zdroju.
1.14. Pozar

Pozar nie wystapil mimo pgknigcia zbiornika paliwa oraz zniszczenia instalacji

paliwowe;j.
1.15. Czynniki przezycia

Zderzenie samolotu z napowietrzna linia energetyczna wyhamowato znacznie
predkos¢ samolotu. Samolot z niewielka predkoscia postgpowa 1 réwnoczesnym
obrotem wokot osi poprzecznej uderzyl kolpakiem smigla pod duzym katem
o nawierzchnig¢ trawiasta ladowiska i skapotowal.

Witasciwie zapigte barkowe i biodrowe pasy bezpieczenstwa zminimalizowatly
obrazenia zaréwno pilota jak 1 pasazera, ktérzy mimo calkowitego zniszczenia
konstrukcji ptatowca o wiasnych sitach opuscili samolot.

Pierwszy opuscit wrak samolotu pasazer, ale z uwagi na ztamana noge potozyt
si¢ tuz obok kadtuba. Pilot, takze ciezko ranny, wydostat si¢ ze szczatkéw kabiny jako
drugi i odciagnat pasazera nieco dalej od wraku. Obaj potozyli si¢ na trawie oczekujac
na przyjazd pogotowia ratunkowego ale wczesniej, okoliczni mieszkancy przybyli na
miejsce wypadku, odciagngli ich na bezpieczna odlegtos¢ od wraku samolotu.

Piloci pozostalych dwéch samolotéw widzac wypadek usitowali powiadomic
stuzby ratownicze przez radio, poprzez FIS Krakéw, ale prawdopodobnie z powodu
matej wysokosci nie nawigzali facznos$ci. Pilotowi 3Xtrima udato si¢ w koncu nawiazac
tacznos¢ na numerze telefonu komoérkowego wiasciciela ladowiska. Kto$ odpowiedzial,
7ze pogotowie ratunkowe juz zostalo powiadomione. Mimo tego oba samoloty
wyladowaly na ladowisku, a piloci wiaczyli si¢ do akcji ratowniczej udzielajac zalodze

przybyltej karetki pogotowia ratunkowego niezbgdnych informacji.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przedstawiciel PKBWL dokonat ogledzin miejsca wypadku oraz wraku
zniszczonego samolotu na miejscu zdarzenia. Slady zdarzenia udokumentowano metoda
fotograficzna. Wykonano szereg zdje¢ miejsca wypadku, uszkodzonego samolotu i jego
elementéw — patrz album, zal. nr 1. Szczegétowo przeanalizowano zeznania zalogi

samolotu.
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Wg oswiadczenia pilota, a zarazem wlasciciela samolot byl budowany
w Republice Czeskiej z zestawu, przy czym zastosowano w nim przystosowany do
celow lotniczych silnik BMW R1100S.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego zniszczonego samolotu oraz
dokonano szczegélowych ogledzin elementéw ptatowca, silnika i wyposazenia. Nie
stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w czasie zderzenia samolotu
Z ziemia.

Sprawdzono dokumentacj¢ techniczna platowca i1 silnika. W wyniku tych
dziatan ustalono, ze samolot mial wazne $wiadectwo techniczne. Ostatnie czynnos$ci
obstugowe na silniku byly wykonane 4.03.2007 r. przez wykwalifikowanych
mechanikéw obstugujacych silniki BMW (wg oswiadczenia pilot-wlasciciela). Zaréwno
pilot jak 1 pasazer w swoich zeznaniach potwierdzili, ze wszystkie mechanizmy i
urzadzenia bgdace na wyposazeniu samolotu oraz silnik dziataly prawidtowo do chwili
wypadku. Biorac powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono techniczna przyczyne
wypadku.

Stwierdzono, ze samolot nie ma aktualnej instrukcji uzytkowania w locie.
Posiadana instrukcja nie przewidywata zabudowy silnika Take Off R1100S (pkt 1.4.1).
W opisie samolotu i jego uktadow — rozdzial 7, wykre§lono jako jednostki napedowe
silniki Rotax 912 réznych odmian oraz $miglo stale, dwutopatowe V230C, nie
wprowadzajac zadnych zamiennikéw (pkt 7.9). Silnik Take Off R1100S zostat
natomiast wpisany jako wyposazenie dodatkowe (pkt 7.13). Tak wazny rozdziat (3) jak
,Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych” uwzglednia tylko silniki Rotax 912.
Osiagi samolotu — rozdzial 5, odnosza si¢ do samolotu z silnikiem Rotax 912 UL
(80HP), ze stalym dwutopatowym $migtem. Rozdzial 8 — ,,Obstuga, konserwacja i
utrzymanie” czg¢sto odwotuje si¢ do ,,Opisu technicznego — instrukcji obstugi”, ktérej to
instrukcji samolot w ogdle nie posiada. W przypadku silnika i Smigla zapisy tego
rozdziatu takze odsytaja czytelnika do instrukcji producentéw silnika i $migta, ktérych
brak. Brak takze aktualnego protokétu wazenia.

Ksiazka samolotu (Palubny denik) byta prowadzona niestarannie, szczegdlnie w
pierwszym okresie po budowie z zestawu. Wg zapisOw w ksigzce dokonywano w tym
okresie szeregu zmian i napraw m.in. silnika (silnikéw ?), przektadni i ukiadu
wydechowego oraz $migta ($migiet ?), co nie zostalo precyzyjnie udokumentowane
(brak okreslenia typow 1 numerdéw fabrycznych zastosowanych silnikéw 1 $Smigiet).

Taki spos6b prowadzenia dokumentacji uniemozliwia m.in. okreslenie czasu pracy
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silnika, przektadni i Smigla w tym okresie eksploatacji. W efekcie moze to rzutowac na
bezpieczna eksploatacj¢ samolotu w pozniejszym okresie.

Pozwolenie radiowe nie obejmuje zabudowanego na samolocie transpondera
Microair T2000SFL, a odrgbnego pozwolenia na to urzadzenie brak.

Sprawdzono dokumentacj¢ szkoleniowg pilota oraz jego doswiadczenie lotnicze
ogllne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym =zaistnial wypadek. Pilot, a
zarazem wilasciciel samolotu, miat wazna licencj¢ LAA CR uprawniajaca do
pilotowania samolotéw ultralekkich oraz wazne badania lotniczo-lekarskie. Pilot
posiadat wystarczajace kwalifikacje do wykonania planowanego lotu. Latat
systematycznie, nawet w okresie zimowym poprzedzajacym wypadek i praktycznie

wylacznie, na samolocie EV-97 Eurostar.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Zawiadomienie o zdarzeniu lotniczym wplynglo droga telefoniczng z policji w
Kazimierzy Wielkiej i zostato nastgpnie potwierdzone pisemnie przez Polska Agencje
Zeglugi Powietrznej. Przedstawiciel PKBWL dokonat ogledzin wraku samolotu oraz
miejsca zdarzenia oraz udokumentowatl 1 zabezpieczyt Slady wypadku, dokumentacj¢
samolotu 1 pilota. Nastgpnie, przestuchat pasazera (15 kwietnia 2007 r.) i pilota
(18 kwietnia 2007 r.), ktérzy zlozyli wyczerpujace zeznania o okolicznosciach

wypadku.
1.18. Informacje uzupelniajace

Nie ma

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego pilot, miat wazna licencje pilota samolotéw
ultralekkich wydana przez LAA CR. Szkolil si¢ na samolocie Zodiak CH-601.
Szkolenie ukonczyt 20 listopada 2003 r. przy nalocie ogélnym 21 godzin 15 minuti 126
lotach. Licencja byta wazna do 1.04.2009 r. W chwili wypadku pilot mial uprawnienia
do wykonywania lotéw na 5 typach samolotéw ultralekkich (CH-601 Zodiak, EV-97
Eurostar, DV-1 Skylark, P-92 Echo, P-96 Golf). Nalot ogdlny na samolotach
ultralekkich 241 godzin 44 minuty, w tym jako dowddca 213 godzin 54 minuty. Pilot
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byt w ciaglym treningu, latal systematycznie i prawie wylacznie na samolocie, na
ktérym nastapil wypadek. Przed lotem do Kazimierzy Matej pilot nie zapoznat si¢
przeszkodami w rejonie planowanego miejsca ladowania oraz warunkami ladowania, a

jego dziatania nosity znamiona rutyny.
2.2. Przebieg zdarzenia

Na kilka minut przed dolotem do bylego ladowiska w Kazimierzy Matej, piloci
lecacy w grupie, prébowali nawiaza¢ laczno$¢ radiotelefoniczna z planowanym
miejscem ladowania. Nikt nie odpowiadat, wigc pilot samolotu Eurostar OK-HUR?23,
ktory na tym ladowisku juz kilkakrotnie ladowal, poinformowat przez radio pozostate
dwa samoloty, ze bgdzie wykonywal przejscie nad ladowiskiem na matej wysokosci,
w celu ogledzin pola i oceny mozliwosci ladowania. W trakcie znizania od strony
zachodniej do ladowiska, pilot obserwowal przebiegajaca skosnie z lewej strony linig
energetyczna. Nie przypuszczat jednak, ze linia ta na granicy ladowiska zmieni swoj
kierunek o okoto 70° w prawo. Widoczny po lewej stronie toru lotu stup, stojacy na
granicy ladowiska byl przystoniety wysokimi drzewami, a kolejny stup po prawe;j
stronie linii podejscia, byl zastonigty kepa wysokich drzew. W tych okolicznosciach
pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu 1 wychylit klapy do pozyc;ji ,,Jadowanie”. Bylo to wigc
podejscie do ladowania na kierunku ok.115°, a nie przej$cie na matej wysokosci, jak
wczesniej planowal. Padajace z prawej strony na ostong¢ kabiny promienie stoneczne
mogty utrudni¢ pilotowi obserwacje¢ przeszkéd na podejsciu. W ostatniej chwili, pilot
zauwazyl na granicy ladowiska, przebiegajace prawie poprzecznie do toru lotu, druty
linii energetycznej. Probowat ,,poderwac¢” samolot do goéry lecz nie zdazyt. Doszto do
zderzenia samolotu z tréjprzewodowa linia energetyczna, ktérej jeden z dwoch dolnych
przewodow zostal zerwany podstawa statecznika pionowego samolotu. Pozostate dwa
przewody nie zostaly zerwane jednak skutecznie wyhamowaly predkos¢ samolotu.
Samolot z niewielka predkoscia postgpowa i réwnoczesnym obrotem wokét osi
poprzecznej uderzyl kotpakiem $migta o nawierzchni¢ trawiasta ladowiska, odbit sig
i skapotowal. Silnik z fozem i szczatkami $ciany ogniowej zostal wyrwany z kadtuba.
Przednia dolna czgs$¢ kabiny zalogi, w rejonie pedatéw, zostata powaznie odksztatcona,
co spowodowalo obrazenia konczyn dolnych pilota i pasazera. Pilot i pasazer mimo
powaznych obrazen opuscili samolot o wtasnych sitach. Wypadek mial miejsce

o godzinie 14.40 (LMT).
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2.3.0rganizacja i przebieg lotow

Samolot byl wtasnoscia prywatna, a lot miat charakter treningowo-rekreacyjny.
Po zblizeniu si¢ do miejsca planowanego ladowania w Kazimierzy Matej, piloci lecacy
w grupie, probowali nawigza¢ tacznos¢ z bytym ladowiskiem ale nikt nie odpowiadat.
Mimo wczesniejszych ladowan na tym ladowisku, ale zwykle przy podejsciu od strony
wschodniej, pilot Eurostara nie znat przeszkéd w jego rejonie, a ladowanie zamierzat
wykona¢ w granicach ladowiska, ale poza wyznaczonym i prawidlowo oznakowanym

pasem 140/320°.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego-pilot mial wazna licencje pilota samolotéw
ultralekkich, wydana przez LAA CR.

- Pilot wystarczajace kwalifikacje do wykonania planowanego lotu oraz byt
w ciagltym treningu.

- Pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Ladowanie odbywato si¢ bez tacznosci z ladowiskiem.

- Pilot wykonywal manewr ladowania poza wyznaczonym pasem przeznaczonym
do tego celu.

- Samolot byl sprawny technicznie i mial wazne §wiadectwo techniczne.

- Samolot posiadat nieaktualng Instrukcj¢ uzytkowania w locie.

- Ksigzka samolotu (Palubni denik) byla prowadzona niestarannie i brakuje w niej
istotnych zapiséw, m.in. jakie silniki i $migta byly zabudowane na ptatowcu
i kiedy. Dotyczy to przede wszystkim okresu kiedy samolot po budowie byt
eksploatowany w CR.

- Samolot nie mial pozwolenia na uzytkowanie zabudowanego transpondera.
3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczyna
wypadku byto:

- Wykonywanie ladowania w terenie przygodnym, bez wczesniejszego
przegladu miejsca operowania, co doprowadzilo zderzenia samolotu z napowietrzna

linia energetyczna.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje nastgpujace
zalecenie profilaktyczne:

- Operowanie poza zarejestrowanymi lotniskami 1 ladowiskami wymaga

szczegblnego przygotowania, w tym dokladnego zapoznania si¢ z przeszkodami

w rejonie planowanego startu / ladowania.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny

Pil, instr. I kl. mgr. inz. Ryszard Rutkowski
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