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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

rodzaj zdarzenia: powazny incydent
zdarzenie nr: 11/07
statek powietrzny: samolot Cessna 152, SP-KOL

8.01.2007 r. — lotnisko Warszawa-Babice

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Ba-
dania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przy-
czyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wska-
zanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

powazny incydent

samolot Cessna 152
SP-KOL

pilot samolotowy zawodowy
Aeroklub Warszawski
Aeroklub Warszawski
Aeroklub Warszawski
lotnisko Warszawa-Babice

8.01.2007 r., ok. 10:25 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: uszkodzony

Obrazenia zalogi: bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 8.01.2007 r. pilot-instruktor, m¢zczyzna lat 61 posiadajacy licencj¢ pilota
samolotowego zawodowego, wykonywat loty szkolne z uczniem-pilotem na samolocie
Cessna 152 o znakach rozpoznawczych SP-KOL. Start z lotniska Warszawa-Babice
nastapit ok. 10:25 czasu lokalnego. Samolot pilotowal uczen. W chwilg po starcie, na
wysokosci ok. 300 stop (91 m) nastapit gtosny wybuch pod maska silnika i dat si¢ wy-
czu¢ zapach spalonego oleju. Silnik nie przerwat pracy. Natychmiast po tym zdarzeniu
instruktor przejat pilotowanie samolotem. Po ocenie sytuacji zdecydowat si¢ na powrét
na lotnisko. Ladowanie nastapito bez probleméw na trawiastej czgsci lotniska. Zatoga
nie odniosta obrazen. Po zdjgciu oston silnika okazato sig, ze pgknigty jest czwarty cy-
linder silnika.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. Jacek JAWORSKI
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI

— kierujacy zespotem,

— cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne zdarzenia lotniczego:

Awaria silnika polegajaca na pgknigciu glowicy cylindra nr 4 na calym obwodzie, co
wymusito ladowanie awaryjne. Przyczyna peknigcia gtowicy byta wada materiatlowa
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powstala na etapie produkcji. Mikropeknigcia i pgkanie zmeczeniowe poprzedzajace
peknigcie gtowicy byty nie do wykrycia w przegladach przewidzianych w dokumentacji
samolotu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152; SP-KOL; 8.01.2007 r.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA.

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego.

W dniu 8.01.2007 r. pilot-instruktor, m¢zczyzna lat 61 posiadajacy licencj¢ pilota
samolotowego zawodowego, wykonywat loty szkolne z uczniem-pilotem na samolocie
Cessna 152 z silnikiem Lycoming O-235-L.2C-M, o znakach rozpoznawczych SP-KOL.
Byty to loty do uzyskania LICENCJI PILOTA SAMOLOTOWEGO TURYSTYCZNEGO: zadanie
A/1, ¢wiczenie 7, tj. loty doskonalace po kregu. Zaplanowano dwa loty, ktére zostaly
wykonane bez probleméw. Na prosbg¢ ucznia instruktor zgodzit si¢ na wykonanie jesz-
cze jednego lotu. Po wykonaniu dobiegu polecit uczniowi wykona¢ zakret o 180° 1 ko-
towaé tak aby ustawi¢ si¢ na poczatku drogi startowej. W tym dodatkowym locie in-
struktor zaplanowat, ze na wysokosci ok. 400 stép (122 m) spowoduje imitacjg przerwy
w pracy silnika. Przed startem instruktor przypomnial uczniowi o przestrzeganiu pred-
kosci Vy (najwigkszy kat wznoszenia) i Vy (najwigksza predko$¢ wznoszenia). Start
odbyt si¢ normalnie, z lekka utrata kierunku w prawo spowodowanga bocznym wiatrem.
Na wysokosci ok. 300 stép (91 m) nastapit glosny wybuch pod maska silnika i dat sig
wyczu¢ zapach spalonego oleju. Silnik nie przerwatl pracy. Natychmiast po tym zdarze-
niu instruktor wydat komendg ,,pus¢ stery” i przejat pilotowanie samolotem. Samolot
byl nad lasem. Instruktor ocenit, ze wysoko$¢ i odlegtos¢ pozwalata na wykonanie po-
wrotu na lotnisko. Wykonat zakr¢t w lewo, pod wiatr. Instruktor o§wiadczyl, ze nie
wiedziat co si¢ stalo (myslal, ze moze zderzenie z ptakiem). Zmniejszyt moc. Wykonat
zakr¢t na predkosci 70 weziéw (130 km/h). Po wykonaniu ok. 150° zakretu i majac
pewnos¢ dolecenia na lotnisko wypuscit klapy do pozycji do ladowania (30°). Poniewaz
uczen odmoéwit dalszego pilotowania samolotem, instruktor wyladowat sam. Ladowanie
nastapito na trawie, na poczatku roboczej czesci lotniska. Po przyziemieniu instruktor
wylaczyt silnik. Po przybyciu mechanikéw i zdjgciu oston silnika stwierdzono obwo-
dowe peknigcie czwartego cylindra w poblizu glowicy.

Poczatkowo zdarzenie zostato zakwalifikowane jako incydent i badane bylo przez
Uzytkownika. Po wykonaniu wstepnej analizy, konsultacjach z badajacym incydent
Uzytkownikiem, ocenie stopnia zagrozenia, ocenie stopnia ztozonosci badania PKBWL
zdecydowata o przekwalifikowaniu zdarzenia na powazny incydent i przejgciu badania.

Badanie podjete przez PKBWL obejmowato:

- badanie silnika Lycoming O-235-L2C-M,

- analiz¢ dokumentacji,

- analiz¢ dzialania zatogi.

1.1.1. Analiza techniczna

Badanie silnika wykonano dwutorowo:

- pierwsze badanie — ocena stanu technicznego cylindréw nr 1, 2, 3,

- drugie badanie — okreslenie przyczyny uszkodzenia cylindra nr 4.

a) Pierwsze badanie wykonano w certyfikowanej stacji obstugi samolotéw Air Servi-

ce w Modlinie w obecnosci przedstawicieli PKBWL. Celem badania byta ocena stanu
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silnika, w szczegdlnosci, w kontekscie jakosci obstugi i sposobu uzytkowania oraz
sprawdzenie nieuszkodzonych cylindréw na okolicznos$¢ pegknigc.

Po zdemontowaniu cylindréw i ttokéw z silnika przewieziono je z hangaru Uzyt-
kownika do certyfikowanej stacji obstugi samolotéw. Dla tlokéw i cylindréw nr 1, 2, 3
wykonano:

- ogledziny zewngtrzne,

- pomiary luzéw,

- pomiary szczelno$ci uktadéw zaworowych,

- kontrolg defektoskopowa w rejonie potaczenia gwintowego cylindra z gtowica.

Na podstawie powyzszych czynno$ci stwierdzono, ze:

- stopien i rodzaj zuzycia odpowiada czasowi ich pracy,

- uktady zaworowe sa szczelne,

- luzy miedzy pierscieniami a rowkami sa zgodne z warunkami technicznymi,

- nie ma sladéw korozji, zatra¢ i peknig¢,

- nie ma peknigc.

Z powyzszego wynika, ze obstuga i1 eksploatacja silnika, mimo uchybien w IUwL i
braku wymaganych tabliczek informacyjnych w kabinie (uchybienia te opisano w pod-
rozdziale ,,Analiza dokumentacji”), nie miata ujemnego wptywu na stan silnika.

Protokét z tego badania — zatacznik nr 3.

b) Drugie badanie wykonano na Politechnice Slaskiej w Katedrze Nauki o Materia-

fach w obecnosci przedstawiciela PKBWL. Celem tego badania bylo okreslenie przy-
czyny pgknigcia glowicy cylindra. Sprawozdanie z tego badania — zatacznik nr 2.

Dla peknigtego cylindra nr 4 wykonano nizej wymienione badania:

- wizualne,

- powierzchni pgknigcia przy uzyciu skaningowego mikroskopu elektronowego,

- struktury materiatu przy uzyciu swietlnego mikroskopu metalograficznego.

Badanie cylindra nr 4 wykazato:

- obecnos¢ wad strukturalnych (mikropgknig€ 1 licznych zanieczyszczen),

- zmgczeniowy oraz dorazny charakter pgknigcia.

Opierajac si¢ na wynikach badania pgknigtego cylindra, mozna wywnioskowac, ze
wystapil nastgpujacy ciag zdarzen:

1) wyprodukowanie cylindra z wada materialowa tj. wtraceniami,

2) eksploatacja silnika,

3) powstanie mikropgkni¢g¢ w miejscach wtracen materiatowych w warunkach
zmiennych obcigzen dzialajace na cylinder: termiczne (pulsacja temperatury w cyklu
pracy silnika) oraz mechaniczne (pulsacja ci$nienia w cylindrze w cyklu pracy silnika) i
od drgan silnika,

4) dalsza eksploatacja silnika,

5) rozw6j mikropgknig¢,

6) dalsza eksploatacja silnika,

7) powstanie pgknigcia zmgczeniowego, ktorego zrodtem byty mikropgknigcia

8) dalsza eksploatacja silnika,
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9) rozwdj peknigcia zmeczeniowego do osiagnigcia granicy wytrzymatosci, dotama-
nie (peknigcie dorazne) i pgknigcie glowicy cylindra; miejsce pgknigcia pokazano w
ALBUMIE ZDJEC, RYSUNKOW I DOKUMENTOW.

Uwaga: mikropegknigcia i pgkanie zmgczeniowe byly nie do wykrycia w obstugach
przewidzianych w dokumentacji samolotu.

Powyzsza analiza wskazuje, ze przyczyng peknigcia glowicy cylindra byla wada
materialowa powstala na etapie produkcji.

1.1.2. Analiza dokumentacji

Przeanalizowano dokumentacj¢ samolotu, a w szczeg6lnos$ci dokumentacje silnika i
IUwWL.

a) Analiza KSIAZKEK SILNIKA wykazata, ze na silniku wykonano wszystkie niezbedne
przeglady i remonty. Ostatni remont silnik przechodzit w firmie PRECISION AIRCRAFT &
ENGINE SERVICES, INC., a cylindry dostarczyta firma ENGINE COMPONENTS, INC. (ECi) —
patrz ALBUM ZDJEC, RYSUNKOW I DOKUMENTOW. W trakcie tego remontu zabudowano
cylinder, ktéry ulegt awarii.

W tabeli ponizej przedstawiono wykaz numerdw seryjnych cylindrow (numer czgsci
ECLW11633ST) zabudowanych na badanym silniku (Lycoming O-235-L2C-M,
nr seryjny L22039-15). Miejsce umieszczenia numeréw na cylindrze pokazano w AL-
BUMIE ZDJEC, RYSUNKOW I DOKUMENTOW.

Numer'cy'llndra na Numer seryjny ( = S/N) Uwagi
silniku
1 91352-09
Numer seryjny tego
2 4230-4 cylindra nosi sasied-
ni numer do nr 4
3 5039-3
4230-5 Peknigty cylinder

b) Z materialéw bedacych w posiadaniu PKBWL wynika, ze samolot zakupiono w
USA bez oryginalnej IUWL, tj. [IUwL dla tego egzemplarza samolotu. [UwL obecnie
dotaczona do samolotu zostala przettumaczona na podstawie IUwL od innego egzem-
plarza samolotu Cessna 152 z 1980 roku.

Analiza ITUwL odtaczonej do samolotu wykazata uchybienia polegajace na nie
umieszczeniu w niej koniecznych uzupelnien wymaganych przez wprowadzone na tym
samolocie UZUPEENIAJACE CERTYFIKATY TYPU: SA1008NW i SA1000NW (opisano je
krétko réwniez w rozdziale ,,1.6. Informacje o statku powietrznym”):

bl) Uzupelnienie wynikajace z CERTYFIKATU SA1008NW wprowadza migdzy in-
nymi nowe ograniczenia silnika, $migta oraz nowe tabliczki informacyjne na tablicy
przyrzadow (patrz ALBUM ZDJEC, RYSUNKOW I DOKUMENTOW). Tabliczek tych nie ma

rOwniez na tablicy przyrzadéw w kabinie samolotu.
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Roéznice w obrotach smigta migdzy IUwL dla samolotu SP-KOL a wymaganiami

zawartymi w SA1008N'W podano w tabeli ponize;j.

Wartos¢ obrotéow Smigla [RPM]
Obroty Wg IUWL Wg
$migla samolotu wymagan Réznica
SP-KOL SA1008NW
Min statyczne 2280 2175 105
Max statyczne 2380 2350 30
Max startowe i ciagte 2550 2800 -250

Wg IUwL samolotu SP-KOL (Procedury normalne / Rozszerzony opis procedur /
Start / Sprawdzenie mocy) nalezy przed startem, na poczatku rozbiegu sprawdzi¢ dzia-
fanie silnika. Silnik powinien pracowa¢ réwnomiernie i osiagna¢ obroty w zakresie od
2280 do 2380 obr/nim (obroty statyczne).

Ponizej przedstawiono oceng¢ wplywu stosowania ograniczen zawartych w IUwL
zamiast ograniczen zawartych w SA1008NW na stan techniczny silnika:

- ,,min statyczne” — wigksza o 105 obr/min warto$¢ podana w IUwL skutkuje przesu-
nigcie dolnego progu w bezpieczna dla silnika strong. Pilot moze zakwalifikowac silnik
jako ,,zty” mino, zZe jest on jeszcze ,,dobry”.

- ,,max statyczne” — wigksza o 30 obr/min warto$¢ podana w IUwL skutkuje przesu-
nigcie gérnego progu w niebezpieczna dla silnika strong. Jednak wartos¢ 30 obr/min
stanowi ok. 1/3 dzialki elementarnej na obrotomierzu i praktycznie, w eksploatacji jest
trudna do odczytania.

- ,,max startowe i ciagte” — mniejsza o 250 obr/min warto$¢ podana w IUwL skutkuje
przesunigciem goérnego progu w bezpieczng dla silnika strong. Silnik nie osiagga max
mocy startowej, ale zmniejsza si¢ jego zuzycie.

b2) Uzupetnienie wynikajace z SAI000NW wprowadza migdzy innymi ograniczenie
czasu wznoszenia czy procedurg postgpowania w przypadku wystapienia detonacji w
silniku (patrz ALBUM ZDJEC, RYSUNKOW I DOKUMENTOW).

Poniewaz silnik nie pracowal na max mocy dopuszczonej przez UZUPEENIAJACE
CERTYFIKATY TYPU (opisane je w rozdziale ,Informacje o statku powietrznym’), co
wyjasniono w punkcie ,,b1”, dlatego brak tych uzupelnien, czyli nie stosowanie ich
przez pilotéw, nie miato ujemnego wptywu na stan techniczny sinika.

W ocenie Komisji, stosowanie ograniczen zawartych w IUwL zamiast ograni-
czen zawartych w SA1008NW nie mialo ujemnego wplywu na stan techniczny sil-

nika.
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1.1.3. Analiza dziatania zalogi

Badajac zachowanie i czynnosci zalogi po zaistnieniu uszkodzenia silnika mozna
stwierdzi¢, ze byto ono witasciwe. Instruktor prawidlowo wykonat manewr ladowania
awaryjnego.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne 0 0 0
Nieznaczne (nie bylo) 0 0 0

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzony zostat silnik samolotu (pgkniecie cylindra nr 4 na catym obwodzie). Pta-

towiec nie zostat uszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.

Brak

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Zatoge stanowili 61-letni pilot-instruktor posiadajacy licencj¢ pilota samolotowego
zawodowego oraz uczen-pilot, ktéry od momentu zaistnienia zdarzenia, nie pilotowat
samolotu.

Pilot-instruktor posiadal wazne uprawnienia do lotu samolotem, ktéry ulegt wypad-
kowi. Na samolotach typu Cessna 1501 152, wg szacunku pilota, wylatat ok. 600 h.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Na samolocie zostalty wprowadzone trzy UZUPEENIAJACE CERTYFIKATY TYPU (SUP-
PLEMENTAL TYPE CERTIFICATE — STC): SE792NW, SA1000NW i SA1008NW.

Certyfikat SE792NW dotyczy modyfikacji silnika O-235-L2C. Silnik po modyfikacji
ma zmienione oznaczenie modelu poprzez dodanie litery ,,M” na koncu: O-235-L2C-M.

Certyfikat SAIO00NW dotyczy modyfikacji platowca do montazu silnika
0-235-L2C-M. Nie wptywa on na oznaczenie modelu samolotu.

Certyfikat SA1008NW dotyczy montazu $migta Sensenich na silniku. Nie wptywa
on na oznaczenie modelu samolotu.

Platowiec: catkowicie metalowy, dwuosobowy, jednosilnikowy gérnoptat z podwo-
ziem stalym z kétkiem przednim, ogdlnego przeznaczenia

Rok Producent Nr seryjny Znaki .Nr I.)ata
budowy (fabryczny) | rozpoznawcze | rejestru rejestru

Adrcraf
1o7g | CessnaAlreralt | o0 o1g SP-KOL 3917 | 24.05.2005 1.
Company, USA
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SWIADECTWO ZDATNOSCI DO LOTU wazne do 12.04.2007 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji bez wptywu na zdarzenie
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji bez wptywu na zdarzenie
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gtéwnej bez wptywu na zdarzenie
Resurs pozostaty do kolejnej naprawy gtéwnej bez wptywu na zdarzenie
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 8.12.2006 r.

przy nalocie catkowitym 11896 godz.

wykonano w Aeroklubie Warszawskim
Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.) 11946 godz.

Silnik: Lycoming O-235-L2C-M czterocylindrowy, bezprzektadniowy, w uktadzie bok-
ser, z mokra miska olejowa, chtodzony powietrzem, gaznikowy, zalecane paliwa: ben-
zyna lotnicza 100 (zielona) i 100LL (niebieska).

Rok produkcji Producent Nr seryjny (fabryczny)
Brak informacji w Avco Lycoming Aircraft
dostgpnych dokunjlentach yEnginez(:s,i 1.22039-15
Data zabudowy silnika na ptatowiec patrz uwaga nr 2 ponizej
Maks. moc startowa 126,7 KM (93,2 kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 8128 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej 726 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu 2074 godz.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 8.12.2006 r.
przy liczbie godzin pracy 752 godzin
wykonano w Aeroklubie Warszawskim
Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.) 800 godz.
Uwagi:

1) Na samolocie zabudowany jest zmodyfikowany silnik Lycoming O-235-L2C-M o
zwigkszonej mocy 125HP (126,7 KM), zamiast standardowej mocy 115 HP (116,6
KM). Modyfikacje¢ wykonano wg UZUPEENIAJACEGO CERTYFIKATU TYPU SE792NW. Z
dokumentacji bedacej w posiadaniu PKBWL nie wynika, gdzie silnik byt modyfikowa-
ny.

2) Z KSIAZEK SILNIKA bedacych w posiadaniu PKBWL wynika, ze silnik o numerze
seryjnym 15284517, tj. badany silnik, zabudowano na samolocie o znakach N92995 w
dniu 17.09.1988 r. (patrz ALBUM ZDJEC, RYSUNKOW I DOKUMENTOW). Z dalszego zapisu
w tej samej ksiazce (patrz ALBUM ZDJEC, RYSUNKOW I DOKUMENTOW) wynika, ze silnik
ten jest zabudowany na samolocie o znakach N5296M, tj. na tym, ktdry zostat przereje-
strowany na polskie znaki. Pomigdzy tymi zapisami brak jest adnotacji o przelozeniu

silnika na inny ptatowiec lub o zmianie znakéw ptatowca.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152; SP-KOL; 8.01.2007 r.

Stan MP i S przed lotem:

— paliwo benzyna lotnicza 100LL, ok. 90 €
— olej Exxon Aviation Oil EE80, ok. 5,5 ¢

Zaladowanie samolotu (dane masowe):

Bez wptywu na zdarzenie.

Ciezar catkowity :

Bez wptywu na zdarzenie.

Wyposazenie dodatkowe:
Brak

1.7. Informacje meteorologiczne.
Bez wptywu na zdarzenie.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Bez wptywu na zdarzenie.

1.9. Lacznos¢.
Nie dotyczy.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Lotnisko uzytkowane przez Aeroklub Warszawski Warszawa-Babice o wspotrzed-
nych: 52°16'09"N, 20°5426"E.
1.11. Rejestratory pokladowe.
Brak.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, zeby jakakolwiek czg$¢ oddzielita si¢ od samolotu przed awaryj-
nym ladowaniem.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Bez wptywu na zdarzenie.

1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.
Samolot wyladowat awaryjnie na trawiastej czesci lotniska Warszawa-Babice. Za-
den z pilotéw nie odnidst obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano dwa badania silnika:
- pierwsze badanie — ocena stanu technicznego cylindréw nr 1, 2, 3 i uzytkowania
silnika,
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- drugie badanie — okreslenie przyczyny uszkodzenia cylindra nr 4.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Nie stwierdzono, aby niewystarczajacy nadzér ULC nad dokumentacja samolotu
mial wplyw na zdarzenie.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

a) W maju br przekazano Uzytkownikowi samolotu SP-KOL wyniki badania defek-
toskopowego cylindréw nr 1, 2 i1 3, ktéry zdecydowat si¢ na zamontowanie ich na silnik.

b) W sierpniu br przekazano ULC-owi 1 Uzytkownikowi samolotu SP-KOL do
ewentualnego wykorzystania informacje o przyczynie pegknigcia glowicy cylindra i pro-
jekt zalecen profilaktycznych.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Brak.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1. Przyczyna pegknigcia glowicy cylindra byta wada materiatowa.

2. Thumaczenia IUwL dotaczonej do samolotu dokonano na podstawie IUwL od in-
nego egzemplarza samolotu Cessna 152 z 1980 roku — brak wplywu na zdarzenie.

3. IUwL zawiera bledy wynikajace z nie uwzglednienia zmian po wprowadzeniu
UZUPELNIAJACYCH CERTYFIKATOW TYPU wprowadzonych na silniku — brak
wplywu na zdarzenie.

4. Brak niektérych tabliczek informacyjnych w kabinie wynikajacych z nie uwzgled-
nienia zmian po wprowadzeniu UZUPEENIAJACYCH CERTYFIKATOW TYPU wpro-
wadzonych na silniku — brak wptywu na zdarzenie.

5. Niewystarczajacy nadzér ULC nad dokumentacja samolotu — brak wptywu na zda-
rzenie.

6. Na silniku wykonano wszystkie niezbedne przeglady i remonty; mikropgknigcia i
pekanie zmegczeniowe poprzedzajace peknigcie glowicy byly nie do wykrycia w
przegladach przewidzianych w dokumentacji samolotu.

7. Kwalifikacje oséb obstugujacych statek powietrzny: bez zastrzezen.

8. Stan i jako$¢ paliwa lotniczego nie miato wplywu na zdarzenie.

9. Pilot mial uprawnienia do wykonania tego lotu.

10. Zatoga miata aktualne badania lekarskie.

11. Nie przeprowadzono badan na zawarto$¢ alkoholu.

12. Pogoda nie miata wptywu zdarzenie.

2.2. Przyczyna zdarzenia.

Awaria silnika polegajaca na peknigciu gtowicy cylindra nr 4 na caltym obwodzie, co
wymusito ladowanie awaryjne. Przyczyna peknigcia glowicy byla wada materialowa
powstata na etapie produkcji. Mikropgknigcia 1 pgkanie zmgczeniowe poprzedzajace
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peknigcie gtowicy byty nie do wykrycia w przegladach przewidzianych w dokumentacji
samolotu.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgroma-
dzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzenie nastgpuja-
cych zalecen profilaktycznych:

1. Uzytkownicy silnikéw Lycoming O-235: do czasu wydania przez producenta sil-
nika i/lub Nadz6r USA odpowiednich zalecen, rozwazy¢ wprowadzenie inspekcji cy-
lindréw silnikéw Lycoming O-235 na okoliczno$¢ pgknigc (np. co 50 h).

2. Uzytkownicy silnikéw Lycoming O-235: rozwazy¢ wymiang cylindrow w przy-

padku, gdy nosza one sasiednie numery seryjne do numeru seryjnego pgknigtego cylin-
dra, tj.: numer czgsci ECLW11633ST, numer seryjny 4230-5.
3. Aeroklub Warszawski, samolot SP-KOL: zgodnie z wymogami wynikajacymi z
UZUPEENIAJACYCH CERTYFIKATOW TYPU SA1000NW i SAT008NW:
- uzupetni¢ ITUWL,

- uzupetni¢ tablicg przyrzadéw o wymagane tabliczki.

4. ZAL.ACZNIKI.

1. ALBUM ZDJEC, RYSUNKOW I DOKUMENTOW

2. OKRESLENIE PRZYCZYNY USZKODZENIA CYLINDRA SILNIKA LYCOMING SAMOLOTU
CESSNA 152 0 ZNAKU SP-KOL

3. PROTOKOL Z OCENY STANU TECHNICZNEGO CYLINDROW SINIKA LYCOMING
0-235 L2C-M PO AWARII

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Jacek Jaworski
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