MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 121/07

Samolot ultralekki WT9 Dynamic; SP-SHAT

17 kwietnia 2007 r. — Lotnisko Jelenia Goéra, EPJG

Ninfefszy raport fest dokumentem prezentifqovm stanowisko Paristwowef Komisfi Badania Wypadkdw
Lomiczyeh dotvezgee okolicznosed zdarzenia lotniczepo, jego provezyn | zalecen profilakiyeznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego fedymie w celach profilakivezmveh w oparciu
o ohowigztfqee proepisy prawa migdnynarodowego | krajowego. Badanie zostalo proeprowadzone bez
koniecznosel stosowania prawne] procedury dowodowe),

Sformudowania zawarte w niniejszym raporeie, w zwigzku = Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. Ul 2
2006 ., Nr 100, poz. 696 = zm,) nie mogy byé iraktowane joko wskazanie winnyveh [nb odpowiedsialnyeh
sa zaistniale zdarsenie.

Komisja mie orzeka co do winy § odpowiedzialnoscd,

W zwigzhu z powyiszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw inmvch niz
zdpobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzié do bledmych wnioskow i
inferprefact.

Raport ninfefszy zostal sporzgdzony w jezviu polskim. Inne wersfe jezvkowe mogg e provestowywane
Aedvnte w celach informacyinveh

Warszawa 2007
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniezyeh (
Samalot ultralekki WT9 Dynamic, SP-SHAT, 17.04.2007 r., JeleniaGora

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddea statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miegjsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zalogi:

Wypadek

Samolot ultralekki WT9 Dynamic

SP-SHAT

Pilot samolotéw ultralekkich

Prywatny

Prywatny

Prywatny

17.04.2007 r., godz. 17.15 (LMT)

Jelenia Gora EPJG

Nie bylo

Powaiknie uszkodzony

STRESZCZENIE

W dniu 17 Kkwietnia 2007 r. pilot samolotow ultralekkich z pasazerem,

wykonywal na samolocie WT9 Dynamic, SP-SHAT, przelot nawigacyjny po trasie

Jelenia Gora — Kamien Slaski. Po starcie z Jeleniej Géry, w okolicy drugiego zakretu

kregu nadlotniskowego otworzyla si¢ ostona kabiny. Proby zamknigcia ostony kabiny

w locie po krggu nie powiodly sie. Pilot postanowil awaryjnie ladowac na lotnisku

startu. W koncowej fazie lagdowania doszlo do catkowitego otwarcia ostony kabiny

i samolot przepadl zderzajac si¢ dynamicznie podwoziem z nawierzchnig lotniska.

Samolot zostal powaznie uszkodzony, ale pilot i pasazer nie odniesli obrazen. Wypadek

wydarzyl si¢ o godzinie 17.15 (LMT).

Badanie zdarzenia prowadzil zespol badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski
inz. Tomasz Makowski
mgr inz. Jerzy Kedzierski

RAPORT KONCOWY

- kierujaey zespolem,
- czlonek zespolu,

- czlonek zespolu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Loticzveh
Samolot ultralekki WT9 Dynamic, SP-SHAT, 17.04.2007 r., JeleniaGdra

Paistwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych po zapoznaniu sie
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Nieprawidlowe zamkniecie oslony kabiny przez pilota przed lotem.
2. Utrata sterownosci spowodowana przeciagnigciem i dynamiczne przyziemienie
samolotu podczas awaryjnego ladowania.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:

1. Brak w Instrukeji uzytkowania w locie wskazéwek dotyezacych postgpowania pilota
w sytuacji przvpadkowego otwarcia ostony kabiny w locie.

2. Brak wiasciwe] sygnalizacji prawidlowosci zamknigcia oslony kabiny
lub dodatkowego zabezpieczenia przed przypadkowym otwarciem.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.

RArORT KONCOWY Strona 4 z 14
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkiw Lotniczych
Samolot ulrralekki WT9 Dynamic, SP-SHAT, 17.04.2007 v,, JeleniaGdra

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 17 kwietnia 2007 r. pilot lat 52, posiadajacy licenci¢ pilota samolotow
ultralekkich wydana przez LAA CR (wg polskich przepisow Swiadectwo kwalifikacji),
z pasazerem, niepeinosprawmym synem lat 17, wystartowal na samolocie WT9
Dynamic, SP-SHAT, z Jeleniej Gory (EPJG) do Kamienia Slaskiego (EPKN). Celem
lotu byl przelot rekreacyjno-widokowy polaczony z powrolem na lotnisko stalego
stacjonowania. Start z Jeleniej Gory nastapil © godzinie 17.10 (LMT). Po starcie
na kierunku 29, w okolicy drugiego zakretu kregu nadlotniskowego, pilot uslyszal
niepokojacy $wist” i stwierdzil niedomknigcie ostony kabiny. Pilot sprawdzil
. polozenie koficowek pasow bezpieczenstwa swoich i pasazera, ktére moglyby byc
przyezyna niedomkniecia ostony kabiny. jednak pasy byly wewnalrz kabiny 1 nie
utrudnialy domkniecia ostony. Ostona kabiny odchylata si¢ ku gorze, Pilot przelozyl
drazek sterowy do lewe] reki, a prawa probowal domkna¢ kabing. Po bezskutecznych
probach zamknigcia oslony kabiny, bedac przed trzecim zakretem, zdecydowal sig
na ladowanie awaryjne na lotnisku startu, takze na kierunku 29, Po trzecim zakrecie.
pilot staral sig wykona¢ niezbedne czynnosel przed ladowaniem. W tym celu puscil,
przytrzymywany prawa reka, uchwyt oslony kabiny. Oslona kabiny uchylita sig,
ale pilot ponownie zdazyl przytrzymaé uchwyt, lecz nadal nie mogl jej zamkna¢. Pilot
sterujac lewa reka. wykonal czwarty zakret. Bedac na prostej do ladowania, zwalniajac
na moment przyirzymywand prawa reka ostong kabiny, zdotal wychylic Klapy
. do polozenia startowego (15°). W tym czasie ostona kabiny otworzyla sig tak Znacznie,
e 7 trudnoscia siegnal do uchwytu aby ja przytrzymac. Rownoczesnie pilot zauwazyl,
ze profil podejscia do ladowania jest za wysoki, a predkosé za duza (okoto 140 km/h).
W tych warunkach faza wytrzymanie byla znacznie wydiuzona. Pilot widzac zblizajacy
si¢ koniec lotniska puscil uchwyt oslony kabiny, aby wychyli¢ klapy do pozycji
ladowania, na 35°. Podnoszona sprezynami pazowymi oslona kabiny spowodowala
nagle wyhamowanie predkosci. Przeciagniety samolot utracil sterowno$¢, zmienil
kicrunek w lewo o okolo 30° i dynamicznie przyziemit, ulegajac powaznym
uszkodzeniom. Zarowno pilot jak i pasazer w wyniku wypadku nie odniesli
jakichkolwiek obrazen. Zdarzenie nastapilo na uzytkowej czgsel lotniska, o godzinie
17.15 (LMT).

RAPORT KONCOWY Stona 5z 14
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniezveh
Samolor wltralekki WT9 Dynamic, SP-SHAT, 17.04.2007 v.. JeleniaGdra

1.2. ObraZenia ciala

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie bylo 1 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

MNa skutek dynamicznego przyziemienia na podwozie glowne samolot zostal
powaznie uszkodzony. Wylamane zostaly obie golenie podwozia gléwnego i golen
podwozia przedniego. Zniszczone zostalo smiglo, ostony i loze silnika. Uszkodzony

. zostal silnik, a takZe przednia czgsé¢ kadluba oraz skrzydla prawe 1 lewe. Rodzaj

i wielkosc uszkodzen pokazano na ilustracjach zamieszczonych w albumie — zal, nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie bylo.
1.5, Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowodca statku powietrznego. pilot samolotéw ultralekkich, lat 52. Nalot
ogdlny na samolotach 250 godzin, w tym na typie. na ktorym nastapil wypadek
wykonal 122 loty w czasie 39 godzin 42 minut. Licencja pilota samolotow ultralekkich,
wydana przez LAA CR , wazna do 21.07.2007 r. Badania lotniczo-lekarskie wykonane
w CR wg klasy 2, wazne do 27.07.2007 r.

'. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 12 lotéw pilota-dowodey statku
powietrznego:
Liceba loow | o
| st | Solo | s Wi, | Gods. | M,
I | 160407 EPKN Wi | - T T N T L
EPKN- EFIG
2 | 170407 WT-9 : S S [ I R I
EPIG

Pasazer lat 17, niepelnosprawny syn pilota.
1.6. Informacje o statku powietrznym

Kategoria statku powietrznego: samolot ultralekki (UL).

Rarort KONCOWY Strona 6 z 14



Pansrwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samelot uitralekki WT9 Dynamic, SP-SHAT, 17.04.2007 v, JeleniaGora

Oznaczenie fabryczne: WT9 Dynamic.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr )
Producent b Data rejestru
budowy platoweca roZpoznawcze | rejestru
i Aerospool s.r.o. -
2006 DY158 SP-SHAT 0390 14.12.2006
Stowacja
Pozwolenie na wykonywanie lotdw wazne do: 14.12.2008 .

Malot platowea od poczatku eksploatacji:

40 godz. 59 min.

Silnik
‘ Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
‘ Bombardier-Rotax Rotax 912 ULS 5647223 2006
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: Brak danych.
Czas pracy od ostatniej naprawy glowne;j: Brak danych.
Smiglo
Smiglo aeroelastyczne tréjlopatowe
Seria i nr fabr.
Producent Oznaczenie fabryczne : Rok budowy
lopat $migla
SD-10CI
DUC-HELICES
: DUC-SWIRL SD-11CI 2006
Francja
SD-12 ClI
Catkowity czas pracy Smigla od poczatku eksploatacji: Brak danych

W dokumentacji samolotu nie odnotowano zmian silnika i $migla od poczatku

eksploatacji, a wg o$wiadczenia pilota powyzsze wyposazenie bylo fabrycznie nowe

i zamontowane u producenta. MozZna wigc przyjac. Ze czas pracy silnika i smigla jest

adekwatny do czasu pracy platowca.

W dokumentacji samolotu, w rozdziale czynnosci okresowe, potwierdzono

wykonanie obowiazujacych czynnosei po 25 godzinach lotu

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarewa na rejon 6.
FAPLO6 WROC 171511
Dane zostaly pobrane o godzinie 15.30, 17.04.2007

Warnose od 2007-04-17
do 2007-04-17

RAPORT KONCOWY

16:00 UTC
23:00 UTC
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Samolot ultralekki WT9 Dynamic. SP-SHAT. 17.04.2007 r., JelemiaGdra

Sytuacja baryczna; obszar pod wplywem zatoki z chlodnym frontem atmosferycznym.
Wiatr przyziemny: 270 - 300°, 6 -12 kts, w zasiggu CB porywy ok. 26 kis.

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 280-310° 8 —16 kis.

600 m AGL: 300 -330° 10— 18 kis.

1000 m AGL: 310 -340° 12 -20 kts.
Zjawiska: poczatkowo NSW, pozniej SHRA, PROB TS.
Widzialnose: powyzej 10 km. lokalnie ok. 8 km, SHRA.
Chmury m AMSL: FEW-SCT CU 1400-1600/2000,

BKMN SC 1300-1000/1800.
Izoterma 0 st. C m AMSL: 2700-2200.

Oblodzenie: umiarkowane i silne w CB.
Turbulencja: umiarkowana i silna w zasiggu CB
Inne: brak

Warunki pogodowe nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dolyczy
1.9. Lacznosé

Samolot posiadal na pokladzie radiostacje nadawczo-odbiorcza lcom 1C-A200
oraz transponder Garmin GTX 327 Pozwolenie radiowe Nr PB/1294/06, waine
do 29.11.2016 r. W/wym. urzadzenia nadawczo-odbiorcze byly sprawne.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzy! si¢ na lotnisku Aeroklubu Jeleniogérskiego EPJG. Samolot
ladowal awaryjnie na gléwne] drodze startéw i ladowan o nawierzchni trawiastej
i wymiarach 610 x 185 m. na kierunku 29. Przeciagni¢ty samolot dynamicznie
przyziemil na koncowej czgsci pasa ladowania. Samolot odbil si¢ od nawierzchni
1 przemieszezajac si¢, z odchyleniem w lewo o okolo 30° od kierunku ladowania,
powtérnie przyziemil po 30 m, juz poza pasem. Przy powtornym przyziemieniu
koncowka prawego skrzydla zetknela sig murawa lotniska i spowodowala obrét
samolotu w prawo o okolo 90°. Samolot dalej przemieszczal si¢ trawersem i zatrzymal
sie po 67 m od miejsca pierwszego przyziemienia, na uzytkowej czesci lotniska, w
odleglosci 15 m od poludniowej krawedzi pasa 29 oraz okolo 300 m od najblizszych
domow — patrz album ilustracji, zal.].

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 14



Parstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczyeh
Samolor wlralekki WT0 Dynamic, SP-SHAT, 17.04.2007 r., JelemiaGdra

Wspolrzedne  geograficzne  miejsca  wypadku: N 50°537°58,59™;
E 015°46°53,33"". Elewacja lotniska i miejsca wypadku 342 m. Miejsce przyziemienia

nie mialo wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot byl wyposazony w pokladowy edbiornik GPS typu AvMAP EKP IV.
Z uwagi na faze lotu, podczas ktérej nastapil wypadek oraz wyczerpujace 1 spojne

zeznania pilota oraz Swiadka wypadku nie analizowano zapisu GPS-a.
1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu

Dynamicznie przyziemienie samolotu spowodowalo zniszczenie podwozia
glownego i przedniego. Lewa golen wraz z kolem oraz kolo przednie oddzielily si¢ od
konstrukcji. Powtornie przyziemienic po okolo 30 m spowodowalo polamanie
wszystkich trzech lopat Smigla, deformacje dolnej ostony silnika i jego loza oraz
uszkodzenie prawego skrzydla. Wylamana z konstrukeji prawa golen podwozia
gldbwnego pozostala przy kadlubie polaczona tylko przewodem hydraulicznym instalacji
hamulcowej. Dalsze przemieszczanie si¢ samolotu trawersem spowodowalo
uszkodzenia pozostalych oslon silnika, przedniej 1 dolnej czesci kadluba oraz lewego
skrzydla. Rodzaj i zakres uszkodzen pokazano na ilustracjach umieszczonych

w albumie — zal. nrl.

1.13. Informacje medyczne.

Pilot samolotu ostrzezony, Ze po tak dynamicznym przyziemieniu moglo dojsé
do urazéw kregoslupa pozostal z pasazerem w samolocie do czasu przybycia pogotowia
ratunkowego. Lekarz pogotowia ratunkowego stwierdzil, ze zaréwno u pilota jak
i pasazera nie obserwuje objawdéw urazu kregoshupa ani jakichkolwiek innych obrazen.
Pilot opuscil kabing samodzielnie, a nastgpnie przy pomocy innych osob przeniosl
pasazera-syna, ktory z uwagi na trwalgq niepelnosprawnodé nie porusza si¢ o wlasnych

silach, do prywatnego samochodu.
1.14. Pozar

Pozaru ﬁic bylo.
1.15. Czynniki przezycia

Wilasciwie zapigte barkowe i biodrowe pasy bezpieczenstwa oraz nie

wystapienie pozaru w czasie wypadku zminimalizowaly mozliwos¢ obrazen osob

(]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkaw Lotniczych
Samolat ultralekki WT9 Dynamic, SP-SHAT, 17.04.2007 r., JelaniaGira

bedacych na pokladzie. Lamiace sig podwozie oraz przemieszczanie sie samolotu na
odeinku kilkudziesigeiu metrow, od miejsca pierwszego przyziemienia do zatrzymania
sie, ograniczyly przecigzenie dzialajace na pilota i pasazera. Zaréwno pilot jak i pasazer

nie odniesli jakichkolwiek obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia udokumentowano metoda fotograficzng. Wykonano Szereg
zdje¢ miejsca wypadku. uszkodzonego samolotu oraz jego elementow — patrz album,
zal. nr 1. Szezegolowo przeanalizowano zeznania pilota oraz $wiadka wypadku, takze
pilota, obserwujacego 2darzenie z okolicy budynku portowego.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego samolotu oraz
. dokonano szezegdlowych ogledzin elementéw platowea, silnika i wyposazenia. Nie
stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore powstaly w czasic zderzenia samolotu
z nawierzchnia lotniska. W ksigzce samolotu sprawdzono zapisy dotyczace technicznej
obshugi samolotu. W wyniku tych dzialan ustalono. ze samolot mial wazne pozwolenie
na wykonywanie lotow, a czynno$ci okresowe wykonywal licencjonowany mechanik.
Pilot w swoich zeznaniach potwierdzil, ze wszystkie mechanizmy i urzadzenia bgdace
na wyposazeniu samolotu oraz silnik dziataly prawidlowo do chwili wypadku.

W czasie szczegOlowych ogledzin samolotu po wypadku stwierdzono, ze ostona
kabiny nie ma zabezpieczenia, 0 ktorym mowa W Instrukcji uzytkowania W locie.
w rozdziale 4. Procedury normalne p. 4.5.1. pp-14. Faktycznie nie jest to zabezpieczenie
tylko kontrola zamkniecia kabiny, ktora sprowadza si¢ do obserwacji, czy czerwony
. pierécien na ryglu samka kabiny znajduje si¢ W skrajnym  tylnym polozeniu.
Obserwacja rygla i pierScienia W czasie zamykania kabiny jest powaznie utrudniona,
poniewaz zamek jest usytuowany za glowa pilota i jest slabo widoczny. szezegdlnie na
{le nieba w stoneczny dzien — patrz album, zal.1.

Badajac uszkodzony samolot kierujacy zespolem badawczym wykonal
wielokrotnie probg zamykania oslony kabiny i tylko przy silnym _trzaénigciu” oslong
rygiel zamka cofal sie w tylne polozenie, natomiast przy .normalnym” zamykaniu
rygiel czgsto wymagal .dopchnigeia™. Nie moglo to by¢ spowodowane nadmiernym
Zuzyciem eksploatacyjnym, poniewaz samolot byl wiasciwie obshugiwany
i eksploatowany, a jego nalot od poczatku eksploatacji wynosil zaledwie 40 godz.
59 min. Podobny test zamykania Kabiny kierujacy zespolem badawczym wykonal na
fabrycznie nowym egzemplarza podezas targdbw AERO Friedrichshafen 2007, takze
z podobnym skutkiem. Opinie pilotow latajacych na samolotach WT9 Dynamic

RAPORT KONCOWY Strona 10z 14



Panstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lamicsveh
Samolat ultralekki WT9 Dynamic, SP-SHAT, 17.04.2007 r., JeleniaGdra

potwierdzaja powy2sze obserwacje. Zdaniem Komisji zastosowane rozwigzanie nie
zapewnia wladciwego zamknigcia kabiny i powinno byé¢ uzupeinione o dodatkowe
zabezpieczenie mechaniczne, lub co najmniej kontrole zamknigcia np. w postaci
lampki sygnalizacyjnej dobrze widocznej z miejsca pilota.

Poza tym, w Instrukcji uzytkowania w locie, w rozdziale 3. Procedury awaryjne,
brak jest jakichkolwiek wskazowek dotyczacych postgpowania pilota w sytuacji
przypadkowego otwarcia ostony kabiny w locie. Nie okredlenie procedur postgpowania
w przypadku wystapienia takiej awarii moZe byé przyczyna wypadku, szezegdlnie
kiedy za sterami jest pilot o niewielkim do$wiadezeniu.

Sprawdzono dokumentacj¢ szkoleniowsg pilota oraz jego do$wiadczenie lotnicze

ogolne jak 1 na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnodci administracyjnej

Aeroklub Jeleniogorski. jako zarzadzajacy lotniskiem, o zaistnialym wypadku
niezwlocznie poinformowal telefonicznie pogotowie ratunkowe oraz policg,
a nastepnie faksem, Pafistwowa Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych. Po uzyskaniu
zgody PKBWL zabezpieczono i udokumentowano $lady wypadku, a samolot
przetransportowano w poblize budynku portu lotniczego, gdzie zostal zabezpieczony
do czasu ogledzin przez przedstawiciela PKBWL. Przedstawiciel PKBWL
w nastepnym dniu dokonat ogledzin samolotu oraz miejsca zdarzenia. Udokumentowatl
dodatkowo stwierdzone uszkodzenia samolotu oraz slady na nawierzchni pola wzlotow.

Rowniez w tym dniu pilot i $wiadek wypadku zlozyli oficjalne zeznania.
1.18. Informacje uzupelniajgce

Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

MNie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego pilot, szkolil sig na samolocie Zenair CH-601
Zodiak. Licencje pilota samolotéw ultralekkich uzyskal 10 listopada 2005 r. Nastgpnie,
po przeszkoleniu uzyskal uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotdw
na samolotach TL-2000 Sting oraz WT9 Dynamic. Do chwili wypadku wykonal

na samolotach 696 lotow w lacznym czasie 250 godzin. Na samolocie WT9 Dynamic,
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1j. na typie, na ktorym nastapil wypadek, wykonal 122 loty w czasie 39 godzin 42
minut, w tym jako dowéddca 36 godzin 52 minuty. Latal systematycznie, nawet
w okresie zimowym poprzedzajacym wypadek. Pilot byl dobrze przygotowany
do wykonania planowanego lotu jednak okolicznosci zdarzenia oraz fakt, Zze na
pokladzie samolotu znajdowal si¢ jego niepelnosprawny svn, mogly spowodowac
gleboki stress, ktory przy uwzglednieniu wskazanego w p. 1.16 braku opisu procedur

postepowania w podobnych sytuacjach mogl mie¢ wplyw na zaistnienie wypadku.
2.2.Przebieg zdarzenia

Start do przelotu nastapil z pléwnego pasa startéw i ladowan, na Kierunku 29.
Podczas startu i wznoszenia lot przebiegatl prawidlowo. Dopiero w okolicy drugiego
zakretu kregu nadlotniskowego pilot uslyszal |, niepokojacy Swist” 1 stwierdzil
niedomkniecie oslony kabiny. Oslona kabiny odchylala sie ku gorze, odsysana
oplywajacym powietrzem. Pilot przelozyt drazek sterowy do lewej reki i bezskutecznie
probowal domkngé kabine. Bedac w stresie, w zwigzku z zaistnialg sytuacja, przed
trzecim zakrelem kregu nadlotniskowego zdecydowal si¢ na lgdowanie awaryjne na
lotnisku startu, Pilot po trzecim zakrecie bez powodzenia staral si¢ wykona¢ niezbgdne
czynnosci jak wychylenie klap i zdlawienie mocy silnika. W tym celu puserd,
przytrzymywana prawa reka. ostong kabiny, ktora znowu uchylila sig. Pilot uchwyeil ja
ponownie, ale proby jej zamkniecia nadal nie powiodly si¢. Sterujac lewa reka, a prawg
przytrzymujac oslong kabiny, wykonal czwarty zakrgt. Bedac na prostej do ladowania,
zwalniajac na moment, przytrzymywana prawa reka ostone kabiny, zdolal wychyli¢
klapy tylko do polozenia startowego (15%). Na skutek spadku predkosci po wychyleniu
klap oslona kabiny otworzyla si¢ tak znacznie, ze z trudnoscig siggnal do uchwytu, aby
ja przytrzymaé. Rownoczesénie pilot zauwazyl, ze ma za wysokie podejscie do
ladowania i za duza predkosé, tj. okolo 140 km/h. Mimo to, podjal decyzie o
kontynuowaniu ladowania i wychyleniu klap na 35° (jak do ladowania). na mozliwie
najmniejsze] wysokosei, na wytrzymaniu. Byla to decyzja niewlasciwa, poniewaz mala
predkosé samolotu w tym momencie umozliwiala znaczne podniesienie oslony kabiny
przez sprezyny gazowe. Ladowanie na klapach w polozeniu startowym i przy
ograniczonych mozliwodciach sterowania moca silnika bylo powaznie utrudnione, a
fazy podejscia i wytrzymanie znacznie wydiuzone. Bedac w fazie wylrzymania i widzac
zblizajacy si¢ koniec lotniska pilot puscil uchwyt ostony kabiny, aby wychyhi¢ klapy na
35° i wyladowaé. Niestety, predkos¢ samolotu w tej fazie lotu byla tak mala, ze

sprezyny gazowe spowodowaly prawie caltkowite otwarcie oslony kabiny. Podniesiona

&
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prawie do pionu oslona kabiny spowodowala gwaltowny przyrost oporu, nagly spadek
predkosei i przeciagniecie samolotu. Samolot zmienit kierunek w lewo o okolo 30°
i dynamicznie przyziemil ulegajac powaznym uszkodzeniom. Nastepnie samolot odbil
sig od nawierzchni i powtornie przyziemil po 30 m, juz poza pasem, ale na uzytkowej
czesci pola wzlotow, Lamiace si¢ smiglo oraz dolna ostona silnika pozostawily gleboki
$lad o dlugosei ok. 2.0 m na nawierzchni trawiastej. Przy powtérnym przyziemieniu
konicowka prawego skrzydla zetknela si¢ murawg lotniska 1 spowodowala obrot
samolotu w prawo o okolo 90°. Dalej samolot przemieszezal si¢ trawersem. Zatrzymal
si¢ po 67 m od miejsca pierwszego przyziemienia, na uzytkowej czesci lotniska, w
odleglosci 15 m od poludniowe) krawedzi pasa 29 1 ok. 300 m od najblizszych doméw

— patrz album ilustracji, zal.1.
2.3. Organizacja i przebieg lotow

Samolot jest wlasnodcig prywatna, a przelot mial charakter widokowo-
rekreacyjny. Warunki pogodowe byly odpowiednie do bezpiecznego wykonania

planowanego przelotu, a pilot mial odpowiednie kwalifikacje.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji:

1. Pilot-dowddea statku powietrznego mial wazng licencje pilota samolotow

ultralekkich, wydana przez LAA CR.

2. Pilot mial wazne badania lotniczo-lekarskie.

3. Kwalifikacje pilota i warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonania
planowanego przelotu.

4. Samolot mial waine pozwolenie na wykonywanie lotow.
Samolot byl sprawny technicznie i byl obslugiwany przez licencjonowanego
mechanika.

6. Pilot przygotowujac sie do lotu, po zamknieciu oslony kabiny nie zauwazyl,
ze rygiel zamka nie cofnal sig do tylnego polozenia.

7. Zamknigcie ostony kabiny nie ma zabezpieczenia, o ktorym mowa w Instrukcji
uzytkowania w locie - p. 4.5.1 Czynnosci po wejsciu do kabiny. Zdaniem
Komisji pierécien na ryglu nie jest zabezpieczeniem, jedynie sygnalizuje stan

zamknigcia ostony kabiny, a jego obserwacja jest znacznie utrudniona.
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8. W rozdziale 3. Procedury awaryjne, Instrukeji uzytkowania w locie, brak jest
jakichkolwiek wskazowek dotyczacych postgpowania pilota w  sytuacji
przypadkowego otwarcia ostony kabiny w locie.

9. Pilot po zaistnieniu Sytuacji awaryjnej. z uwagi na okolicznosci zdarzenia,
dziatal pod wplywem glgbokiego stresu.

3.2, Przyczyny wypadku

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Nieprawidlowe zamknigcie oslony kabiny przez pilota przed lotem.
2. Utrata sterownodci spowodowana przeciggni¢ciem i dynamiczne przyziemienie
samolotu podczas awaryjnego ladowania.

Okolicznodciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

—

. Brak w Instrukcji uzytkowania w locie wskazéwek dotyczacych postgpowania pilota

w sytuacji przypadkowego otwarcia ostony kabiny w locie.

2

Brak wlasciwej sygnalizacji prawidlowosci zamknigcia oslony kabiny lub
dodatkowego zabezpieczenia przed przypadkowym otwarciem.
4. ZALECENIA PROFILAKTYCINE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych w ramach dzialan
profilaktveznych proponuje aby slowackie whadze lotnicze zalecity producentowi
samolotow WT-9 Dynamic wprowadzenie niezbgdnych zmian konstrukcyjnych i

uzupelnien instrukeji uzytkowania samolotu w locie.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji
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