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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
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Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
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odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyziszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych wnioskow

i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: spadochron X-Fun 210

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ Uczeli-skoczek spadochronowy
Organizator lotéw/skokéw: Aeroklub Pélnocnego Mazowsza

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Pétnocnego Mazowsza

Wiasciciel statku powietrznego: Tandemy Grzegorz Kucharczyk

Miejsce zdarzenia: Przasnysz

Data i czas zdarzenia: 15 kwietnia 2007 r. 18:40 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: ~ Powazne
STRESZCZENIE

W dniu 15 kwietnia 2007 r., uczen-skoczek, mezczyzna lat 31, na ladowisku
Aeroklubu Pétnocnego Mazowsza w Przasnyszu wykonywat swéj 19 skok
spadochronowy w zyciu. Po opuszczeniu samolotu na wysokos$ci 1200 m i wykonaniu 5
sekund opdznienia otworzyl spadochron typu X-Fun 210. Uczen-skoczek sterujac
spadochronem kierowat si¢ w strong¢ wyznaczonego rejonu ladowania. Podczas
przyziemiania, tuz nad ziemia, w wyniku zaciagni¢cia uchwytéw sterowniczych czasza
wyréwnata lot i uczen-skoczek ladujac podbiegt kilka krokéw. Podczas tego dobiegu,
lewa noga uczen-skoczek natrafit na niewielka jame¢. Wskutek gwaltownego skrgcenia
nogi doznat powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Agata Kaczynska -kierujacy zespotem,
Tomasz Kuchcinski -cztonek zespotu.
W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:
postawienie nogi przez ucznia-skoczka na nieréwnosci terenowej, co doprowadzito
do powaznych obrazen ciala.
Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo ladowanie poza wyznaczonym
rejonem, na co wptyw miata:

— blisko pigciomiesigczna przerwa w wykonywaniu skokow,

— zbyt szerokie wykonanie rundy do ladowania, ktére prawdopodobnie
mogto by¢ zwiazane z doswiadczeniami wynikajacymi z pilotowania
szybowcow.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 15 kwietnia 2007 r. na ladowisku w Przasnyszu, Aeroklub Pétnocnego
Mazowsza zorganizowal skoki spadochronowe. Wzial w nich udzial migdzy innymi
uczen-skoczek, me¢zczyzna lat 31. Przed skokiem instruktor, me¢zczyzna lat 34
poinstruowat ucznia-skoczka co do zadania skoku, ponadto zapoznal ucznia
z wlasciwosciami spadochronu oraz przypomnial zasady postgpowania w sytuacjach
niebezpiecznych. Do skokéw wykorzystany byt samolot PZL-104. Skok z wysokosci
1200 m uczen-skoczek wykonat na spadochronie X-Fun 210.

Byt to jego 19 skok w zyciu, a pierwszy po blisko 5 miesigcznej przerwie.
Oddzielenie si¢ od samolotu, utrzymywanie ptaskiej sylwetki i otwarcie czaszy gtéwne;j
po okoto 5 sekundach przebiegto prawidtowo. Nastepnie, uczen-skoczek, sterujac
czasza lecial w kierunku wyznaczonego miejsca ladowania, na pétnoc od srodkowe;j
czesci drogi startowej znajdujacej si¢ na kierunku 290 stopni. Wykonujac rund¢ do
ladowania w lewo, nie dolecial jednak do wyznaczonego miejsca ladowania
1 przyziemil na potudnie od drogi startowej. Podczas przyziemiania, tuz nad ziemia,
uczen-skoczek wyréwnat lot czaszy i ladujac podbiegt kilka krokéw. Podczas dobiegu,
lewa noga ucznia-skoczka wpadta do niewielkiej jamy, w wyniku czego nastapito
skrecenie nogi a w konsekwencji, uczen-skoczek doznat powaznych obrazen ciata.
Instruktor, ktoéry przybyt na miejsce ladowania i stwierdzil obrazenia lewej nogi,
zorganizowal pomoc medyczna. Przybyly na miejsce zdarzenia zespél pogotowia
ratunkowego  udzielit poszkodowanemu pierwszej pomocy, a  nast¢pnie

przetransportowat go do szpitala, w celu udzielenia pomocy specjalistycznej.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Bez uszkodzen.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Uczen-skoczek, me¢zczyzna lat 31, szkolenie spadochronowe rozpoczat w Aeroklubie

Péinocnego Mazowsza w lipcu 2006 r. Do dnia wypadku wykonal 18 skokéw,
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wszystkie na spadochronie Nawigator 260. W dniu wypadku wykonat jeden skok,
pierwszy w zyciu na spadochronie typu X-fun 210. Kontrolg wiadomosci teoretycznych
zaliczyt w dniu 1 kwietnia 2007 r.
Skoki od 11 do 18 wykonal w Hiszpanii, pod nadzorem tego samego instruktora, ktéry
prowadzit szkolenie ucznia-skoczka w Polsce.

Zestawienie ostatnich 10 skokéw ucznia-skoczka.

skok data Wysokos¢ | opdznienie Rodzaj Typ uwagi
skoku skoku spadochronu
10 nie 1200 nie wpisano lina Navigator 260
wpisano
11 | 08.11.06 4000 55” AFF 3 Navigator 260
12 | 09.11.06 4000 55” AFF 5 Navigator 260
13 | 09.11.06 4000 55” AFF 5 Navigator 260
14 | 10.11.06 4000 55” AFF 6 Navigator 260
15 | 10.11.06 4000 55” AFF 7 Navigator 260
16 | 11.11.06 4000 55” szkolny | Navigator 260
17 | 11.11.06 4000 55” szkolny | Navigator 260
18 | 11.11.06 4000 55” szkolny | Navigator 260
19 | 15.04.07 1200 5” szkolny X-fun 210 wypadek

Uczen-skoczek posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne do dnia 29 maja
2007 r., bez ograniczen.
Uczen-skoczek posiadat ponadto do§wiadczenie w lotach szybowcowych, ktére uzyskat
jako uczen-pilot szybowcowy, wykonujac okoto 270 lotow.
Instruktor spadochronowy, me¢zczyzna lat 34, posiadat licencje skoczka

spadochronowego zawodowego wazng do dnia 18 maja 2009 r., z uprawnieniami:

— Instruktora spadochronowego — waznymi do 30 kwietnia 2008 .

— Instruktora AFF — waznymi do 15 wrzes$nia 2008 .

— Pilota tandemu — waznymi do 15 wrzesnia 2008 r.
Instruktor spadochronowy posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne do

10 maja 2008 r., bez ograniczen.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Komplet spadochronowy w uktadzie plecy-plecy, z r¢cznie wyrzucanym pilocikiem.
Czasza gtowna: szybujaca, pételiptyczna, 9 komorowa.

- Typ: X-Fun 210

— Producent: Basik Air (Francja)
— Nr seryjny: C910603058

— Data produkcji: maj 2006 r.
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— Cigzar maksymalny: 120 kg
— Cigzar minimalny: 50 kg
Obciazenie czaszy:
— cigzar ucznia-skoczka ~ 88 kg,
— cigzar kompletu spadochronowego i wyposazenia __ ~ 10 kg.
— Razem: ~ 98 kg.
Obciazenie czaszy miescito si¢ w granicach okreslonych przez producenta.

Ulozenia do skoku czaszy gtéwnej dokonat instruktor spadochronowy.

Czasza zapasowa: szybujaca, prostokatna, 7 komorowa

— Typ: X-fast 190

— Producent: Basik Air (Francja)
— Nr seryjny: B5060321

— Data produkg;ji: 20 maja 2006 r.

— Cigzar maksymalny: 120 kg

— Cigzar rekomendowany: 110 kg

— Cigzar minimalny: 60 kg

Obciazenie czaszy: przy zatozeniach jak dla czaszy gtéwnej, miescito sig¢ w granicach
okreslonych przez producenta.

Pokrowiec:
- Typ: Atom Legend R
— Producent: Parachute de France (Francja)
— Nr seryjny: RD 048 C
— Data produkg;ji: 13 kwietnia 2006 r.

Zestaw spadochronowy nie posiadat wymaganego polskimi przepisami dopuszczenia do
skokéw. Utozenia czaszy zapasowej oraz wystawienia karty zestawu spadochronowego
dokonat podmiot nieuprawniony. UlozZenie czaszy zapasowej nie zostalo poswiadczenie
zalozeniem plomby. Szczegétowe informacje na ten temat umieszczone zostaly
w punkcie 1.18.

1.7. Informacje meteorologiczne

Warunki  atmosferyczne byly odpowiednie do  wykonywania skokéw
spadochronowych. W czasie wypadku wiatr wial z pétnocnego wschodu, z predkoscia
przy ziemi okoto 1,5 m/s.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.
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1.9. L.acznosé

W czasie wykonywania skoku, nie byla utrzymywana tacznos¢ radiowa pomigdzy
uczniem-skoczkiem, a instruktorem spadochronowym.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia
Wypadek miat miejsce na ladowisku Przasnysz, na potudnie od trawiastej drogi
startowej znajdujacej si¢ na kierunku 290 stopni. W miejscu wypadku znajdowata sie

jama, wykopana najprawdopodobniej przez niewielkie zwierze.

1.11. Rejestratory pokladowe

Przebieg skoku nie byl rejestrowany przez zadne urzadzenia.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Podczas dobiegu po przyziemieniu, noga ucznia-skoczka wpadta w jame, wykopana
najprawdopodobniej przez niewielkie zwierze.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku postawienia lewej nogi na nieréwnosci terenowej (w jamie), doszto do
powaznych obrazen ciala ucznia-skoczka.
Nie zostalo przeprowadzone badanie na zawarto$¢ alkoholu w organizmie ucznia-
skoczka. Uczen-skoczek ztozyt oswiadczenie, iz nie spozywat alkoholu w ciagu
ostatnich 24 godzin przed wypadkiem oraz ze nie byl pod wptywem Srodkow
psychoaktywnych.

1.14. Pozar
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia
Bezposrednio po zaistnieniu wypadku, instruktor spadochronowy ocenit obrazenia
ucznia-skoczka i zorganizowal pomoc medyczna. Przybyly na miejsce wypadku zespot

pogotowia  ratunkowego udzielit pierwszej pomocy, poczym  przewidzt
poszkodowanego do szpitala w celu udzielenia pomocy specjalistyczne;j.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przestuchano $wiadkéw zdarzenia, przeprowadzono ogledziny spadochronu.

Dokonano analizy dokumentacji szkolenia ucznia-skoczka.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Szkolenie ucznia-skoczka prowadzone byto przez Aeroklub Pétnocnego Mazowsza
na podstawie certyfikatu wystawionego przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. W trakcie
prowadzenia czynnos$ci przez zespot badawczy ustalono, iz w stosowanym programie
szkolenia spadochronowego nie wprowadzono zatwierdzonych zmian i uzupelnien.
Instruktor spadochronowy prowadzacy szkolenie nie byl wpisany na liste¢ oséb
prowadzacych szkolenie teoretyczne i praktyczne. Zgodnie z wyjasnieniami dyrektora,
wynikato to z niedopatrzenia, a nie z celowego zamiaru wylaczenia tego instruktora
z procesu szkolenia. Z przedstawionej dokumentacji wynika, ze szkolenie teoretyczne
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ucznia-skoczka przeprowadzone zostato w dniu 12 lipca 2006 r., co przy wymaganych
przez program szkolenia 18 godzinach wykladéw koliduje z okreslonymi w instrukcji
szkolenia maksymalnym wymiarem okre§lonym na 10 godzin. Zesp6t badawczy nie
uzyskatl od personelu Aeroklubu Pétnocnego Mazowsza racjonalnego wytlumaczenia
tej rozbieznosci.

1.18. Informacje uzupelniajace

Wedlug oswiadczenia instruktora spadochronowego, zestaw spadochronowy uzyty
przez ucznia-skoczka w skoku, w ktérym nastapit wypadek byl kompletowany, a czasza
zapasowa uktadana w firmie Basik Air Concept pod nadzorem przedstawiciela
producenta. W firmie tej, na poczatku lutego 2007 r., instruktor spadochronowy odbyt
szkolenie 1 uzyskat od firmy Basik Air Concept uprawnienia do skladania czasz
zapasowych i dokonywania kompletacji.

W czasie zapoznawania z projektem raportu koncowego, szef szkolenia Aeroklubu
Péinocnego Mazowsza oswiadczyl, iz zalecenia profilaktyczne sformutowane przez
zesp6t badawczy PKBWL w raporcie wstgpnym zostaly w pelni zrealizowane, a
informacje na ten temat przekazano do Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Nie stosowano.

2. ANALIZA

Analiza zostata przeprowadzona w odniesieniu do koncowej fazy skoku, majacej
wplyw na miejsce ladowania i zastosowana technike przyziemienia oraz doboru czaszy
gtéwnej. Po prawidlowym otwarciu spadochronu, uczen-skoczek sterujac czasza leciat
w kierunku miejsca ladowania wyznaczonego po pdinocnej stronie trawiastej drogi
startowej znajdujacej si¢ na kierunku 290 stopni.

Podchodzac do ladowania, odcinek lotu ,,z wiatrem” i po wykonaniu zakrgtu o 90
stopni w lewo ,prostopadle do wiatru” wykonal zbyt szeroko, co spowodowato
ladowanie na potudnie od drogi startowej. Teren w tym rejonie nie byl regularnie
watowany, co zwigkszalo mozliwo$¢ wystgpowania w tym rejonie nieréwnosci
terenowych. Zbudowaniu zbyt szerokiego kregu do ladowania i wynikajacym z tego
ladowaniu poza wyznaczonym przed skokiem rejonie, zdaniem komisji sprzyjata do§¢
dluga przerwa w wykonywaniu skokow oraz stosunkowo bogate doswiadczenie ucznia-
skoczka w pilotazu szybowcow.

Dobér nowego typu czaszy dla ucznia-skoczka w pierwszym skoku po blisko
pieciomiesi¢cznej przerwie nie mial wpltywu na zaistnienie wypadku, ze wzgledu na
podobne charakterystyki pilotazu czasz X-Fun 210 i Navigator 260. Koncowa faza
ladowania, to znaczy wyréwnanie i przyziemienie wykonane zostaty prawidtowo.

Doznanie obrazen w wyniku postawienia nogi na nierownos$ci terenowej nalezy

potraktowac jako zdarzenie losowe, nie zwiazane z procesem szkolenia.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

a) Uczen-skoczek wykonywal skok w ramach szkolenia prowadzonego przez
Aeroklub Pétnocnego Mazowsza.

b) Zestaw spadochronowy nie posiadal wymaganego dopuszczenia do skokow.
c) Zestaw spadochronowy byt sprawny.

d) Obciazenie czaszy gléwnej i zapasowej byto w granicach okreslonych przez
producenta.

e) Uczen-skoczek posiadal aktualne badania lotniczo-lekarskie.

f) Nie zostalo przeprowadzone badanie na zawartos¢ alkoholu w organizmie ucznia-
skoczka. Uczen-skoczek zlozyl oSwiadczenie, iz nie spozywal alkoholu w ciagu
ostatnich 24 godzin przed wypadkiem oraz ze nie byt pod wptywem srodkow
psychoaktywnych.

g) Warunki meteorologiczne bylty wlasciwe do wykonywania skokow
spadochronowych.

h) Utlozenia czaszy zapasowej oraz wystawienia karty zestawu spadochronowego
dokonal podmiot nieuprawniony. Utlozenie czaszy zapasowe] nie zostalo
poswiadczenie zatozeniem plomby.

1) W stosowanym programie szkolenia spadochronowego nie wprowadzono
zatwierdzonych zmian i1 uzupetnien.

j) Instruktor spadochronowy prowadzacy szkolenie nie byl wpisany na list¢ os6b
prowadzacych szkolenie teoretyczne i praktyczne.

k) Z przedstawionej dokumentacji wynika, ze szkolenie teoretyczne ucznia-skoczka
przeprowadzone zostatlo w dniu 12 lipca 2006 r., co przy wymaganych przez
program szkolenia 18 godzinach wyktadéw koliduje z okreslonymi w instrukcji
szkolenia maksymalnym wymiarem okreslonym na 10 godzin.

3.2. Przyczyna wypadku
Przyczyna zaistnienia wypadku bylo postawienie nogi przez ucznia-skoczka na
nieréwnosci terenowej, co doprowadzito do powaznych obrazen ciala.
Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo ladowanie poza wyznaczonym
rejonem, na co wptyw miata:
— blisko pigciomiesigczna przerwa w wykonywaniu skokow,
— zbyt szerokie wykonanie rundy do ladowania, ktére prawdopodobnie
mogto by¢ zwiazane z doswiadczeniami wynikajacymi z pilotowania

szybowcow.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron X-Fun 210, 15 kwietnia 2007 r., Przasnysz

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami, biorac pod uwage, ze
zalecenia profilaktyczne sformutowane przez zespét badawczy PKBWL w raporcie

wstgpnym zostaly w petni zrealizowane, nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny
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