PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
wypadek

zdarzenie nr: 132/07

samolot ultralekki EV-97 Eurostar, SP-YMK

23 kwietnia 2007 r., lotnisko Pruszcz Gdanski

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2009 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki EV-97Eurostar, SP-YMK, 23 kwietnia 2007 r., lotnisko Pruszcz Gdanski

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot ultralekki EV-97 Eurostar

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-YMK

Dowddca statku powietrznego:  pilot samolotéw turystycznych

Organizator lotow: lot prywatny

Uzytkownik statku powietrzne go: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia:  lotnisko Pruszcz Gdanski

Data i czas zdarzenia: 23 kwietnia 2007 r.,godz.14:40LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ nieznacznie uszkodzony
Obrazenia zalogi: ~ bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 23 kwietnia 2007 r. z lotniska w Pruszczu Gdanskim, do lotu treningowego
po trasie wystartowal samolot ultralekki EV-97 | Eurostar”’, pilotowany przez
50 — letniego pilota turystycznego. Lot zostal wykonany po trasie: Pruszcz Gd. — Puck
— Lebork — Borsk — Pruszcz Gd. Podczas ladowania na nawierzchni trawiastej, wkrotce
po przyziemieniu samolot ponownie wznidst si¢ w powietrze na wysokos¢ okolo
1 metra, po czym przyziemit na przednie koto a nastgpnie na gléwne kota podwozia.
W wyniku uderzenia przedniego kota o ziemig przednia golen ulegta podtamaniu,
co spowodowato opuszczenie nosa samolotu i1 uderzenie topat smigta w nawierzchnig
lotniska. Po krétkim dobiegu samolot zatrzymat si¢. Pilot nie odnidst Zadnych obrazen.

Zdarzenie miato miejsce o godzinie14:40 czasu lokalnego (LMT).

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:
Maciej Lasek -kierujacy zespotem,

Jacek Szwarc. -czlonek zespotu,
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W trakcie badania PKBWL ustalita, Ze na zaistnienie wypadku zlozyly si¢

nastgpujace przyczyny:

1. Wykonanie przez pilota podejscia do ladowania ze znacznie zwi¢kszona
predkoscia i niezamierzone spowodowanie oderwania samolotu od ziemi po
przyziemieniu.

2. Nieprawidlowa reakcja pilota na oderwanie samolotu, polegajaca na
odruchowym, zbyt obszernym wychyleniu drazka od siebie.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

— male doswiadczenie pilota w wykonywaniu startow i ladowan na nawierzchni
trawiastej;

— utrwalony u pilota nawyk ladowania ze zwigkszona predkoscia.

Komisja nie zaproponowata zadnych zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki EV-97Eurostar, SP-YMK, 23 kwietnia 2007 r., lotnisko Pruszcz Gdanski

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 23 kwietnia o godzinie 13:20 czasu lokalnego, z lotniska Aeroklubu
Gdanskiego w Pruszczu Gdanskim wystartowat samolot ultralekki typu EV-97
,Burostar” o znakach rejestracyjnych SP-YMK. Samolot pilotowat jego wiasciciel,
posiadajacy kwalifikacje pilota samolotowego turystycznego. Lot odbywal si¢ po trasie:
Pruszcz Gd. — Puck — Lebork — Borsk — Pruszcz Gd. Start i lot po trasie przebiegly bez
zaklocen. Po powrocie w rejon lotniska pilot nawiazal tacznos¢ z instruktorem
kierujacym lotami, ktéry (wg. zeznan pilota) ,,zasugerowat” mu wykonanie ladowania
z kursem 190°, w poprzek trawiastej nawierzchni pola wzlotow. Instruktor nie podat
pilotowi informacji o predkosci wiatru, a pilot ocenil jej wielko§¢ na podstawie
obserwacji ,,rekawa” na dachu hangaru i okreslit jako: ,, wiatr dos¢ silny”. Podejscie do
ladowania pilot wykonat z klapami wychylonym w potoZenie ,,mate” i ze zwigkszona
predkoscia. Przyziemienie nastapito na dwa gléwne kota podwozia, z nisko uniesionym
kofem przednim. W momencie przyziemienia pr¢dko$¢ réwniez byta wigksza od
normalnej predkosci ladowania. Krétko po przyziemieniu samolot ponownie wznidst
si¢ w powietrze. Po osiagnigciu wysokosci okoto 1 m samolot gwaltownie opuscit nos
i znizajac si¢ uderzyl przednim kotem o nawierzchni¢ lotniska, a nastgpnie przyziemit
na gtéwne kota podwozia. W wyniku uderzenia o ziemi¢ przednia golen podwozia
ulegta podlamaniu, co spowodowalo stopniowe opuszczenie nosa samolotu i uderzenie
fopat smiglta o ziemig. Samolot zakonczyt krotki dobieg na dwoch gtdéwnych kotach
podwozia, z opuszczona na ziemi¢ przednia czgscia kadluba. Przednia golen ulegla
zatlamaniu w kierunku poprzecznym do osi podtuznej samolotu - w lewo 1 lekko do tyhu.
Spowodowalo to niewielka zmiang kierunku dobiegu w lewo - w koncowym jego
etapie. W wyniku uderzenia o ziemi¢, dwie z trzech topat $migta zostaly zniszczone
a silnik samoczynnie przerwat pracg. Po zatrzymaniu si¢ samolotu, pilot samodzielnie
opuscit kabing, bez zadnych obrazen. Ladowanie nastapilo o godzinie 14:40 czasu
lokalne go.

Lot odbywat si¢ w warunkach VMC, w przestrzeni klasy G, wedlug przepiséw VFR.
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1.2. Obrazenia oso6b.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie byto 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegta przednia golen podwozia, owiewka
przedniego kota, dwie z trzech fopat Smigta oraz poszycie kadluba w rejonie przedniego

podwozia.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot — megzczyzna, lat 50. Od 2004 r. posiada licencj¢ pilota samolotowego
turystycznego PPL(A) — wazna do 02.06.2009 r.
Obowigzkowe kontrole okresowe:
- Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) - 17.02.2007 r. - wazna do
17.02.2008 .

- Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) —23.09.2006 r. - wazna do 23.09.2007 r.

- Orzeczenie lekarskie z dnia 18.05.2006 r., wazne do 17.05.2007 r. - klasy 2,

z ograniczeniem VNL — obowiazek posiadania szkiet korekcyjnych gotowych do
uzycia.

Loty na samolotach wykonuje od 2001 r. Posiada kwalifikacje do pilotowania
samolotow typu: Zlin-42M, Zlin-142, EV-97 1 Cessna-150. Osiagnigty nalot (facznie
z lotem zakonczonym wypadkiem):

— 0g0lny - 359 godz. 46 min. (826 lotow)
— w tym jako dowdédca - 295 godz. 14 min.
— na samolocie EV-97 - okoto 260 godz.
W 2006 r. wykonat 44 loty w czasie 28 godz. 45 min., w tym 27 godz. 05 min. jako

dowddca.
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Zestawienie lotow wykonanych przez pilota w 2007 r. (do dnia wypadku):

w tym jako
Typ statku | Tlos¢ Czas lotu
Data ) dowddca Uwagi
powietrznego | lotow
Godz. | Min. | Godz. | Min.
14.04.2007 EV-97 10 01 01 01 01 kregi
23.04.2007 EV-97 1 01 20 01 20 wypadek
Razem 11 02 21 02 21

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: Eurostar EV-97 - dwumiejscowy samolot szkolno-treningowy kategorii
ultralekki (ultralight). Dolnoptat o konstrukcji metalowej. Miejsca w kabinie zalogi
obok siebie. Usterzenie klasyczne, metalowe. Sterownice (drazki i pedaty) zdwojone.

Podwozie state z kotem przednim. Dopuszczony do lotéw dziennych VFR.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr )
Producent ) Data rejestru

budowy platowca rozpoznawcze | rejestru

1998 | Evektor - Aerotechnik 980104 SP-YMK 3684 23.04.2002
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej (Pozwolenie na
Wykonywanie Lotéw w Kategorii Specjalnej) wazne do 05.05.2007 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 484 godz. 23 min.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych - ,,50” 05.05.206 1.

Silnik tlokowy typu Rotax 912UL, czterocylindrowy, czterosuwowy wolnossacy

o zaplonie iskrowym w uktadzie ptaskim, przeciwbieznym (boxer). Uktad chlodzenia
mieszany - cylindry chlodzone powietrzem, glowice chtodzone ciecza. Uklad zasilania:
dwa gazniki podcisnieniowe. Paliwo - benzyna bezolowiowa B 95 Iub etylina 94 albo

benzyna lotnicza AVGAS 100 LL

Rok produkcji Producent Nr fabryczny

1998 Bombardier Rotax GmbH 4.402.206

1998 r.
81,0 KM (59,6 kW)

Data zabudowy silnika na platowiec

Maks. moc startowa
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Samolot ultralekki EV-97Eurostar, SP-YMK, 23 kwietnia 2007 r., lotnisko Pruszcz Gdanski

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 517 godz. 13 min.

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 682 godz. 47 min.
Protokét wazenia - z dnia 05.05.2006 r.

7.

Smigto: tréjtopatowe FITI, przestawne na ziemi.

Wyposazenie dodatkowe: pirotechniczny ratunkowy system spadochronowy Junkers

Magnum.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Obszarowa prognoza pogody dla rejonu 2 na dzien 23.04.2007 r., wazna od godziny
12:00 do 19:00 czasu lokalnego (LMT) przewidy wata:

1y

2)

3)

4)
5)
6)

7)
8)
9)

Sytuacja baryczna: ptytka zatoka nizowa znad Szwecji i Danii, przemieszczajaca
si¢ na wschod.
Wiatr przyziemny: 180-210°, na W skrecajacy na 270-310°, nad Zatoka Gdanska
przejsciowo 100/ 140°, o predkosci 3-7 m/s - nad morzem 7-10 m/s..
Wiatr na wysokosci:
—  300m - 200-240" na W skrecajacy na 270-300° o predkosci 10-5 m/s;
—  600m - 200-240° na W skrecajacy na 270° o predkosci 10-5 my/s;
— 1000 m — 220-240-260°, predkos¢ 8-10 m/s nad ladem, w drugiej czesci
okresu stabnacy do 5-8 m/s”;
Zjawiska: lokalnie na W przelotne opady deszczu i zamglenie;
Widzialnos¢: powyzej 10 km, w opadach i przy zamgleniu 5-7 km;
Zachmurzenie: zmienne, od 1/8 - 7/8 Ac i As na wysokosci 3000/2500 m, Ac na
wysokosci 3500 m i As na wysokosci 4000 m. P6zniej miejscami Sc i Cu 1800-
1200-600 m, Sc 2000 m, Cu 3000-4000 m i lokalnie 5/8-7/8 Cb o podstawach
500-900m i gérnej granicy 4500-600 m;
Izoterma 0° C: na wysokosci okoto 2200 m n.p.m.
Oblodzenie: stabe w chmurach powyzej izotermy 0°C, silne w Cb;

Turbulencja: staba, w zasiggu Cb — silna;

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.

Samolot wyposazony by w radiostacj¢ poktadowa typu KY-97A.
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Lotnisko Pruszcz Gdanski (EPPR).
Pozycja geograficzna: 54°14'57" N; 18°40'26" E;
Wzniesienie lotniska : 5 m.n.p.m.
Droga startowa betonowa:
—10/28  099”-279°GEO 2000x60 m

Drogi startowe gruntowo-trawiaste:

— brak danych
Lacznos¢:
- INFO - 128.500 MHz
Uzytkownik lotniska: Jednostka Wojskowa Nr 1300, wspétuzytkownik — Aeroklub

Gdanski.
Zarzadzajacy lotniskiem: MON.
Dozwolony ruch lotniczy : VFR.

Aeroklub Gdanski, oprécz betonowej DS, wykorzystuje w swojej dziatalnos$ci
trawiasta czgs¢ lotniska o wymiarach okoto 1500x500 m, ograniczong od pdinocy,
wschodu i1 zachodu przez drogi kotowania, a od poludnia przez betonowa droge
startowa. Wymiary 1 stan nawierzchni pozwalaja na duza swobod¢ w rozlozeniu startu

w zaleznosci od warunkéw meteorologicznych.
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Rys. 1 Szkic przedstawiajacy podejscie i ladowanie samolotu
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1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zdarzenie mialo miejsce w granicach czgsci roboczej pola wzlotéw. W rejonie
przyziemienia i poczatkowej czgsci dobiegu znajdowalo si¢ kilka kretowisk, z ktérych
czg$¢ byla rozgarnigta dla wyr6wnania nawierzchni. Uszkodzony zespdt przedniego
podwozia, ani zaden z jego elementéw nie oddzielit si¢ od ptatowca. Ulamane czgsci
dwoéch topat $migla znajdowaly si¢ w poblizu miejsca uderzenia o ziemig¢. Przednia
golen ulegta zagigciu w kierunku tylno bocznym, w lewo od osi podluzne;j.
Uszkodzeniu ulegta owiewka przedniego kota, zerwane zostaty linki sterujace kolem,
wgniecione zostato poszycie kadluba w rejonie mocowania przedniej goleni. Dwie

z trzech topat $migla zostaly ztamane w okoto 1/3 ich rozpigtosci.

Fot. 1 Stan i potozenie wraku po zdarzeniu.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odniést Zadnych obrazen. Nie przeprowadzono badan na obecnosé

alkoholu.
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1.14. Pozar.
Nie bylo.

1.15. Czynniki przezycia.
Pilot miat zapigte pasy biodrowe 1 piersiowe. Po zakonczonym dobiegu samodzielnie

opuscit kabing.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdj¢¢ miejsca wypadku oraz samolotu. Przeanalizowano dost¢pna
dokumentacj¢  eksploatacyjna  samolotu 1 dokumentacj¢  osobista  pilota.
Przeanalizowano doswiadczenie lotnicze pilota oraz posiadane uprawnienia. Przyjeto
zeznanie pilota oraz dokumentacj¢ filmowa wykonana bezposrednio po zdarzeniu.

Wykonano analizg przebiegu zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
Nie dotyczy.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie byto.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano.

2. ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia i do§wiadczenie lotnicze.

Pilot wykonuje loty na samolotach od 2001 r. Od 2002 r. uzytkuje samolot EV-97
jako jego wiasciciel i1 od tego czasu wykonuje loty przede wszystkim na tym samolocie.
W 2004 r. uzyskat licencje¢ pilota samolotowego turystycznego. Do dnia wypadku
wlacznie - w 826 lotach uzyskat nalot 359 godz. 14 min., w tym na EV-97 — okoto 260
godz. Wszystkie loty wykonywatl na samolotach wyposazonych w podwozie z kotem
przednim. W swoim zeznaniu pilot o§wiadczyt: ,,Zdecydowana wiekszos¢ ladowan byta
wykonywana przeze mnie na pasie betonowym z nieco zwiekszonq (dla bezpieczenstwa)
predkosciq”. Wynika z tego, ze taki sposéb ladowania — ze zwigkszona predkoscia i
nisko uniesionym kolem przednim - pilot miat utrwalony jako nawyk pilotazowy oraz
miat bardzo mate do§wiadczenie w wykonywaniu ladowan na nawierzchni trawiaste;j.

Unikanie ladowan na trawie oraz przyjecie ,bezpieczniejszego” (w ocenie pilota)
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sposobu ladowania, moglo by¢ wynikiem obawy o mozliwos¢ uszkodzenia samolotu
przy ladowaniu i konieczno$¢ ponoszenia konsekwencji finansowych takiego zdarzenia
przez pilota, jako wlasciciela.

Wykonywanie lotéw w 2007 r. pilot rozpoczal w dniu 14 kwietnia, wykonujac
10 lotéw po kregu z pasa betonowego. Dziewig¢ dni pdzniej wykonatl lot zakonczony
wypadkiem. Ostatni lot w roku poprzednim wykonal 23 wrzesnia. Przerwa
w wykonywaniu lotéw trwata wigc prawie 6 miesigcy.

2.2 Przebieg zdarzenia.

Analize przebiegu zdarzenia przeprowadzono na podstawie protokotu zeznania
pilota, zdje¢ wykonanych na miejscu zdarzenia oraz materialu filmowego wykonanego
wkrétce po zdarzeniu, zawierajacego relacje z przebiegu zdarzenia przedstawiona przez
instruktora kierujacego lotami w rozmowie z pilotem.

Wykonanie ladowania na pasie betonowym, do czego pilot byl przyzwyczajony,
byto niemozliwe z powodu do$¢ silnego wiatru wiejacego z kierunku prostopadiego
do osi pasa. Po komendzie instruktora kierujacego lotami , sugerujqcej” ladowanie
z kursem okoto 190°, pilot wybrat tor podejscia do ladowania w poprzek trawiastej
ptaszczyzny pola wzlotéw, przechodzacy nad wysokimi drzewami rosnacymi na skraju

lotniska 1 magazynem MPS, w poblizu hangaru.

Fot. 2 Zdjecia kierunku podejscia
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Fot. 3 Rgkaw obrazujacy kierunek i prgdkosé wiatru kilkana$cie minut po zdarzeniu.

Obserwujac ,,rgkaw” na dachu hangaru ocenil wiatr jako ,,dos¢ silny” 1 na tej
podstawie podjat decyzj¢ ladowania z klapami w polozeniu ,,mate” i ze zwigkszona
predkoscia podejScia. Spowodowalo to, ze tor podejscia byl plaski, obliczony na
ladowanie z przelotem. Instruktor okreslit t¢ sytuacje stowami: ,,...podchodzites

»

ptasciutko, z duzym przelotem...”. Plaskie podejscie, zwigkszona predkos¢ i maty kat
wychylenia klap, spowodowaly ze w fazie wyr6wnania zalamanie toru lotu zostato
wykonane o niewielki kat, a tempo zmniejszania predkosci w fazie wytrzymania byto
bardzo mate. Samolot przyziemit si¢ z nisko uniesionym kolem przednim ,...na
stosunkowo duzej predkosci...”. Krotko po przyziemieniu samolot wznidst sig¢ w
powietrze na wysokos¢ okoto 1 m. W swoim zeznaniu pilot stwierdzit: ,, Po
przyziemieniu i przetoczeniu sie okoto 20-30 m zauwazytem kretowisko, ktore
znajdowato sie na kursie kota przedniego. Aby odciqzy¢ przednie kotko dobratem
drqzek i w tym momencie samolot oderwat sie od ziemi”. W zarejestrowanej rozmowie
z instruktorem kierujacym lotami, taka przyczyng oderwania si¢ samolotu przedstawit
jako mozliwa do zaistnienia — w formie przypuszczajacej: ,,...bo ja mozliwe, Ze
zrobitem cos takiego...”. Dopytywal tez instruktora, czy nie widzi mozliwosci wybicia
samolotu na jakiej$ nieréwnosci terenowej. Z tresci tej rozmowy jednoznacznie wynika,
ze zar6wno pilot jak i instruktor, wkrétce po zdarzeniu nie potrafili wskazaé
jednoznacznie przyczyny ponownego oderwania si¢ samolotu od ziemi. Wybicie

samolotu na niewielkiej nieréwnosci nawierzchni powinno by¢ odczuwalne przez
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pilota. Wzniesienie si¢ samolotu pod wplywem nagltego podmuchu wiatru réwniez
wydaje si¢ watpliwe, gdyz w zeznaniu pilota i relacji instruktora brak jakichkolwiek
informacji dotyczacych wystgpowania naglych podmuchéw, a widok ,,rgkawa”
zarejestrowany na jednym z filméw wskazuje na laminarny charakter wiatru. Komisja
przyjeta wige, ze najbardziej prawdopodobng przyczyna oderwania si¢ samolotu po
przyziemieniu moglo by¢ Sciagnigcie drazka przez pilota, w celu uniknigcia kontaktu

nisko uniesionego przedniego kola z jednym z zauwazonych kretowisk.

Fot. 4 Nawierzchnia lotniska w miejscu pierwszego przyziemienia samolotu

W rejonie przyziemienia znajdowato sig¢ kilka kretowisk, z ktorych tylko czgs¢ byta
rozgarnigta w celu wyréwnania nawierzchni. Sciagniecie drazka podczas dobiegu (na
tyle male,
ze niezauwazalne dla obserwatora zewngtrznego) moglo wywota¢ ponowne oderwanie
samolotu jedynie przy predkosci znacznie przekraczajacej predkos¢ minimalng w danej
konfiguracji. Pierwotna przyczyna byla wigc zwigkszona pr¢dkos¢ ladowania.

Natychmiast po oderwaniu nastgpilo pochylenie nosa samolotu w dot. Instruktor
kierujacy lotami opisal to nastgpujaco: ,,...i po wybiciu nastqpito po prostu od razu
pochylenie nosa”. Wskazuje to na odruchowa reakcj¢ pilota na fakt oderwania sig

samolotu. Potwierdza to sam pilot, zeznajac: ,,...odruchowo oddatem drqzek i samolot
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przyziemit na przednie koto...”. Odruchowe dzialanie spowodowalo, ze pilot nie
kontrolowat tempa i zakresu wychylenia drazka od siebie. Efektem tego ruch drazka byt
na tyle duzy, ze wywotat gwaltowne pochylenie nosa samolotu ponizej plaszczyzny
horyzontu, wyraznie zauwazalne przez instruktora obserwujacego ladowanie. W dalsze;j
czesci relacji instruktor dodaje: ,,...gdybys po tym wybiciu nic nie ruszat, to bys tadnie
opadt na dwa kota podwozia gtownego”. Reakcja pilota na niezamierzone oderwanie
samolotu wskazuje na niski stopien opanowania przez niego sposobOw poprawiania

btedéw przy ladowaniu.

Fot. 5 Slady pozostawione przez uszkodzona golen przedniego podwozia po jej ztamaniu.
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3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

Na podstawie zebranego materialu PKBWL ustalita:

a)
b)

c)
d)

ey
h)

7
k)

y

Pilot miat aktualne uprawnienia do wykonywania lotéw.

Pilot miat aktualne badania lotniczo-lekarskie.

W ciagu 6 lat pilot osiagnat nalot okoto 360 godzin.

Zdecydowana wigkszo$¢ ladowan pilot wykonywat na pasie betonowym ze
zwigkszona predkoscia 1 mial male do$§wiadczenie w wykonywaniu ladowan na
nawierzchni trawiaste;j.

Okoto 70% nalotu zyciowego pilot osiagnal na samolocie, na ktérym nastapit
wypadek.

Przed lotami wykonanymi w kwietniu 2007 r. (10 kregéw 1 lot trasowy) pilot miat
prawie potroczng przerwg w wykonywaniu lotow.

Warunki atmosferyczne byly odpowiednie do wykonaniu lotu trasowego.

Samolot byl sprawny technicznie. Miat aktualne ,,Pozwolenie na Wykonywanie
Lotéw w Kategorii Specjalne”.

Dokumentacja eksploatacyjna oraz poziom obshugi technicznej samolotu nie budzita

zastrzezen.
Cigzar 1 wywazenie samolotu mie$cily si¢ w zakresach podanych w ITUwL.
Pilot przed ladowaniem nie posiadat informacji o aktualnej predkosci wiatru.

Podejscie do ladowania odbylo si¢ na zwigkszonej predkosci, z klapami

w potozeniu ,, mate”.

m) Préba uniesienia wyzej przedniego kétka po przyziemieniu, przy utrzymujacej si¢

nadmiernej predkosci, doprowadzita do ponownego oderwania si¢ samolotu od
ziemi.

Odruchowe, zbyt obszerne przy danej predkosci, oddanie drazka po oderwaniu
spowodowalo gwaltowne pochylenie nosa samolotu w doét, a nastgpnie energiczne

uderzenie przednim kotem 1 topatami $migta o ziemig.
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3.2. Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita, Zze na zaistnienie wypadku zlozyly si¢

nastgpujace przyczyny:

1. Wykonanie przez pilota podejscia do ladowania ze znacznie zwi¢kszong
predkoscia i niezamierzone spowodowanie oderwania samolotu od ziemi po
przyziemieniu.

2. Nieprawidlowa reakcja pilota na oderwanie samolotu, polegajaca na

odruchowym, zbyt obszernym wychyleniu drazka od siebie.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:
— male doswiadczenie pilota w wykonywaniu startow i ladowan na nawierzchni

trawiastej;

— utrwalony u pilota nawyk ladowania ze zwigkszona predkoscia.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Komisja po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych:

ZALACZNIKL

Nie zataczono.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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