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MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 143/07

samolot M-18B Dromader, SP-FFY
29 kwietnia 2007 r.

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqeym stanowiske Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosei zdarzenia loiniczego, jego
przyvezyn i zalecen profilaktyeznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu ¢ obowiqzujqce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie
zostalo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowey.
Sformudowania zawarte w ninigjszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U z 2006 r., Nr 100. poz.696 z zm.) nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnvech za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosei.

W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzicé
do blgdnych wnioskow i interpretacyi.

Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezvkowe mogg byé
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2007 r. =
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Paistwowa Komisia Badania Wipadkdw Lotniczych
Samolot M-I8B ., Dromader”, SP-FFY, data 29 kwietnia 2007 r., migjiscowost Golenidw

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawezy statku powietrznego:
Daowddcea statku powietrznego:
Organizator lotow/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wilasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

WYPADEK

M-18B ...I}rmﬁadl:r“

SP-FFY

Pilot zawoedowy

AEROGRYF AVIATION Sp z o.0.

AEROGRYF AVIATION Sp. z o.0.

AEROGRYF AVIATION Sp. z o.0.

Lotnisko Goleniow

29 kwictnia 2007 r.
godz. 17:32 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Iniszezony
Obrazenia zalogi: Nieznm-:zne
STRESZCZENIE

W dniu 29 kwietnia 2007 r. o godzinie 17:32 LMT, z lotniska Goleniow startowal
do pozaru z ladunkiem wody, samolot M-18B | Dromader” o znakach rozpoznawezych
SP-FFY. Samolot pilotowal mezezyzna lat 53, pilot samolotowy zawodowy. Po oderwaniu
samolot zostal wprowadzony w zakret przed uzyskaniem niezbednej predkosci
manewrowej i przeciagnigty. Wskutek niewlasciwej reakcji pilota samolot z silnym
przechyleniem na lewe skrzydlo, wszedl w zeslizg i uderzyl w ziemig. Samolot zostal

zniszczony, pilot doznal lekkich obrazen.
Badanie zdarzenia przeprowadzil zespol badawczy PKBWL w skladzie:
Ignacy Golinski - pierwszy kierujgcy zespolem;
Janusz Karpowicz - drugi kierujacy zespolem:
Jacek Jaworski - czlonek zespolu;

Tomasz Makowski - czlonek zespohu.

RAPORT KONCOWY ~ _Smrona 3z 16
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkaw Lotniczych
Samolot M-188 ., Dromader"”, SP-FFY. data 29 bwietnia 2007 r., migjscowosé Golenicw

W rezultacie przeprowadzonych badan PKBWL ustalila, e przyezyng wypadku bylo
przekroczenie ograniczen pilotazowych i doprowadzenie do przeciggniecia samolotu

podezas startu oraz niewlasciwe wyprowadzanie samolotu z tego polozenia (stanu lotu).

PKBWIL po zakonczeniu badania zaproponowala dwa zalecenia profilaktyczne.

65
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot M-188 . Dromader”, SP-FFY, data 29 kowietnia 2007 r., migjscowosc Golenidw

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu

W dniu 29 kwietnia 2007 r, na lotnisku Goleniéw pelnil dvaur pozamiczy, miedzy
innymi, pilot zawodowyv, megzezyzna lat 53. Do lotdw gasniczych wyznaczono dwa
samoloty M-18B Dromader z przedsigbiorstwa Aerogryf Aviation Sp. z 0.0. w Szczecinie,

w tym samolot o znakach rozpoznawczych SP-FFY.

O godzinie 17:32 LMT jako drugi w kolejnodci wystartowal do pozaru z ladunkiem
wody samolot SP-FFY z pasa 31, Lot po wylocie z CTR Goleniow mial by¢ wykonany
w przestrzeni powietrznej klasy ,.G", w rejon miejscowosci Kliniska. Zgodnie
z o$wiadczeniem pilota, po oderwaniu, w pierwszej fazie wznoszenia, samolot otrzymal
silny podmuch wiatru z prawej strony. Doprowadzil on do znacznego przechylenia
samolotu na lewe skrzydlo. Pilot zareagowal pelnym wychyleniem lotek poprzez
przesuniecie drazka w prawo i wychyleniem steru kierunku w lewo cyt. ,dalem prawg
lotke pelng 1 lewg nogg pelna”. Zgodnie z oceng pilota predkos¢ samolotu wynosila
wowezas ok. 120 km/h. Klapy byly wychylone w poloZenie startowe tj. na kat 15°. Pilot
ocenil, ze samolot nabral ok. 30 m wysokosci. Zeznania swiadkow 1 film z kamery
lotniskowej wykazuja, ze samolot po oderwaniu wszedl lub zostal wprowadzony w lewy
zakret i poglebiajac przechylenie do 90" w lewym zakrecie wykonal zeslizg i uderzyl
w ziemie. Koncowy fragment lotu zostal zarejestrowany przez kamere lotniskowej stuzby
meteorologicznej. Kadry ostatmich sekund lotu zostaly zaprezentowane w albumie

stanowigcym zatacznik do Raportu.

Samolot zostal calkowicie zniszczony. Pilot z lekkimi obrazeniami opuscil samolot

o wlasnych silach. Pozar samolotu nie nastapil.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata | Zaloga | Pasazerowie Inne osoby l
| Smiertelne 2 ' = =
¥ in-'ﬂ:é:ne e - - -
MNieznaczne o 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zostal calkowicie =zniszczony. Stan samolotu po wypadku zostal

zaprezentowany w zalaczniku,
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Parstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot M-188 | Dromader”, SP-FFY, data 29 kwietnia 2007 r., migjscowosé Golenidw

1.4. Inne uszkodzenia
Na lotnisku zostala zniszczona nawierzchnia na trawiastym pasie awaryjnego

ladowania na powierzchni okolo 400 m?*.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowdédea statku powietrznego: mezezyzna lat 53, legitymujacy sig¢ licencja pilota

zawodowego wydana przez Urzad Lotnictwa Cywilnego w dniu 20.03.2004 r.

Uprawnienie wpisane do licencji i data ich waznosci: KWT — 07.03.2008 r.,
SEP(L)A - 30.03.2009 r., FFF - 30.03.2008 r., TRAN-2 - 24.03.2008 r., FI - 24.03 2007

r., CRI(SP)S - 24.03.2007 r.

Nalot ogolny do dnia 31.12.2006 r.: lotéw 7455, w czasie 2015 godzin 52 minuty.
Uprawnienia do lotéw na M-18B zdobyl 11.04.1998 r. Upowaimiony do lotow
polaczonych z gaszeniem pozarow na samolocie M-18B w dniu 18.04.1998 r. Na

samolocie M-18B ,,.Dromader” do dnia wypadku wykonal 550 lotow w czasie 327 godz. 03

mirn,
Loty wykonane w 2007 roku
Data Ladanie loto ' Typ s-tu | Liczbha | Czas lotow
' lotow

28.03.2007r. | Krepsko ICESSNA172 | 4 | 045
29.032007r. Krepsko LKE WN, FFE,SEP(L), | M-8 8 1:40
30.03.2007 . Krepsko LKE SEP(L) | CESSNA 172 | 6 2:00
12.04.2007 . EPSC p.poz. e e 2:30
14.04.2007r. EPSC p.poz. M-18 2 0:55
15.042007r. EPSC p.poz. M-18 3 1:54
22042007 r. | EPSC p.poz. M-18 | 2:22
26.04.2007 . | EPSC p.po. M-18 2 0:25
27.04.2007r. | EPSC p.pot. M-18 5 2:57
29.042007r. | EPSC p.poz. M-18 1 0:01
| RAZEM: | 13 | 1529

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: M 18B Dromader jest to jednosilnikowy, jednomigjscowy, wolnonosny
dolnoplat o konstrukcji metalowej, przeznaczony do lotéw na rozpylanie srodkow
chemicznych oraz patrolowych i przeciwpozarowych. Posiada podwozie stale z kotkiem
tylnym. Zbiornik na chemikalia i $rodki gasnicze o pojemnosci 2500 1. Nominalny udzwig
srodkow gasniczyeh 1500 kg,

RAPORT KONCOWY
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Parstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot M-188 | Dromader”, SP-FFY, data 29 lowietnia 2007 r., miejscowosé Golenidw

Samolot w wersji M18B w pordéwnaniu z wersja standardowa M18A posiada roznice
konstrukcyjne zwigzane z powigkszeniem steru  wysokosel, zmiang rozpietosci
I przesunigciem mocowania trymera steru wysokosel, rozszerzeniem zakresu wychylania
klap do 30", oraz modyfikacja ukladu sterowania samolotem wplywajaca na zmniejszenie

sil na sterownicach.

" Rok | Nr fabryczny Znaki Nr ,
Producent ; Data rejestru
| budowy ptatowca rOZpOZNawcze | rejestru
i 1962 | WSK PZL Mielec 12023 - 21 SP - FFY 3130 08.03.2004 |
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 29.03.2008 r.
Nalot platowca od poczatku eksploatacii 1127 godz.35 min.
Resurs pozostaly do remontu 4872 godz.25 min.
Data wykonania ostatnich czynnosei okresowych 27.07.2006 r.

Silnik_tlokowy typu ASz-62IR-M18, gwiazdowy, chlodzony powietrzem, gaZznikowy,
Zalecany rodzaj paliwa; benzyna lotnicza AVGAS 100LL.

__Rok produkcji Producent nr fabryczny
L) PZL -Kalisz KAE 4113005
Data zabudowy silnika na platowiec 25.05.2005 r.
Maks. moc startowa 1000 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1146 godz.48 min.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy specjalne] 128 godz. 33 min.

Stan MP 1 S przed lotem:

paliwo: AVGAS 100 LL, 2304 kG
olej: TOTAL AERO D-100. 63 kG
Zaladowanie samolotu (dane masowe):
— masa samolotu pustego: 2 790 kg
— masa paliwa 230,4 kg
~ masa oleju 63 kg
—~ masa zalogi 80 kg
—  masa wody 1 500 kg
Rzeczywista masa slartowa 4 663, 4 kg

Maksyvmalna masa do startu :

— mnormalna 4200 kg
— W Wersji przecigzone; 5300 kg
Maksymalna masa ladunku w wersji przeciazonej 2200 kg

R
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Panstwowa Komisia Badamia Wypadkaw Lotniczych
Samolor M-18B ., Dromader”, SP-FFY, data 29 bwietnia 2007 r., migjscowosé Goleniow

Cigzar samolotu miescil sie w granicach podanych w IUwL dla wersp MI18B.
Rzeczywista masa startowa przekraczala normalna masg startowg o 10.94%. Samolot
powinien by¢ zatem eksploatowany zgodnie z ograniczeniami obowiazujacymi dla wersji
przecigzonej samolotu.

Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom [UwL.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon lotow

Wazna od godz.16:00 UTC do 23:00 UTC dnia 29.04.2007 r.

1. Sytuacia barwesmiaii i ns Pomorze w obszarze wyzu znad Morza
Norweskiego.

2. Wiatr przyziemny 010° - 040°........cccorieinnnnnn. 10— 20 kt stabnacy do 07 - 14 kt
BLOTIAARKA. i i e AT e e A A AT A AR A e NSRS brak,
4. WIOZIAINOAE. ... ..cnecreemsrenscrasssnsssnsstasssssssessnssnssanasnssnesanssssassrssmnspszass powyzej 10 km,
S ey T AT i i e R R ik te et et phdse e paan s RN RIS SKC,
6. Izoterma 0°C............coiininns e e e e e okl o O
T IO BN v tives s oan R AR A A4 R A AN LARUS R ESTny A aS ARAN SN B e AR N A IS AT oA (E R A S brak,
B: TUTDUICIICHH cooir cversisveivinsmassmpmaressassssshassns tresair miegjscami staba do umiarkowanej.

Pogoda rzeczywista o godz. 13:00 LMT
1. Wiatr:

B I o i e e a s in skl s FARVY s S 020°,
P T b T e ot o L N RS R R S CAVOK,
B ¥, T T TR 1) e e T s e s CAVOK,
LR U e R e T B e T e S e R S e R P L1
e ] i o P e O LI L PO P Iy | P 1024 Hp

Metar z godziny 15:30 UTC
EPSC 2915307 01010KT 330V060 CAVOK 10/M02 Q1023.

Wypadek zaistnial o godz. 17:32 LMT przy pelnym odwietleniu slonecznym.
Rzeczywiste warunki atmosferyczne pokrywaly si¢ 2z prognozowanymi. Turbulencja
przyziemna oraz porywisty i zmienny wiatr, kiére mogly utrudnia¢ operacje startow
i ladowan samolotow, nie przekraczaly dopuszczalnych wartosci dla samolotu M-18B
wDromader”. TUwl dopuszcza uzytkowanie samolotu przy wietrze czolowym nie
przekraczajgcym predkosci 15 m/s i przy wietrze bocznym pod katem 90° o predkosci nie

wigkszej niz 6,5 m/s.

1
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Pavistwowa Komisia Badamia Wypadkéw Lotniczych
Samolot M-188 ,, Dromader”, SP-FFY, daia 29 kwietnia 2007 r., migjscowosc Goleniow

1.8. Pomoce nawigacyjne

Rodzaj Znak Crzestotliwosé¢ | Godz. pracy | Wspélrzedne
NDB OL 397 kHz H24 53°33°18,08"'N
= B 1 014°57°36,79"'E
NDB O 285 kHz H24 53°54°18,77"'N

== D145 7,/ E |

ILSLLZ SZC 110,500 MHz H24 53%35°39,92"'N

= I 014753°00.16"'E
DME SZC = H24 53°34°41,98"°N
L 014°54°41,837'E

Na pasie 31 $wietlny system podejécia precyzyjnego kat. I. uklad . krzyz”. Swiatla
blyskowe na odleglosci 900 m od THR 31, of blyskowa LIH, $wiatla progowe.
krawedziowe RWY typu LIH. Podczas wypadku wszystkie ww. swiatla bvly wlaczone.
1.9. Eqcznoéé

Lacznosé byla utrzymywana przez pokladows radiostacje korespondencyjna oraz
naziemne radiostacje korespondencyjne lotniska Goleniéw. Lacznosé dzialala bez
zastrzezen.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Lotmiske SZCZECIN - Goleniéw EP SC.

b WEESIEImIE. . . o el bvveiv ins s s s savavans i A MBSE
2 Lokalizacia ..o niiiiniaiinanne 53°35705,037> N; 014°54°07.94*"
% O i R e R R e 1 A [
4. Droga startowa...................... ASFALT/ASPH/ 2 500 x 60 / 129° - 3097,
a. Uzytkownik................covee.... Port Lotniczy Szczecin/Goleniow Sp. z 0.0.

1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie byl wyposazony w pokladowy rejestrator danych lotu (FDR) ani

w pokladowy rejestrator rozmow w kabinie (CVR).
1.12. Informacje o szezatkach i zderzeniu

Czesei samolotu zostaly rozrzucone na powierzchni ok, 2500 m?. Podczas zderzenia
w pierwsze] kolejnosci nastgpilo uderzenie o ziemig¢ skrzydlem, nastgpnie podwoziem,
Smiglem 1 przednig cze¢scig kadluba, Silnik samolotu zostal wyrwany z kadluba i wraz
z lozem i piasty oraz pogietymi fopatami $migla przemiescil si¢ okolo 25 m od kadhuba,

Dwie lopaty oraz podwozie glowne samolotu zostaly odrzucone okolo 50 m od migjsca

RAPORT KONCOWY Strona9z 16~
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot M-188 ,, Dromader”, SP-FFY, data 29 kwietnia 2007 r., miejscowosé Goleniow

upadku. Podczas zderzenia samolot wykonal obrot dookola osi pionowej o 270°
w stosunku do pasa startowego.

Zadna z czesci samolotu nie oderwala si¢ przed jego zderzeniem z ziemia,
1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot przechodzil badania lotniczo — lekarskie w Glownym Osrodku Badan Lotniczo
— Lekarskich we Wroclawiu w dniu 21.03.2007 r. 1 zostal uznany jako zdolny do

wykonywania czynnoscei lotniczych wedlug klasy 1, z ograniczeniem VDL.

7 miejsca wypadku pilot zostal przewieziony $miglowcem do szpitala w Szczecinie
i przyvjety do Kliniki Chirurgii Ogdlnej Pomorskiej Akademii Medyczne) gdzie
I'U?_'FIUZI'H]]'IU:

- uraz glowy ze wstrzasnigciem mozgu

- krwiak okolicy oka prawego z wylewem krwawym do spojowki oka,

- niewielkiego stopnia odme w szczycie pluca prawego,

- otarcie naskorka glowy w okolicy skroniowo-ciemieniowej po stronie prawej oraz

sttuczenie 1 otarcia naskorka na lewym przedramieniu i obu podudziach.

Wykonano rozszerzone wiclonarzagdowe badanie tomograficzne w ktorym nie
stwierdzono zmian urazowych w obrebie mézgu, narzadow jamy brzusznej, kosci czaszki,
koééca i kregostupa a jedynie niewielkie ogniska stluczenia w obregbie obu pluc. W badanej
krwi nie stwierdzono obecnodei alkoholu (mmigj niz 0,1 promila). Po przeprowadzone)
diagnozie nastepnego dnia pilot zostal wypisany ze szpitala w dobrym stanie ogolnym,
otrzymal 30 dni zwolnienia oraz zalecenie dalszego leczenia i kontroli w poradni

chirurgicznej.
1.14. PoZar
Pozar nie wystapil. Wskutek uderzenia pekl zbiornik z wodg co przyczynilo si¢ do
wyeliminowania mozliwosci powstania warunkéw do pozaru.
1.15. Czynniki przeycia

Podczas wypadku pilot mial zapigte pasy fotela. W ciggu 5 minut od wypadku
przyjechala straz pozama i zneutralizowala wydobywajgee si¢ z wraku samolotu paliwo
i plyny eksploatacyjne. Rownoczesnie przybylo pogotowie ratunkowe i zostala udzielona
pilotowi pierwsza pomoc medyczna. Po 10 minutach od wypadku wyladowat obok miejsca

zdarzenia $Smigtowiec LPR i przetransportowal pilota do szpitala w Szczecinie.

RAPORT KONCOWY
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Partstwowa Komisjia Badanic Wypadkdw Lotmiczych
Samolot M-I8B . Dromader”, SP-FFY, data 29 kwietnia 2007 r., migjscowosé Goleniow

1.16. Badania i ekspertyzy

Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i szezatkow samolotu oraz pomiary.
Odczytano zapis kamer wiezowych. Przeprowadzono analiz¢ dokumentacji
eksploatacyjnej samolotu, dokumentacji szkoleniowej pilota i doswiadczenia lotniczego na
typie statku powietrznego, na ktorym zaistnial wypadek. Przestuchano $wiadkow majacych
stycznosc¢ z przebiegiem wypadku, Dokonano oceny stanu technicznego samolotu i silnika

przed wypadkiem na podstawic analizy dostepnej dokumentacji.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnoéci administracyjnej

Na miejscu wypadku zaangazowane byly: jedna sekcja Lotniskowej Strazy Pozarnej,
ekipa Pogotowia Ratunkowego oraz $miglowiec Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.
Miejsce wypadku az do momentu przyjazdu przedstawicieli Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych ochraniali funkcjonariusze Policji. W ciagu 5 minut na miejsce
wypadku przybyla straz pozama i pogotowie ratunkowe, a po kolejnych 5 minutach

smiglowiec LPR.

W dodatkowym o$wiadczeniu pilot wskazywal na przemegczenie dyzurami jako
przyczyne popelnionych bledéw. Komisja po analizie obciazenia pilota lotami i dyzurami
pozarniczymi ocenila, Ze nie mialy one wplywu na stan psychofizyczny pilota w dniu

wypadku.
1.18. Informacje uzupelniajjce

W dniu 23 maja 2007 r. kierownikiem zespolu badawczego zostal wyznaczony

dr hab. pil. Janusz Karpowicz.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Nie zastosowano nowych metod.

2. ANALIZA

Start samolotu M-18B ,.Dromader™ o znakach rozpoznawczych SP-FFY z lotniska
Goleniéw o godzinie 17:32 UTC byl pierwszym wylotem pilota i drugim wylotem tego
samolotu do pozaru, ktory gaszono w rejonie miejscowosei Kliniska w dniu 29.04.2007 r.
Pilot posiadal duze do$wiadczenie lotnicze ogélne. w tym w lotach gadniczych na

samolotach M-18B ..Dromader”.

Samolot zgodnie z oswiadczeniem mechanika obslugujacego i przygotowujacego

samolot do lotu posiadal ladunek wody gasniczej 1500 1. Pilot zeznal, ze zgodnie 2 jego

o
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Samolot M-188 ., Dromader”, SP-FFY, data 29 kwietnia 2007 r., migjscowosé Goleniow

ocenyg w zbiorniku gasniczym bylo ok. 1400 | wody. Uwzgledniajac te rozbhieznodci, ilodé
paliwa w zbiomiku i wage pilota oraz osobistego wyposazenia i bagazu Komisja ustalila,
ze obcigzenie samolotu wynosilo 4 663, 4 kg i miedeilo si¢ w granicach przewidzianych
IUwL. Normalna masa startowa samolotu w wersji M18B byla jednak przekroczona
o 4634 kg (ok. 11%) 1 samolot w locie powinien by¢ eksploatowany zgodnie

z ograniczeniami wprowadzonymi dla wersji przeciazonej.

Warunki atmosferyczne jakie panowaly na lotnisku i w jego rejonie byly
odpowiednie do realizacji zadan gasniczych. Oprocz pilota samolotu SP-FFY wyloty
w dniu 29.04 2007 r. z lotniska Goleniéw wykonywali jeszcze dwaj inni piloci. Celem tych
lotow bylo patrolowanie rejonu w locie po trasie. Jeden wylot byl wykonany na samolocie
M-20 Mewa, znaki rozpoznawcze SP-DMA, a drugi na samolocie M-18B ,,Dromader”
SP-FFY, na kiérym doszlo do wypadku. Zatogi tych samolotow zeznaly, ze starty
i ladowania utrudnial boczny wiatr i przyziemna turbulencja nad plyta lotniska, W ich
ocenie nie zagrazalo to jednak bezpieczenstwu operacji lotniczych. Pilot wykonujacy
pierwszy wylot na samolocie SP-FFY zeznal, ze cyt. ,.sila wiatru 5-8 m/s z kierunku 010"-
040" i dalej, ,warunki do startu i ladowania na plycie lotniska byly dos$¢ trudne,
wystepowala turbulencja przyziemna, wiatr cichl i usilal sie. Podmuchy nie przekraczaly

dopuszczalnych norm dla samolotu M-18".

Samolot M-18B ,Dromader” do pierwszego wylotu na patrolowanie zostal
zatankowany do pelna 720 litrami paliwa, a w zbiorniku gagniczym posiadal 1500 litrow
wody, Start samolotu mial miejsce o godz, 14.00, a ladowanie nastgpilo o godz. 16.15. Do
krytycznego lotu samolot wystartowal z takim samym obciazeniem woda, ale paliwa

posiadat tylko 320 litrow, poniewaz po pierwszym wylocie nie zostal on dotankowany.

Przyjmujac hipotezg, Ze tuz po oderwaniu samolot otrzymal podmuch wiatru
z prawej strony i doszlo do zmiany kierunku i przechylenia samolotu, dzialanie pilota
powinno mie¢ na celu w pierwszej kolejnosei wyeliminowanie przechylenia aby nie
dopusci¢ do zetknigcia si¢ opadajacego skrzydla z ziemia, a nastepnie utrzymanie

plynnego naboru predkosci 1 wysokosei nawet kosztem utraty kierunku.

Znaczne przechylenie samolotu na malej wysokosci 1 predkosci lotu wymaga
szybkiej reakeji i duzego wychylenia lotek oraz niezbgdnego dla zachowania koordynacji
wychylenia steru Kierunku. W tym przypadku nalezalo wychyli¢ drazek sterowy w prawo,

zwigkszajac kat natarcia lewego skrzydla i sile nosng na tym skrzydle, a zmniejszajac te
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parametry na skrzydle prawym. Ster kierunku nalezato wychyli¢ rowniez w prawo aby

skompensowad wzrastajgcy opor czolowy lewego skrzydia.

Opisana przez pilota reakcja sterami na przechylenie samolotu byla sprzeczna z tymi
zasadami. Pilot prawidlowo zareagowal drazkiem sterowym, ale nieuzasadnione sytuacjg
bylo calkowite wychylenie przez pilota steru kierunku w lewo, gdyz takie
nieskoordynowane z wychyleniem lotek ustawienie steru kierunku doprowadzito do:
obnizenia skutecznosei lotek, nie sprzyjalo wyeliminowaniu przechylenia samolotu, moglto
doprowadzi¢ do zmiany kierunku w lewo i poglebienia przechylenia, a w efekeie do slizgu

na lewe skrzydlo i do zderzenia z ziemia.

Komisja uwzgledniajac zapis kamery lotniskowej 1 opisy przebiegu startu wykonane
przez osoby znajdujgcych si¢ na lotnisku rozpatrywala jako zasadnicza hipoteze

przeciggnigcia samolotu podczas startu.

Prowadzac badania w tym zakresie podczas ogledzin samolotu Komisja ustalila, ze
klapy byly ustawione w polozenie jak do startu tj. wychylone o kat 15° a trymer byl
ustawiony w przednie polozenie. Takie poloZenie trymera jest dopuszezalne podezas startu
i nie sprzyja przeciagnieciu samolotu w tej fazie lotu, TUwL zaleca aby przed startem
dZzwigni¢ trymera steru wysokosei ustawi¢ na okolo 20 mm do przodu w odniesieniu do

polozenia ,,neutrum™.

Analiza ostatniej fazy lotu utrwalonej na filmie z kamery lotniskowej, odleglosc
miejsca upadku samolotu od punktu z ktorego zostal zapoczatkowany rozbieg i miejsce
oderwania wskazuja na inny przebieg startu niz zeznal pilot.

Obliczenia parametréw startu z uwzglednieniem panujgeych na lotnisku warunkow
atmosferyeznych  wykazuja, Ze samolot powinien osiagna¢ predkosé oderwania
w adleglosci 220-240 m od punktu poczatkujacego rozbieg, a wysokos¢ 15 m powinien
osiagna¢ w odleglosci 520 m od tego punktu (wykresy z IUwL samolotu MISB
w zatacznikach). W tym momencie powinien posiadaé predkodé ok. 155 km/h.

W rzeczywistosci odleglosé od punktu startu do miejsca upadku samolotu wyniosta
dokladnie 500 m. Na odleglosci 450 m od punktu startu samolot znajdowal si¢ na
wysokodei 30 m. Wskazuje to, ze trajektoria wznoszenia odbiegala od standardowej.
Wiznoszenie odbywalo si¢ pod wickszym katem od normalnego dla masy startowe) jaka
posiadal samolot. Predkosé zatem wzrastala wolniej i jak zeznal pilot mogla wynosié ok.
120 km/h.
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Parametry standardowej i rzeczywistej trajektorii winoszenia

Komisja przyjela jako zasadnicza — hipoteze. iz samolot po oderwaniu zbyt weczesnie,
bo przed osiagnieciem predkosci manewrowej, zostal wprowadzony w lewy zakret
powyzej 30° i prawdopodobnie przeciagnigty. Wprowadzenie w zakret przekraczajacy
ograniczenia eksploatacyjne samolotu, przy predkosci mniejsze) od manewrowej (zgodnie
z zeznaniami 120 km/h) i przy wypuszczonych klapach, a dodatkowo w turbulentnej
atmosferze - stworzylo dogodne warunki do przeciggnigcia samolotu.

Nalezy zauwaizyé, ze IUwL przy starcie samolotu o masie 4200 kg i na klapach
startowych 15" nakazuje uzyskaé predkosé oderwania 105-110 kmvh, a przy masie 5300 kg
predkos¢ oderwania wynosi 120-125 km/h. Przy bocznym wietrze wartosci te powinny by¢
zwigkszone o ok. 10 kmv/h.

[UwL nie przewiduje po oderwaniu mozliwosci wykonywania jakichkolwiek
manewrow, Nakazuje natomiast po oderwaniu ustalic taki kgt wznoszenia aby na
wysokosci 15 m uzyskaé predkosci: 140 km/h dla masy 4200 kg 1 155 km/h dla masy 5300
kg. Przy bocznym wietrze wymienione wartosci nalezy zwigkszyé o 10 km/h. Na
wysokosci 50 m nalezy schowaé klapy i ustali¢ optymalna predkosé lotu podcezas
wznoszenia od 150 km/h do 160-165 km/h w zaleznoséci od masy samolotu. Podczas startu
w wersji przeciazonej samolot jest szczegdlnie wrazliwy na przeciagnigcie w fazie
rozpgdzania do prgdkosci manewrowej przy wypuszczonych klapach. Przy masie startowe)
4663,4 kg wprowadzenie samolotu w zakret z przechyleniem przekraczajgeym 30° na
predkosci 120 kmv/h tj. o okolo 40 km/h mniejszej od manewrowej i z wypuszczonymi
klapami - musialo doprowadzi¢ do przeciggnigeia samolotu.

Uwaga - dla samolotu MI8B w lotach operacyjnych wielko$¢ przechylenia
w zakretach jest ograniczona do 30°, a predkos¢ minimalna podezas tego manewru do 170
km/h.

Zgodnie z zeznaniami pilota i $wiadkow zdarzenia samolot mial bardzo krotki
rozbieg i jeszcze nad pasem znalazl si¢ w przechyleniu powyzej 30" zwickszajace je
szybko do 45-60°. Swiadkowie ocenili. ze samolot przed schowaniem klap zostal celowo

wprowadzony w zakret, prawdopodobnie aby realizowaé lot za samolotem, Kiory

s
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wystartowal kilka minut wczesniej. W wersji przeciazone] takiego manewru przed
schowaniem klap na wysokosci 50 m i przed osiggnigciem predkosei manewrowe) nie
wolno bylo wykonywaé. Predkosé 120 km/h zaobserwowana przez pilota, w te) sytuacji
byla znacznie poniZej wartosci niezbgdnej do bezpiecznego wykonania zakretu i musiala

doprowadzi¢ do przeciggnigeia samolotu.

W nawigzaniu do zeznan pilota Komisja ocenia, ze mogl on blgdnie zinterpretowaé
wahania poprzeczne samolotu spowodowane przeciagnigciem jako wplyw turbulencii
przyziemnej. Wychylenie steru kierunku w lewo i1 praca lotkami byly reakejg pilota na
utrate sterownosci po przeciagnieciu. Reakcja ta byla jednak niewlasciwa i nieskuteczna co

wykazano wczesnigj.

Komisja nie byla w stanie ustali¢c czy samolot zostal w sposéb zamierzony
wprowadzony w zakret czy tez znalazt si¢ w takim poloZzeniu wskutek opéinionej

i meskutecznej reakceji pilota na turbulencje przyziemna i boczny podmuch wiatru.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji
1. Wyszkolenie i formalne kwalifikacje pilota byly odpowiednie do wykonywania
lotow przeciwpozarowych.
2. Pilot nie byt pod wplywem alkoholu.
3. Pilot posiadal wazne badania lotniczo — lekarskie.
4. Obshuga i dokumentacja statku powietrznego byla prowadzona wiasciwie.
5. Kwalifikacje personelu obslugujacego statek powietrzny byly wlasciwe.
6. Samolot byl sprawny do lotu. Komisja nie stwierdzila nieprawidlowego
funk¢jonowania zespolu napedowego, mechanizacji skrzydla ani ukladu sterowania,
7. Obciazenie statku powietrznego miescilo sig w granicach okreslonych w IUwL.
8. Warunki atmosferyczne nie przekraczaly ograniczen wyznaczonych do startu dla
samolotu M-18B _.Dromader” ale byly jednym z czynnikow, ktéry mial wplyw na
zaistnienie wypadku.
9. Masa startowa przekraczala mas¢ nominalna 4200 kg o ok.11% (463.4 kg), ale
nie przekraczala dopuszczalne] masy startowej 5300 kg. Zgodnie z [UwL nalezalo
parametry lotu podczas startu dostosowaé do ograniczen okreslonych dla wersji

przecigzoncy.
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10. Pilot nie przestrzegal ograniczen samolotu w zakresie dopuszczalnych predkosci
wykonywania manewrow po oderwaniu samolotu i niewlasciwie zareagowal na
przeciggnigcie oraz utrudnienia powodowane warunkami atmosferyeznymi jakie
powstaly podezas startu.
3.2, Przyczyna wypadku
Przyczyna wypadku bylo przekroczenie ograniczen pilotazowych i doprowadzenie
do przeciagniecia samolotu podczas startu oraz niewlasciwe wyprowadzanie samolotu
z tego polozenia (stanu lotu),
Za okolicmmost sprzyjajacy zaistnieniu wypadku Komisja uznata panujacg na

lotnisku turbulencjq przyziemng i boczne podmuchy wiatru w czasie startu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badamia Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje:

1. Przeprowadzic teoretyczne szkolenie pilota z zakresu ograniczen eksploatacyjnych
i whasciwosei pilotowania samolotu M-18B w poszczegolnych fazach startu oraz przyvjaé
egzamin.

2. Wykona¢ z pilotem KTP na samolocie M-18B sprawdzajge umiejetnoscel

reagowania na sytuacje szczegolne podezas startu.

5. ZALACZNIKI
Album zdjec.
Szkic miejsca zdarzenia.

KONIEC

Kinmnary seennlom hadawesum
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