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Panstwowa Komisja Badania Wypadkiw Letmiczych

Samolot Cessna 152 SP-KIT 4 maja 2007r., Michaldw k. Zamaoscia

Sr1s TRESCI
Informacie ogdlne ..., T Lo oo oo oo g o s R . 3
I T IR oo s isasin's s srunss ) sasasssarans ot iabniss vant oA 8 EHEEE 8L Rk F b FE e EE Ao o n e St § 444504 KSR B n b i e an s de0s s 3
L INFORMACIE FAKTY CZBIE . .oiiiin cenrnissrmssmsidesss ssassismrams sissnsnn fsess i nesasnsasrass foomtos sass s imssesmnsssnasescss s 5
o)L Elistoria Jotu e, e et w5 e 3
L2 O BEE MED OSOD. oo ecstcraustivarasessnsssrabesscens pastas smsmbrsaspms s s4oas o e S E S0 LRn HEp A A et e SEd LA 1 b S S e 6
1.3. Uszkodzenia Statki POWICIIZNEEO cuvrvvees oo ooeesi e smmsns oot s s s s s (J
Lot IREE L Od PRI, . 1eeemeessenenssamenransmnnsnsnnnsssns prmrmmsasanss sk bhabEsbmressss bunent s bhhad 4548 LEL LR Lot LA rRRY B b s e R 00 6
1.5. Informacja o skiadzie osobowym (dane 0 ZOAZE).....c...ivcrcisrciiiisimmimrnnsiensssssssesssesss s
L6, INTOrmacia o SEILKL POWIEIEZIYITE cooviiirniinainsesses sonsestassns sremstasssss s rs s s sn s s s EE SR 3 s s L]
1.7. Informacie meteorologicane. (e 4 R oA 8 AR SR 44 R RS SR MR FA b bR 7
I.8. Pomoce nmngacx_]ncﬁ
10, EABCZIIOSE. - oo vemssesibuvema s sisesiaanias masan onsmum s e sba shEeb b R LS o bRt bR RSB R b s ]
1,10. Informacie © MIgiSCU ZAATZENIR, ...oiiiiimmimmiemsiasssessniansasstbis st ess s e sses st sensaperssha sisses s sssssa o 8
1. 11, Rejestratony POKIBAOWE. ...t siisisssssapssmrrss s st s fraas s o b s B
. 1.12. Informacje 0 Szczitkach | ZARTZEMIU. 1ivuive i isssssmssasmmssissiasssiassssst s s sssss pasmens e s pssass i sanss s 8
1.13. Informacje medyczne | PALDIOICIIE. .....iimmmmrnmrerssmssssns o ssansssess s rsses s s s ooz cacss st 40 8
T T m——— e R T 8
|15, Gy NI PIZOEVEIA. . ..iiesiminsvernssusnsissonin st viassa o cprmssessssms snness svssd b pras e Fhnbdnd IOARE LSRR SRS L LR LR RGeS b
| 16, BAdANIa 1 BKSPEIIYEV. .ouoveeerreecmscemseescecmins sansnrres soems i bbb a0 1 semmns e emeis ammd b r o 3o b e s 8
1,17, Informacje o organizacjach i dzintalnodci adminiSHacyINe] i s 9
Al R b S S e e e Eo e e e L 9
2, I _ Analiza dotyczaca z2uzycia PAlIWE oo s e S ey o
2. Annliza dotyczaca dzinlamin ZalOi ... i s I
3. "'.?'.-"J"-‘H]".-hl B I I E it e i e o S e e B D St e e e e Ly 12
31 LT StAlEIR OIS . cooservmesseierssosros oo esodsba en b aesas e b oms bbb oS A R s 12
3.2, PrayCzyma WYPARL oo ettt sk b s s b s s s e o 13
4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE., b s oo o Wl SRS RIS NS e 2
G ZABACENIKL .o.ivrssuaieomiiviinserusamsssvereesiassssss semssssi asems st 4150 e s 444100 LIRSS st aas b4 A4b Y nnns 04 13
RAPORT KONCOWY Strona 2z 13
(4




Panstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczych

Samolot Cessna 152 SP-KIT 4 maja 2007r.. Michalaw k. Zamoscia

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: wypadek lotniczy
Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot Cessna 152
Znak rozpoznawezy statku powietrznego: ;P'Ml_ ......
Dowddea statku powietrznego: pilot stuI{lmw}' za;ﬁdcm"_v X
Organizator lotow: ;‘.\;:-l.."hlﬂllll- };il:l‘lli Zamojskiej
Uzytkownik statku powietrznego: __:":trukl-;l_t;Ziel-:.';i_Zfam-.u;Liej T
. Wilasciciel statku powietrznego: Aeroklub Ziemi Zamojskicj
Miejsce zdarzenia: _I"“Eh-i’;ll‘.l_“‘ k. :-f:i;;uici.a_-m it
Data i czas zdarzenia: 4.05.2007 r., 19:41 LMT
Stopien uszkodzenia statku powielrZnego: ._ﬁnwll!in_iu us?;c-l;dmn;m
Obrazenia zalogi: bez obrazen

STRESZCZENIE

Dnia 4 maja 2007r. pilot z licencj pilota zawodowego samolotowego wykonywal lot

doskonalacy z instruktorem na samolocie Cessna 152 o znakach rozpoznawczych SP-KIT.

Lot wykonywany byl po trasie 7amosé-Werbkowice-Wysokie-Zamosé. W 41 minucie lotu

z powodu braku paliwa nastapilo wylaczenie silnika z pracy. Ladowanie w terenie

. przygodnym zakonczylo sig przewrdeeniem samolotu na plecy. Piloci nie doznali obrazen.
Samolot zostal powaznie uszkodzony.

0 zdarzeniu powiadomiono Panstwowq Komisje Badania Wypadkow Lotniczych.

Badanie wypadku prowadzil zespol badawcezy PKBWL w skladzie:

dr pil. Edmund KLICH - kierownik zespolu badawczego:
megr inz. Jacek JAWORSKI - czlonek zespolu badawezego:
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu badawcezego.

W trakcie badania PK BWL ustalila nastgpujaca prayczyng zdarzenia:
Niewykonanie przez zaloge pelnego przegladu przedlotowego 1 ocena ilosci paliwa
przed lotem jedynie na podstawie wskazan paliwomierzy w kabinie. bez sprawdzenia za

pomocq szklanej rurki ze skala, co spowodowalo bledne okredlenie stanu paliwa przed
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Pansiwowa Komisja Badania Wypadkaw Lotniczych

Samolor Cessna 1532 SP-KIT 4 maja 2007r., Michafow & Zamoscia

startem i jego brak w czasie lotu, zatrzymanie pracy silnika i uszkodzenie samolotu podezas
ladowania awaryjnego.
Komisja zwraca uwage, #e nie wykonano corocznego biuletynu SEB-99-18.

dotyczacego sprawdzenia paliwomierzy.

PKBWIL po zakonczeniu badania nie sformulowala zalecen profilaktycznych.
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Paisiwowa Komisfa Badania Wypadkdw Lotniczveh

Samalot Cessna 152 SP-KIT 4 maja 2007r,, Michaldw & Zamofcia

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Odtworzenie przebiegu lotu przeprowadzono na podstawie o$wiadczenia pilotow.
dokumentacji lotdw oraz ogledzin statku powietrznego i miejsca zdarzenia.

Dnia 4 maja 2007r. pilot z licencjg pilota zawedowego samolotowego mial
planowany lot doskonalgey wedlug zadania B/IV éwiczenia 7' z instruktorem na samolocie
Cessna 152 o znakach rozpoznawczych SP-KIT. Przed lotem okolo godziny 16 instruktor
omowil ze szkolonym szczegdly trasy lotu i warunki meteorologiczne na trasie. Po tym
omoéwieniu instruktor polecil pilotowi przygotowaé samolot do lotu. W ramach
przygotowania samolotu do lotu szkolony zapytal mechanika samolotu o stan sprawnosci
samolotu na co otrzymal odpowied? twierdzacg. Szkolony pilot po uruchomieniu silnika
sprawdzil cisnienie oleju, temperatury oleju i stan paliwa wedlug wskazan paliwomierza.
Wedlug jego oswiadezenia parametry silnika byly w normie a obydwa paliwomierze
wskazywaly po % pojemnosci zbiomnikéw. Po przekolowaniu w rejon kwadratu pilot
wylgezyl silnik 1 wspolnie z instruktorem przystapil do bezposredniego przygotowania do
lotu w ramach ktorego instruktor migdzy innymi zapytal go o stan paliwa. Pilot
pomnformowal instruktora, ze jest 60 litrdw paliwa i 5.5 litra oleju. Trasa byla zaplanowana
na okolo 50 minut lotu. Start do planowanego lotu nastapil o godzinie 19.00. czasu
lokalnego. Start w celu zademonstrowania prawidlowo wykonanego starlu, ze¢ wzgledu na
mala liczbe godzin wylatanych przez szkolonego, wykonal instruktor. Po okolo 3 minutach
lotu na wysokosci okolo 200m instruktor przekazal sterowanie szkolonemu pilotowi. Lot
wykonywany byl po trasic Zamosé-Werbkowice-Wysokie-Zamosé na wysokogei 200m.
Samolot pilotowal szkolony pilot, instruktor natomiast nadzorowal wykonanie lotu. Po
wykonaniu [l punktu zwrotnego (Wysokie) zaloga wykonywala lot w kierunku lotniska
Zamos¢. W 41 minucie lotu silnik przestal pracowaé. Préba uruchomienia nie powiodla
sig. W tej sytuacji sterowanie przejal instruktor, Ze wzgledu na przeszkody terenowe (linie
energetyczne) ladowanie na wprost nie bylo mozliwe. Instruktor wykonal dowrot w prawo
o okolo 1507 i wybral teren o niewysokie] uprawie. Po upewnieniu si¢ o prawidlowogci
obliczenia wypuscil klapy w polozenie pelne. Przyziemienie nastapilo na kola glowne. Po
przetoczeniu okolo 50m i opuszczeniu przednicgo kola nastapilo uderzenie tego kola w
poprzeczny bruzdg. Podwozie przednie zlamalo sig 1 nastgpilo przewrdcenie samolotu na
plecy (kapotaz). W wyniku tego samolot zostal powaznie uszkodzony. Piloci opuscili
samolot o wlasnych silach nie doznajac zadnych obrazen. Po kilku minutach na miejsce

zdarzenia przyjechala karetka pogotowia a nastepnie policja i straz pozarna.

' Lot doskonalacy po trasie na malej wysokogci wedlug orientacji wzrokowei i radionawigacji pray
ograniczonej widzialnoscl - Program szkolenia samolotowego Aeroklubu Polskicgo.
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotnicsych

Samalor Cessna 152 SP-KIT 4 maja 2007r,, Michaléw & Zamoscia

1.2. Obrazenia osob

[. Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 0 0 0
* Powazne 0 [IFFST T
Nieznacmne {ni-.:;‘ﬂ; TS 2 0 i 0

1.3, Uszkodzenia statku powietrznego
Powaznic uszkodzony.
1.4. Inne uszkodzenia.
Pole uprawne na powierzchni ok. 5 x 60 m.
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Instruktor — mezczyzna lat 43 - pilot z licencja pilota zawodowego samolotowego
z uprawnieniami instruktora waznymi do 08.11.2007r.

Nalot calkowity na samolotach: 1145 godz. 57 min.

W tym jako dowodca: 922 godz. (04 min

Kontrola techniki pilotowania wykonana dnia 02.10.2006r. wazna do 01.10.2007r.

Kontrola wiedzy teoretyeznej wykonana dnia 16.03.2007r. wazna do 16.03.2008r.

Badania lekarskie klasy 1 bez ograniczen wykonane dnia 19.04.2007r.
wazmne 19.10.2007r.

Szkolony - mezczyzna lat 46 - pilot z licencja pilota zawodowego samolotowego.

Nalot calkowity na samolotach: 725 podz 21 min.

W tym jako dowodea: 522 podz 27 min

Kontrola techniki pilotowania wykonana dnia 21.05.2006r. wazna do 20.05.2007r.

Kontrola wiedzy teoretycznej wykonana dnia 17.03.2007r. wazna do 16.03.2008r.

Badania lekarskie klasy 1 bez ograniczen wykonane dnia  06.04.2007r.
wazne 01.10.2007r.

1.6. Informacja o statku powietrznym

Platowiec: Cessna Model 152 jest calkowicie metalowym, dwuosobowym

jednosilnikowym, gornoplatem wyposazonym w podwozie stale z kolkiem przedmm,

Rok Nr  fabr.| Znaki Nr Data
Producent > k

budowy platowea | rozpoznawcze | rejestru | rejestru
Cessna Aircraft Comp. : __

1982 i, s P 15285554 | SP-KIT 3847 200092005

ot |
Swiadectwo Zdatnodei do Lotu wazne do 21.08.2007 r.
RAPORT KONCOWY Strona b 2 13
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Panstwowa Komisfa Badania Wypadkaw Lotniczyelt

Samalot Cessna 152 SP-KIT 4 maja 2007, Michalow k. Zamodcia

Nalot platowca od poczgtku eksploatac)i 7829 godz.

Liczba lotow od poczatki cksploatacji bd (brak danych)

Nalot platowca od ostatniego remontu lub przegladu bd

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu bd

Data wykonania ostatnich czynnoéei okresowych 31.08.2006 r.
przy nalocie calkowitym 7772 godain
wykonano w licencjonowany

mechanik lotniczy

Kolejne czynnosci okresowe (,.1007) za 43 godz.
Biuletyn SEB-99-18. Inspekeja paliwomierzy wyk. dnia” 8.09.2005 1.
Uwagi:

1) Wszystkie powyzsze pozycje, gdzie wpisano bd (brak danych) nie mialy wplywu na
zdarzenie.
2) Stan techniczny silnika i sSmigha nie mialy wplywu na zdarzenie.

Stan MP i S przed lotem:

— paliwo LL, 20 (

— olegj AeroShell W-100, 6 €
Zaladowanie samolotu (dane masowe):

—  masa samolotu pustego 545 kg

—~ masa paliwa 15 kg

-~ masa oleju Skg

~ masa zalogi 160 kg

— masa bagaZu 2 kg
Cigzar catkowity :

— dopuszczalny 760 kg

—  rzeczywisly 127 kg

Wyposazenie dodatkowe:
Dzwickowy sygnal ostrzegania o przeciggnigciu,
Cigzar samolotu miescil si¢ w granicach podanych w IUwL,
Wywazenie samolotu odpowiadalo wymogom [UwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Dane z godziny 20 00 UTC (18 00 czasu lokalnego) byly nastepujace:
zachmurzenie bezchmurnie
widzialnosc powyzej 10 km

* Biuletyn SEB-99-18 powinien byé wykonywany co 12 missigey; nie wykonano inspelkefi we wreedniu 2006 .
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkéw Lotniczych

Samolot Cessna 132 SP-KIT 4 maja 2007r., Michatow & Zamodcia

wilgotnoscé drednia 38 %
temperatura 17 stopni
wiatr poludniowo wschodni 7.2 km/h
ci$nienie do poziomu morza 1013 hPa
opady brak

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie wykorzy sty wano.
1.9, Lycznosé.
W czasie lotu utrzymywano lacznosc z Jotniskiem Zamosc.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Informacje o migjscu zdarzenia samieszczono w zalaczniku nr 2: SZKIC MIEISCA

LDARZENIA.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Brak.

1.12. Informacje o szezatkach i zderzeniu.
Nie stwierdzono. aby zadna czgs¢ nie oddzielila sig od samolotu przed zdarzeniem.
Opis uszkodzen zamieszezono w zalgczniku nr 1: ALBUM ZDIEC,

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Nie stwierdzono alkoholu w organizmach obu czlonkow zatogi (wynik 0.00 mg/t).
1.14. Poiar.

Pozaru nie bylo.

1.15. Czynniki przezycia.

Piloci opuscili rozbity samolot samodzielnie. nic odnoszac obrazen. Pilot opuscil
samolot przez lewe, a instruktor przez prawe drzwi kabiny. Podezas lotu i wypadku mieli
prawidlowo zapigte biodrowe i barkowe pasy bezpieczefstwa. Po kilku minutach na
miejsce zdarzenia przyjechala karetka pogotowia a nasigpnie policja i straz pozama Akcja
ratownicza byla zbedna,

1.16. Badania i ckspertyzy.

Wykonano zdjgcia terenu wypadku, uszkodzonego samolotu 1 jego czgscl,
Sporzadzono roboczy szkic terenu W rejonie  wypadku. Precanalizowano  dostgpna
dokumentacje samolotu i dokumentacje pilotow, Zgromadzono dokumentacjg dotyczacy
wydarzenia, sporzadzona przcz Komende Policji w Zamosciu. Dokonano ogledzin

samolotu i zespolu napedowego.

RAFORT KONCOWY Strona 8 2 13
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkow Lomiczveh

Samoior Cessna 132 SP-KIT 4 maja 2007r., Michalow k. Zamoscia

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniezych zostala powiadomiona przez
Policjg.
1.18. Informacje vzupelniajace

Nie ma.
1.19. Nowe metody badan

Mie zastosowano.,

2. ANALIZY

2.1. Analiza dotyczica zuzycia paliwa

Zespol badawczy PKBWL przybyl na miejsce zdarzenia trzeciego dnia po zdarzeniu.
Ogledziny, sprawdzenia i czynnosei wykonywane przy samolocie po zaistnieniu zdarzenia

wykonywal, w uzgodnieniu z PKBWL, mechanik samolotu w asyscie policii.

Czynnoéei zespolu badawezego na miejscu zdarzenia polegaly na przestuchaniu osob
zwigzanych ze zdarzeniem (pilotow i mechanikéw), wizji lokalnej micjsca awaryjnego
lgdowania, zapoznaniu si¢ ze stanem samolotu i jego zespoléw oraz zapoznaniu si¢
z dokumentacja. Wszysikie te czynnosei zostaly odpowiednio udokumentowane (zdjecia,
protokoly, szkice, kopie dokumentow).

Mechanik samolotu, ktéry przybyl na miejsce zdarzenia ok. 1 godziny po awaryjnym
ladowaniu zastal samolot na plecach (po kapotazu). Mechanik stwierdzil, ze nie zauwazyl
jakichkolwick wycickow i nie czul charakterystycznego zapachu benzyny lotniczej. Po
uzgodnieniu z PKBWL postawiono samolot na kola i dokonano pomiaru paliwa. Zbiomiki
paliwowe byly puste. Pomiar byl dokonany za pomoca szklanej rurki ze skalg. Nastgpnego
dnia, podezas rozbiorki samolotu do transportu udalo si¢ wypuscic z instalacji paliwowe;
ok. 1.5 litra paliwa.

Po obejrzeniu samolotu mechanik stwierdzil, e na skutek uderzenia o ziemig oderwany
zostal przewdd zasilajacy od gaznika. Jednak przez ten przewod i w tej pozycji samolotu
nie bylo mozliwe aby wycieklo paliwo poniewaz jego wylot znajdowal sig nad zbiornikami
paliwa. Wlewy do zbiomikéw znajduja si¢ na gorych czesciach skrzydel czyli
zbiornikow. W pozyeji, edy samolot znajdowal si¢ na plecach wlewy byly u dolu. Po
sprawdzeniu okazalo si¢, ze wlewy byly zakrecone 1 szezelne.

Piloci oéwiadezyli. Ze w czasie lotu ani nie zauwazyli wycieku ani nie wyczuli zapachu
paliwa.

Na podstawie w/w faktow mozna ocenié, ze silnik zgasl z powodu braku paliwa

a paliwo nie wycieklo w czasie lotu czy po kapotazu,

RAPORT KONCOWY Strona 2z 13
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkaw Lotnicayelh

Samolot Cessna 152 SP-KIT 4 maja 2007r., Michaldw k. Zamoscia

Potwierdzeniem tego, 7ze samolot ladowal awaryjnie z powodu braku paliwa sa
przedstawione ponizej obliczenia (dane i wyniki sq zaokraglane do 1 litra).

Samolot zostal zatankowany do pelna ok. godz. 13 w dniu 3,05.2007 i do czasu
wypadku wykonal 9 lotow, ktdre zestawiono w tabeli.

Cras [
Cras )
c i lotu 1
FAS &
| Godzina | Godzina i pracy
Lp | Data ' | lotu | na Uwagi
| startu ladowania . - na
|min] | ziemi | | |
Llcmi
. [min]| .
- | : |min]
0 |3.05.2007 | - 11:37 = : - . )
i Tankowanie do
1 | 3.05.2007 | 13:20 13:25 5 1 6 pelna przed tym
2 | 3.05.2007 | 13:26 13:31 5 1 6
3 |3.05.2007 | 1332 |13:56 |24 (2 |26
4 |3.05.2007 | 14:28 15:32 |64 3 |67 —
5 |3.05.2007 | 17:58 IS 1560 Sl o 52
6 |3.052007 | 18:55 | 19:01 6 1 7
7 13.052007 | 19:10  [19:16 |6 T ) a
8 [3.05.2007 | 19:17 [ 19:23 R S o |
4.05.2007 | T LS| BT
9 18:59 19:40 41 8 49
wypadek J.
Razem 213 I 19 232

Jednostkowe zuzycie paliwa na przelocie wg TUwL samolotu wynosi od 22 t/h (dla
65% mocny nominalngj, jest to ekonomiczna moc przelotowa) do 254 U/h (dla 75%

jednostkowe zuzytego paliwa dla takiego samolotu wynosi od 23 /h do 25 (/h.

Bazujge na wyzej przedstawionych danych samolot od ostatniego tankowania do
momentu wypadku mogh zuzyé od 89 € (232 x 23/60 = 89) do 97 € (232 x 25/60 = 97)
paliwa.

Zuzywalna iloéé paliwa dla tego samolotu wynosi 93 £, co dokladnie miesci si¢ migdzy
wyzej policzonymi ilosciami zuzycia paliwa. Wynika stad, ze érednie jednostkowe zuzycie
paliwa w analizowanych 9 lotach wynosilo 24 tUh, co miesci si¢ w standardach dla tego
samolotu. Swiadczy to o tym, ze ni¢ bylo nadmiernego zuZzyciu w locie czy wycicku
paliwa w czasic lotu 1 po Kkapotazu. Spostrzezenia mechanika (opisane  wyzej),

potwierdzajg réwniez, ze paliwo nie wycieklo po kapotazu.
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Pasistwowa Kamisja Badania Wypadkdw Lotniczych

Samolor Cessna 132 SP-KIT 4 maja 2007, Michaldw b Zamoscia

W czasie analizy otrzymanych dokumentow watpliwosc Komisji wzbudzly niektore
czasy pracy silnika na ziemi. Jest niemozliwe, aby czas pracy silnika na ziemi: grzanie
silnika i kolowanie zajmowalo 1 minutg (tabela poz. nr 1 i 5) czy 3 minuty (labela poz. nr
4). Realne czasy to 5 do § minut. Prawdopodobnie zanizanie czasow pracy silnika na ziemi
wprowadzilo blad w obliczeniach sredniego jednostkowego zuzycia paliwa dla tego
samolotu, ktore, wg dokumentu, otrzymanego przez Komisje, wynosilo 22 t/h. W
normalnej eksploatacji. gdy samolot wykonuje roznego rodzaju loty, nie mozna utrzymac
sredniego  jednostkowego  zuzycia paliwa na poziome rownym minimalnemu
jednostkowemu zuzyciu na przelocie (ekonomiczna moc przelotowa), czyli 22 t/h wg
Instrukeji UwL. Diatego, biorac rownieZ 1o pod uwage, do wyzej przeprowadzonej analizy

przyjeto jednostkowe zuzycie paliwa 24 {/h, a nie zanizone 22 {/h.

Podsumowujac t¢ czesé analizy mozna stwierdzi€, e zatrzymanie si¢ silnika w locie

nastapito wskutek braku paliwa i nie stwierdzono nadmiernego jego zuzycia czy wycieku.

2.2. Analiza dotyczgca dzialania zalogi
a) Zgodnie z rozdzialem 4 Instrukceji Uzytkowania w Locie samolotu Cessna 152 o
znakach rozpoznawezych SP-KIT przed lotem nalezy sprawdzic:
1) PROCEDURY NORMALNE / PRZEGLAD PRZED LOTEM / KABINA pkt 5 Paliwomierze-
SPRAWDZENIE NA ILOSC PALIWA W ZBIORNIKACH:

2) PROCEDURY NORMANLE / PRZEGLAD PRZED LOTEM / PRAWE SKRZYDLO / pkt 4
PROCEDURY NORMANLE [ PREZEGLAD PRZED LOTEM / LEWE SKRZYDLO pkt 4 llosé

paliwa - SPRAWDZ WIZULANIE czy jest wymagany poziom.

b) W wyposazeniu samolotu jest przyrzad do sprawdzania iloscl paliwa w zbiorniku —
szklana rurka ze skalg. Zaloga samolotu nie wykonala sprawdzenia przy wykorzystaniu
tego przyrzgdu.

¢) Wedlug oceny Komisji procedura nakazujaca sprawdzenie prawidlowosc wskazan
paliwomierzy przed kazdym lotem wskazuje, ze producent samolotu dopuszcza mozliwosé

wystapienia bledow we wskazaniach paliwomierzy.

d) 7 zeynania mechanika, ktory dopuszczal samolot do lotu wynika, Ze przed lotem
zakoniczonym wypadkiem oba paliwomierze wskazywaly po 25 % pojemnosci zbiornika
co odpowiada 23 € (93 x 0,25 = 23). Natomiast, obaj piloei zeznaja, Z¢ przed lotem oba
paliwomierze wskazywaly po 75 %o pojemnosei zbiornika co odpowiada 70 € (93 x 0,75

93). Bazujac na zalozeniach przyjetych w analizie dot. zuzycia paliwa mozna policzy¢
rzeczywisig ilos¢ paliwa w zhiomikach przed lotem zakonczonym wypadkiem: 93 — (232 -
49)x24/60=20L Z pordwnania tych trzech wartodci (23 L, 70 £, 20 L) wynika, z¢

prawidlowy byl odeczyt mechanika — w zbiornikach samolotu bylo ok. 20 £ paliwa,
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Paistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Samelot Cossna 132 SP-KIT 4 maja 2007r., Michalow k. Zamoscia

Rozbiesmosé w odezycie paliwomierzy migdzy zalogg a mechanikiem moze $wiadezyc
blednych wskazaniach, np. wskutek sawieszenia sie, paliwomierzy. Niewykonanie
biuletynu dot. sprawdzania paliwomierzy (nalezy po wykonywaé co 12 miesigey) moglo

mieé wplyw na zle dzialanie paliwomierzy.

Komisja odstapila od badania paliwomierzy poniewaz po kapotazu badania zawieszania
paliwomierzy bylyby niemiarodajne.

e) W dokumencie z dnia 4.05.2007 pt. POSWIADCZENIE OBSLUGI TECHNICZNE] NR ...
(brak numeru) STATKU POWIETRZNEGO wpisano ilogé paliwa przed lotem 60 L. Porownujac
tg ilogé z ilogciami paliwa z wynikami analizy przeprowadzonej w poprzednim punkcie
mozna wywnioskowa¢, Z¢ byla ona wpisana jedynie na podstawie odezytu paliwomierzy
przez. zatoge (75% pojemnoscl sbiornikow), czyli nie odpowiadala stanowi faktycznemu.
W dokumencie tym nalezy wpisywac rzeczywisty ilog¢ paliwa. Dokument ten jest
podpisany przez mechanika obslugi i dowadee statku powietrznego. Wpisanie ilosci

paliwa w POSWIADCZENIE OBSLUGI TECHNICZNE] ... na podstawie wskazan paliwomierzy

kabinowych bylo si¢ bledem i dwiadczy o niedokladnym sprawdzeniem ilosci paliwa przed

lotem.

W Acroklubic Ziemi Zamojskiej nie prowadzono pokladowego dziennika technicznego.
3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Komisja nie ma zastrzezen do formalnego wyszkolenia i kwalifikacji zalogi;
2, Zaloga nie dokonala przed lotem dokladnego sprawdzenia paliwa za pomoca szklanej
rurki ze skala:

Ll

Zaloga posiadala wszystkie uprawnienia do wykonania lotu:

Zaloga miata wazne badania lekarskie;

A

Zaloga nic byla pod wplywem alkoholu (wynik 0,00 mg/t):

6. Prowadzenie dokumentacji statku powietrznego, poza bigdnym wpisem stanu paliwa
przed lotem, bylo bez zastrzezen;

7. W roku 2006 nie wykonano cOrocznego biuletynu SEB-99-18, dotyczacego
sprawdzenia paliwomierzy;

8. Samolot przed lotem i w czasie lotu byl sprawny:
Kwalifikacje osob obstugujacych statek powietrzny byly odpowiednie:

10. Komisja nie prowadzita badan jakosci paliwa lotniczego, gdyz uznala, ze fakt iz silnik

przestal pracowac z powodu braku paliwa wykluczyl taka potrzebe;

11. Stan pogody nie mial wplywu na zaistnienie zdarzenia.

RAPORT KONCOWY Strona 122 13




Panstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczyeh

Samolot Cessna 152 SP-KIT 4 maja 2007r.. Michaldw k. Zamoscia

3.2, Przyczyna wypadku

Niewykonanie przez zaloge pelnego przegladu przedlotowego 1 ocena ilosct paliwa
przed lotem jedynie na podstawic wskazan paliwomierzy w kabinie, bez sprawdzenia za
pomocq szklanej rurki ze skaly, co spowodowalo bledne okreslenie stanu paliwa przed
startem i jego brak w czasie lotu, zatrzymanie pracy silnika i uszkodzeme samolotu podczas
lgdowania awaryjnego.

Komisja zwraca uwage, ze nie wykonano corocznego biuletynu SEB-99-18.

dotyczacego sprawdzenia paliwomierzy.
4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Brak.

. 5. ZALACZNIKI.

1) ALBUM ZDIEC
2} SZKIC MIEJSCA ZDARZENIA

KONIEC

Kirmiacy weannlem hadawervm
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