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INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 161/07
Samolot kategorii ,,SPECJALNY”

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11

SP-YMT

Osoba prywatna

Lot prywatny

Osoba prywatna

ATM PP Sp. z o. o.

Ladowisko Goéraszka (EPGO)

12 maja 2007 r., godz. 17:32 (LMT)

Uszkodzony

Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 12 maja 2007, okoto godziny 17: 32 czasu lokalnego na ladowisku Goraszka
(EPGO), mgzczyzna lat 48, posiadajacy licencj¢ pilota samolotowego turystycznego,
wykonywal ladowanie na samolocie kategorii ,,Specjalny” 3Xtrim 550 TRENER-
Specjal-11 o znakach rozpoznawczych SP-YMT. Bedac na wysokosci wyréwnania
okoto 3-5 m pilot dopuscit do spadku predkosci, w wyniku czego samolot zostat
przeciagnigty, co w konsekwencji doprowadzilo do przepadnigcia, zderzenia z ziemia
i powaznego uszkodzenia samolotu. Pilot i pasazer nie odniesli obrazen.

Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. pil. dosw. Andrzej PUSSAK - przewodniczacy zespotu badawczego,

inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyn¢ wypadku lotniczego:

Blad w technice pilotowania polegajacy na niewlasciwym planowaniu podejscia
do ladowania, z dopuszczeniem do przedwczesnego zmniejszenia predkosci lotu, co
RAPORT KONCOWY Strona 3z 15
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doprowadzito do przeciagnigcia, a nastgpnie przepadnigcia samolotu z wysokosci
okoto 3-5 m.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byly:

— Wedtug oceny Komisji niski poziom wiedzy teoretycznej,

— Brak aktualnej Kontroli Techniki Pilotowania (KTP).

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11, SP-YMT, 12 maja 2007 r., Goraszka (EPGO)

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 12 maja 2007 roku o godzinie 16: 30 (LMT) z ladowiska w Goéraszce
(EPGO) wystartowal do lotu w rejonie samolot 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11
o znakach rozpoznawczych SP-YMT pilotowany przez pilota z licencja samolotowego
pilota turystycznego lat 48. Na pokladzie samolotu znajdowat si¢ rowniez pasazer. Pilot
wykonat lot po trasie z ladowaniem na ladowiskach w Grgbiszewie k. Minska
Mazowieckiego oraz Wincentowie k.Gory Kalwarii. Lot byt wykonywany wg
przepisOw VFR, jego przebieg po planowanej trasie oraz mig¢dzyladowania odbyty sig
bez zaktécen. Okoto godziny 17:32 pilot przystapit do ladowania w miejscu, z ktérego
wystartowat tzn. na ladowisku w Goraszce (EPGO). Podejscie do ladowania
wykonywat z kursem 322° z uwagi na kierunek wiatru 270°, ktérego predko$¢ wynosita
2-3 m/s. Znizanie podczas ladowania pilot wykonywal z planowaniem punktu
przyziemienia w potowie dlugosci pasa. Zakonczenie znizania podczas lotu szybowego
do ladowania nastapito na wysokosci 3-5 m nad nawierzchnia trawiasta ladowiska
z jednoczesnym spadkiem predkoSci 1 przeciagnigciem samolotu. Ladujacy samolot
bedacy w potowie pasa ladowiska w przeciagnigciu gwattownie opadl na podwozie
gléwne, po czym nastapito jego odbicie od plaszczyzny lotniska, opuszczenie nosa
1 przyziemienie na przednig golen. Doprowadzito to do jej ztamania i zagigcia pod spod
samolotu w kierunku przeciwnym do jego lotu. W konsekwencji doprowadzito to do
potamania topat $migta z jednoczesnym spadni¢ciem opon goleni przedniej i prawe]
podwozia gtéwnego oraz utraty kierunku dobiegu w prawo. Samolot przemiescit si¢ po
trawiastej czesci lotniska okoto 20 m i zatrzymat si¢. Wskutek wypadku samolot ulegt
powaznym uszkodzeniom. Pilot i pasazer opuscili samolot o witasnych sitach nie
odnoszac zadnych obrazen. O zaistniatym zdarzeniu powiadomiono PKBWL w dniu
nastgpnym.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) Nie byto-1 Nie byto-1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku samolot ulegt powaznemu uszkodzeniu.
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1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

PILOT — mgzczyzna lat 48, z licencja pilota turystycznego samolotowego - cztonka
zatogi latajacej PPL(A) -05, wydana przez ULC 25.07. 2005, z uprawnieniem SEP(L)
waznym do 09.07.2007; kwalifikacje na typy samolotéw: Cessna 150, Cessna 152
i Cessna 172. Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) wazna do dnia 9 lipca 2006
roku.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 2 (z uwaga: ograniczenie VDL tj. wykonywanie lotéw
w szklach korekcyjnych, dwuogniskowych) wazne do 09.06.2007 roku, wydane przez
Centrum Medycyny Lotniczej Wojskowego Instytutu Medycyny Lotniczej. Ogdlna
liczba i czas lotéw na samolotach: 877 loty w czasie 394 godzin 05 minut w tym na
samolocie 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11: 500 lotéw w czasie 232 godziny (ogdlny
czas lotow samodzielnych 293 godziny 26 minut).

Ostatnich 10 lotéw na samolotach:

Ip. Data lotu Typ samolotu Czas lotu
1 22.04.2007 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 1 godz. 34 min
2 23.04.2007 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 0.24 min
3 28.04.2007 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 2 godz. 39 min
4 29.04.2007 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 1 godz. 01 min
5 01.05.2007 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 2 godz. 41 min.
6 03.05.2007 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 3 godz. 18 min.
7 04.04.2007 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 1 godz. 10 min.
8 05.05.2007 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 2 godz. 17 min.
9 06.05.2007 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 3 godz. 45 min.

10 12.05.2007 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 1 godz. 02 min.

Brak informacji, aby pilot przed lotem byl niewypoczety lub niedysponowany.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot kategorii ,,Specjalny”.

Oznaczenie fabryczne: 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11.

Dwumiejscowy, jednosilnikowy gornoptat, skrzydta podparte zastrzatami, silnik
z przodu, $miglo ciagnace. Usterzenie klasyczne. Skrzydto zaopatrzone w réznicowo
wychylane lotki z kompensacja aerodynamiczna oraz tréjpotozeniowe klapy. Podwozie
trojkotowe: przednie kolo amortyzowane i sterowane pedatami, kota giéwne na

kompozytowym resorze hamowane hydraulicznymi hamulcami tarczowymi. Kabina
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dwumiejscowa, miejsca obok siebie, wejscie przez dwoje drzwi otwieranych do gory.
Struktura gléwnych zespotéw ptatowca kompozytowa; kompozyty epoksydowo-szklane
z udzialem widkien weglowych.

Samolot wyposazony w spadochronowy system ratunkowy GRS.

Rok Nr fabr. ) Nr Data
Producent Znaki rozp. ) )
budowy ptatowca rejestru rejestru
Zaklady lotnicze
,3Xtrim” Sp. z 0.0.
2005 43382 Bielsko.Biata E 51 SP - YMT 3974 | 28.10.2005
ul. Regera 109

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji - 245 godz.18 min.
Wazno$¢ Swiadectwa Sprawnosci Technicznej - do 25.11.2006 r.
Cigzar 1 polozenie srodka cigzkoSci samolotu miescily si¢ w zakresie ograniczen,
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Silnik

Ttokowy typu Rotax 912ULS, 4-suwowy, 4-cylindrowy typu ,,bokser” ze zdwojonym
zaplonem 1 przekladnia redukcyjna (1: 2, 43), chtodzony powietrzem 1 ciecza.

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
BOMBARDIER ROTAX GmbH Motorenfabrik
2005 Austria 5645199
Data zabudowy silnika na ptatowiec -2005 1.
Maks. moc startowa -73,5 kW (5800 or/min).
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji - 278 godz.00 min.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej - nie dotyczy.
Ostatnie czynnosci okresowe - czynnosci 50 h
(rodzaj, data i miejsce wykonania) 16.12.2006 r.
Stan MP i S przed lotem:
paliwo: LO95 - zgodnie z zadaniem,
olej: SF - 1lo$¢ zgodna.
Smigto

Tréjlopatowe, kompozytowe, o zmiennym skoku (przestawiane elektrycznie), srednica
1,7 m.

Producent Oznaczenie fabryczne | Seria i nr fabr. Rok budowy
Woodcomp SR-2000 E955 2005
Catkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: - 231 godz. 14 min.

Uwagi dotyczace eksploatacii statku powietrznego przez zaloge i obstuge:

- w dokumentacji samolotu, silnika i $migla prawidlowo prowadzone zapisy
o obstugach, przegladach i wprowadzonych biuletynach, jednak niektére zapisy nt.
eksploatacji samolotu w sposéb nieprawidlowy potwierdzane ,,zbiorowo” — jednym
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podpisem na cala strong tj. na kilka-kilkanascie zdarzen z réznych dat (takze ,,na
zapas”, zanim jeszcze do potwierdzanego podpisem zdarzenia doszto),

- z dokumentacji samolotu, silnika i Smiglta wynika, iz wymagane obstugi, prace
1 przeglady okresowe przeprowadzane byly prawidtowo, przez osoby o odpowiednich
uprawnieniach 1 we wiasciwych terminach.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki pogodowe dla rejonu miejscowosci Goraszka w dniu 12 maja 2007 roku
w godzinach 16, 00-18, 00 czasu urzgdowego wedtug danych z Instytutu Meteorologii
1 Gospodarki Wodnej byty nastgpujace:
1. Sytuacja baryczna:
Rejon lotniska Goéraszka znajdowal na skraju ptytkiej zatoki nizowej od nizu
z nad Morza Péinocnego oraz na skraju wyzu obejmujacego Europe
Potudniowa. Od potudniowego zachodu zblizat si¢ bardzo wolno front chtodny,
ktory przez lotnisko Goraszka przechodzil migdzy godzing 17, 00 a 18,00.
W strefie frontu wystgpowaly chmury Cb i stabe opady przelotne. Burzy nie
byto.
2. Wiatr przyziemny:
Przed frontem 270° 2-3 m/s. W czasie przechodzenia frontu 290-300° 3-5 m/s.
Podczas przechodzenia chmur Cb mogly wystapi¢ krotkotrwate porywy wiatru
o predkosci 10-12 m/s.
Wiatr gérny do wysokosci 1000 m 240-2600 5-10 m/s.
Widzialno$¢ powyzej 10 km, w opadzie zmniejszona do 8 km.
Zjawiska pogody: w strefie frontu chtodnego stabe przelotne opady deszczu..
Chmury: przed frontem 2/8-4/8 Cu med. o podstawie 1300-1500 oraz 5/8-7/8 Ac
As powyzej 2500 m. W strefie frontu 5/8-7/8 Cb Cu Sc o podstawie 700-900 m.
7. Temperatura powietrza: od 15° C na poczatku okresu, obnizajaca si¢ do 13°C w

AN AN

koncu okresu.
8. Cisnienie odniesione do poziomu morza 1009-1010 hPa.
9. Oblodzenie oceniane: w chmurach Cb umiarkowane.
10. Turbulencja oceniana: w chmurach Cb umiarkowana.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Pomoce nawigacyjne, ich ilo$¢ i stan nie miaty zadnego wplywu na zaistnienie
wypadku.

1.9. Lacznosé¢.

Radiostacja poktadowa IC-A200 3201 firmy ICOM. Moc wyjsciowa nadajnika-
7W. Rodzaj emisji A3E. Zakres czgstotliwosci 118, 000-136, 975 (MHz).

1.10. Informacje o lotnisku.

Ladowisko Goéraszka EPGO znajdujace si¢ w wykazie ladowisk wpisanych do
,Ewidencji Ladowisk Urzedu Lotnictwa Cywilnego”. Zarzadzane jest przez ,,White
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Eagle” Aviation Sp. z 0. o. Polozone na wysokosci 110 m AMSL. Droga startowa
trawiasta 600x30/322°-142°. Pozycja geograficzna: 52°11°00 N, 021°17 00 E.
Wypadek nastapit w czasie ladowania, a stan lotniska i jego wyposazenia nie miaty
wplywu na jego zaistnienie.
1.11. Pokladowe rejestratory.
Samolot 3Xtrim 550 TRENER-Specjal-11 nie jest wyposazony w rejestrator
poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

MIEJSCE WYPADKU
Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg$¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita

si¢ od niego przed wypadkiem.

Samolot bedac w przeciagni¢ciu na wysokosci okoto 3-5 m gwattownie opadl na
podwozie gtéwne, po czym nastapito jego odbicie od ptaszczyzny lotniska, opuszczenie
nosa i ponowne przyziemienie na przednia golen, co skutkowalo jej ztamaniem
i zagigciem pod spdd samolotu w kierunku przeciwnym do jego lotu. W konsekwencji
doprowadzito to do potamania topat Smigta z jednoczesnym spadnigciem opon goleni
przedniej i prawej podwozia gtéwnego oraz utraty kierunku dobiegu w prawo. Samolot
przemiescit si¢ po trawiastej czesci lotniska okoto 20 m i zatrzymat sig.

Wspoétrzedne geograficzne miejsca wypadku: jak ladowiska.

OPIS USZKODZEN
- zniszczone $miglto (potamane wszystkie topaty, jedna tuz przy piascie),

- zniszczona (ztamana - zgigta ku tytowi) golen podwozia przedniego,

- zniszczona (rozwarstwiona) kompozytowa golen prawego podwozia giéwnego,
- uszkodzone ogumienie podwozia przedniego i prawego podwozia gtéwnego,

- silnik po uderzeniu $migtem kwalifikuje si¢ do przegladu specjalnego.

Uszkodzenia samolotu, zaznaczone na jego sylwetce w trzech rzutach
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Brak innych uszkodzen mozliwych do stwierdzenia wizualnie. Bardzo dobry ogélny
stan utrzymania samolotu.

PODSUMOWANIE:
Samolot w wyniku wypadku zostat powaznie uszkodzony.

Szczegbétowy opis uszkodzen samolotu spowodowanych, wypadkiem zostat
zilustrowany w zalaczonym do raportu ,,Albumie Ilustracji”.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot i pasazerka opuscili samolot o wlasnych sitach nie odnoszac zadnych obrazen
(wg. oswiadczenia pilota). Nie zgtoszono wypadku zadnym stuzbom, a pilot nie poddat
si¢ badaniom na zawartos$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu.

1.14. Pozar
Nie byto
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot 1 pasazerka opuscili kabing samolotu o wiasnych sitach. Prawidtowo
zapigte pasy bezpieczenstwa oraz przemieszczanie si¢ (Slizganie po mokrej trawie)
bokiem samolotu w ostatniej fazie po upadku zminimalizowaly obrazenia pilota
1 pasazera.

1.16. Badania i ekspertyzy

Wykonano szereg zdj¢¢ terenu wypadku i statku powietrznego. Przeanalizowano
dokumentacj¢  eksploatacyjna  samolotu, dokumentacj¢  szkoleniowa pilota
i doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek.
Wykonano analizg przebiegu lotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

O zaistniatym wypadku nie powiadomiono Zzadnych stuzb (Pogotowie, Policja). Pilot
i pasazer nie poddali si¢ badaniom lekarskim jak réwniez pilot nie wykonal badania na
zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Po zaistniatym zdarzeniu pilot
przemiescit samolot z miejsca ladowania do hangaru ,,White Eagle”, a PKBWL
powiadomit faxem w dniu 13 maja 2007 roku o godzinie 12:44. W zwiazku
z powyzszym zespol badawczy PKBWL moégt przystapi¢ do badania wypadku w dniu
14 maja 2007 roku. Samolot zostal zwolniony do dyspozycji wtasciciela ,,ATM”
Przedsigbiorstwo Produkcyjne Sp. z 0. 0. w dniu 14 maja 2007 roku.
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1.18. Informacje uzupelniajgce.

W dniu 9 lipca 2005 roku pilot zdawal praktyczny egzamin w powietrzu na
samolocie Cessna-172. Egzamin przyjmowal przedstawiciel ULC zgodnie
wymaganiami przepisOw panstwowych w sprawie licencjonowania personelu
lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz.1603). Pilot w trakcie zdarzenia lotniczego nie posiadat
aktualnej KTP (kontroli techniki pilotowania), gdyz uwazal, ze licencja upowaznia go
do wykonywania lotéw w okresie jej waznosci czyli do dnia 9 lipca 2007 roku. W dniu
2 wrzesnia 2006 roku ten sam pilot na tym samym statku powietrznym ladowat
w terenie przygodnym z powodu braku paliwa (Powazny Incydent Nr 283/06) i to
zdarzenie rowniez mialo miejsce po wygasnigciu waznosci KTP. W okresie od 9 lipca
2006 roku pilot wykonywat loty bez aktualnej KTP, co jest niezgodne z PL-6, Dziennik
Ustaw Nr 262 Poz. 2609 Rozdziat 9 ,,Zatoga Lotnicza Statku Powietrznego” pkt.9.4
,Kontrola techniki pilotowania”ppkt.9.4.1 1 ppkt. 9.4.2. Pilot nie posiada w Ksiazce
Pilota Samolotowego potwierdzenia w rozdziale ,,Kwalifikacje Do Lotéw Na Typach
Statkow Powietrznych” typu samolotu, na ktérym zaistnial wypadek jak réwniez nie
przedstawit  Kierownikowi Okrggu ULC do wiadomosci ,,Oswiadczenia
o przeszkoleniu” na statek powietrzny w Kategorii SPECJALNY. W wyzej
wymienionym o$wiadczeniu brak pieczgci, podpisu 1 daty poswiadczenia przez
przedstawiciela ULC.

1.19. Nowe metody badan.

Nie stosowano.

2. ANALIZA.

POZIOM WYSZKOLENIA
Samolotowy pilot turystyczny szkolenie lotnicze odbyt w Aeroklubie Warszawskim

uzyskujac 22 grudnia 2000 roku III klas¢ i Brazowa Odznake Pilota Samolotowego
Sportowego. W dniu 27 sierpnia 2002 roku uzyskat kwalifikacje do wykonywania
lotow potaczonych ze startem i ladowaniem w terenie przygodnym. Po zdaniu
egzaminu praktycznego w powietrzu 9 lipca 2005 roku uzyskat licencje pilota
turystycznego samolotowego z uprawnieniami SEP (L) wydana przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego w dniu 25 lipca 2005 roku. Do dnia zdarzenia lotniczego na ladowisku w
Goraszce pilot wykonat 877 lotéw w czasie 394 godzin, co S$wiadczytoby o jego sporym
do$wiadczeniu lotniczym. W okresie poprzedzajacym zdarzenie lotnicze wykonywat
czesto, (co parg dni) loty trasowe w czasie od 2 do3 godzin z mi¢dzyladowaniami.

ANALIZA PRZEBIEGU ZDARZENIA
Przebieg krytycznego lotu odtworzono na podstawie tylko zeznan pilota gdyz

Komisja w trakcie badania wypadku nie pozyskala informacji na temat innych
swiadkéw zdarzenia. Pilot w swoim os$wiadczeniu tak zrelacjonowat podejscie do
ladowania tuz przed zdarzeniem:...,,W czasie podejscia do lgqdowania, tuz przed
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przyziemieniem, w potowie dtugosci pasa, nie utrzymatem predkosci lotu zgodnie
z instrukcjq. Na wysokosci okoto 3-5 metrow nad gruntem predkosc spadta do okoto 70-
76 km/godz., co spowodowato przeciqgniecie samolotu. Samolot opadt gwattownie na
ziemie”.... Wedlug oceny Komisji pilot nie zdawal sobie sprawy z zagrozen
wynikajacych ze zmniejszenia predkosci lotu 1 doprowadzenia do utraty sily nosnej
(przeciagnigcia). Moze to wynika¢ z niedoszkolenia w zakresie wiedzy teoretycznej.
Biorac pod uwage wykonanie dotychczas 877 ladowan, by¢ moze szkolacy go
wyktadowcy 1 instruktorzy nie przedstawili w sposob czytelny, ze ladowanie samolotu
jest najtrudniejszym elementem lotu, ze wzgledu na specyfike tej fazy lotu.

Aby prawidtowo wyladowa¢, trzeba zbudowac¢ okreslony manewr, sprowadzajacy
stopniowo samolot na ziemi¢. Manewr ten sktada si¢ z kolejnych, rézniacych si¢ od
siebie etapow.

- Pierwszym z nich jest planowanie — gdzie samolot wykonuje lot ze stala predkoscia,
po torze prostoliniowym, nachylonym do ptaszczyzny ziemi, pod pewnym katem A.
Planowanie rozpoczyna si¢ na wysokosci 25 m, a konczy na wysokosci ok. 8 — 6 m.

- Drugim etapem jest wyréwnanie, majace na celu zmniejszenie predkosci opadania i
postgpowej. Podczas wyréwnania samolot zakrzywia tor lotu, by przejs¢ do lotu
rownolegtego do powierzchni pasa ladowania. Poniewaz lot odbywa si¢ na zdtawionym
silniku, zakrzywienie toru spowoduje spadek predkosci. Wyréwnanie konczy si¢ na
wysokosci 1m.

- Lot wykonywany na wysokosci 1m nazywa si¢ wytrzymaniem, podczas ktérego

predkos¢ caty czas maleje i aby utrzymac prostoliniowy tor lotu, trzeba caty czas
,wybiera¢” drazek, zwigkszajac katy natarcia, by uzyska¢ mozliwie duza wartos¢
wspolczynnika sity nosnej Cz. Etap wytrzymania konczy sig, gdy wartos¢ kata natarcia
osiaga warto$¢ mniejsza o 2°-2,5" od kata krytycznego.

- Czwartym etapem ladowania jest przyziemienie. Tor lotu jest krzywoliniowy, samolot
zbliza si¢ do ziemi, a w momencie osiagnigcia predkosci ladowania dotyka kotami
ziemi.

- Ostatnim etapem ladowania jest dobieg. Predko$¢ samolotu maleje od predkosci
ladowania do zatrzymania sig.

Wy réw nanie Prz yzie mie nie

H=8- | H=1-0,5m !

\ Planowanie / ‘ . Wytrzymanie - ‘ \_Dobieg

Prz yzie mie nie

Rys: Etapy ladowa nia

Ladowanie przebiega sprawnie, jesli wszystkie wymienione etapy sa przeprowadzone.
Zaklocenie ktoregokolwiek z nich, komplikuje ladowanie. Poniewaz, jak wspomniano,
ladowanie jest trudnym elementem lotu, czgsto jest obarczone btgdami. Do najczgscie]
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spotykanych, zalicza si¢ btedy wynikte z niewtasciwego doboru predkosci planowania
i niewlasciwego okreslenia wysokos$ci wyréwnania.

Trzeba, bowiem pamigta¢, ze w ostatniej fazie podejscia do ladowania, samolot
znajduje si¢ w tzw. drugim zakresie predkosci lotu. To znaczy, ze lot jest wykonywany
na predkosci mniejszej od optymalnej. Lot w tym zakresie predkosci jest niestateczny.
Wzrostowi kata natarcia towarzyszy duzy wzrost oporu a co za tym idzie, zmniejszanie
si¢ predkosci. W tym etapie lotu, samolot caty czas zbliza si¢ do ziemi, a zadaniem
pilota jest takie ustawienie sterOw, by nie przekraczajac katéw krytycznych,
wykorzysta¢ maksymalng warto$¢ sity nosnej, by zetknigcie z ziemia odbylo sig
mozliwie najtagodniej. Zatem, jezeli pilot podczas podchodzenia do ladowania,
zwigkszyt katy natarcia bez zwigkszenia obrotéw, samolot zaczal przepadac. Katy
natarcia wchodzily na coraz wigksze wartoSci, przekraczajac wartos¢ krytyczna.
Samolot stracil nosnos¢ 1 uderzyl w ziemig. Z oswiadczenia pilota wynika, ze nie
wiedzial jak poprawia¢ wysokie wyréwnanie lub zapomnial, do czego sluza organy
sterowania samolotem ( drazek, dzwignia sterowania silnikiem).

Moglo tez byc¢ tak, ze pilot zbyt wysoko zakonczyl wyréwnanie 1 na 3-5 metrach
wyprowadzit samolot w pozycji, jaka powinien mie¢ na wysokosci 20 cm, tuz przed
przyziemieniem.

W czasie ladowania nalezy rowniez wzia¢ pod uwage wplyw warunkow
atmosferycznych takich jak predkos¢ i1 kierunek wiatru, wystgpujacych zjawisk czy
warstwy nagrzanego powietrza unoszacego si¢ nad trawa ladowiska. Wysoka
temperatura, to mniejsza ggsto$¢ powietrza, a ggstos¢ powietrza ‘p’, to wazny czynnik
w powstawaniu sily nosnej, co wida¢ ze wzoru na t¢ silg:

2

Pz=Cz-§- Py
2
Powyzsze czynniki mogace utrudni¢ pilotowi ladowanie nie mialy miejsca w
rozpatrywanym przypadku. Z przebiegu zdarzenia mozna sadzi¢, ze w tej fazie lotu, od
pierwszego uderzenia o ziemig, samolot przemieszczal si¢ pod dziataniem sit
bezwladnosci 1 pilot nie mégt nic zrobi¢, oprocz dziatan, majacych na celu ratowanie
zycia. Przygotowanie lotniska ani jego stan techniczny oraz panujace warunki
atmosferyczne nie mialy bezposredniego wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

3. WNIOSKI KONCOWE.
3.1. Ustalenia komisji.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita, co nastgpuje:

1. Pilot posiadal licencj¢ pilota turystycznego samolotowego z waznym
uprawnieniem SEP(L).

2. Pilot posiadat aktualne badania lekarskie, a stan zdrowia pilota statku
powietrznego nie miat wptywu na powstanie i przebieg wypadku.

3. Pogoda byla odpowiednia do wykonania lotu, a warunki meteorologiczne nie
mialy wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.
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4. Pilot od 09 lipca 2006 roku nie mial waznej KTP (Kontroli Techniki
Pilotowania).

5. W okresie braku aktualnej KTP pilot uczestniczyl w dwoch zdarzeniach
lotniczych.

6. Pilot po zaistnieniu wypadku nie poddat si¢ badaniom na zawarto$¢ alkoholu
w wydychanym powietrzu.

7. Pilot po zaistnieniu wypadku nie powiadomit zadnych stuzb, a uszkodzony
samolot zabral z miejsca zdarzenia. PKBWL zostala powiadomiona dnia
nastgpnego.

8. Samolot mial wazne Swiadectwo Ogledzin, Po$wiadczenie Obstugi
1 Pozwolenie Radiowe.

9. Niektére zapisy w dokumentacji eksploatacyjnej samolotu w sposéb
nieprawidlowy potwierdzano ,,zbiorowo” — jednym podpisem na cala strong tj.
na kilka-kilkanascie zdarzen z r6znych dat (takze ,,na zapas”, zanim jeszcze do
zdarzenia doszto).

10. Uprawnienia 0s6b obstugujacych statek powietrzny nie wzbudzity zastrzezen.

11. Jakos¢ obstug statku powietrznego jak i jakos¢ prowadzenia dokumentacji statku
powietrznego nie miala wplywu na zaistnienie wypadku i nie byla przedmiotem
specjalnych badan.

12. Stan i jakos¢ paliwa lotniczego nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.

13. Sprawno$¢ statku powietrznego do lotu nie budzita zastrzezen.

14. Ewentualnych niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu pilot nie
zglaszat.

15. Cigzar startowy i wywazenie statku powietrznego miescily si¢ w zakresie
ograniczen podanych w IUwWL.

16. Stan posiadanej przez pilota wiedzy w zakresie praktycznej aerodynamiki
1 mechaniki lotu nie adekwatny do liczby 1 czasu lotow.

3.2. Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Blad w technice pilotowania polegajacy na niewlasciwym planowaniu podejscia do
ladowania, z dopuszczeniem do przedwczesnego zmniejszenia predkosci lotu, co
doprowadzito do przeciagnigcia, a nastepnie przepadnigcia samolotu z wysokosci
okoto 3-5 m.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byly:

—  Wedlug oceny Komisji niski poziom wiedzy teoretycznej,

— Brak aktualnej Kontroli Techniki Pilotowania (KTP).
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

5. ZAL.ACZNIKI.

1. Album ilustracji.

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym
PKBWL

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK

podpis niecgytelny
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