MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

zdarzenie nr: 163/07

statek powietrzny: spadochron FURY

13 maja 2007 r. - Gotartowice

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7 2006 r.,

Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji.
Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane

jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron FURY, 13 maja 2007 r. Gotartowice

INFORMACJE OGOLNE
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
spadochron FURY

Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

nie dotyczy

uczen-skoczek spadochronowy

Organizator lotéw/skokow: Aeroklub ROW Rybnik
Uzytkownik statku powietrznego:  AAeroklub ROW Rybnik
Wiasciciel statku powietrznego:  Prywatny
Gortatowice

Miejsce zdarzenia:

13 maja 2005 r. godz. 11.20

niewielkie uszkodzenia

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi: powazne

STRESZCZENIE

W dniu 13 maja 2007 r. na lotnisku Gortatowice, podczas wykonywania skokéw
spadochronowych, uczen-skoczek, mezczyzna lat 20, wykonujacy swdj pierwszy
wyladowal poza terenem lotniska na kompleksie leSnym. W wyniku ladowania na

drzewach odniést powazne obrazenia ciala.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Agata Kaczynska -kierujacy zespotem,

Tomasz Kuchcinski -czlonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku lotniczego bylo niezastosowanie si¢ ucznia-skoczka do
wczesniej ustalonego planu wykonania skoku i opuszczenie wyznaczonego obszaru,

wskutek czego doszto do ladowania na drzewach, poza terenem lotniska.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata nie formutowata nowych zalecen
profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron FURY, 13 maja 2007 r. Gotartowice

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 13 maja 2007 r. na lotnisku Gotartowice organizowane byty skoki
spadochronowe przez Aeroklub ROW Rybnik. W skokach tych uczestniczyl réwniez
uczen-skoczek wykonujacy swdj pierwszy skok w zyciu.

Uczen-skoczek szkolenie rozpoczal 28 kwietnia 2007 r. Uczestniczyl prawie we
wszystkich zajgciach teoretycznych. Po zdaniu egzaminu teoretycznego zostat
dopuszczony do zajg¢ praktycznych na ziemi i w powietrzu.

Skoki w dniu zdarzenia rozpoczely si¢ okolo godziny 9.00. Uczniowie zostali
przygotowani do skokdw przez instruktora szkolacego. Zostaly przeprowadzone zajgcia
naziemne w zakresie: opuszczenia poktadu samolotu, rozplanowania skoku i miejsca
ladowania, a takze powtérzenie zasad postgpowania w sytuacjach awaryjnych.

Spadochron zostal utozony i przygotowany do skoku przez instruktora. Uczen-byt
wyposazony w radiotelefon.

Skok wykonywany byt w drugim wylocie. Zaréwno podczas pierwszego jak
i drugiego wylotu panowaty takie same warunki meteorologiczne.

Uczen-skoczek miat opusci¢ samolot na wysokosci 1100 m jako trzeci w pierwszym
najsciu. Skok wykonywany byt z samoczynnym otwarciem spadochronu (na ling).

Po sprawdzeniu skoczkowie zajeli miejsca w samolocie. Przed zrzutem, na
wysoko$ci 600 m skoczek petniacy funkcje wyrzucajacego rzucit sondg i uwzgledniajac
wskazania wyznaczyt kierunek naj$cia i miejsce zrzutu.

Po osiagnigciu putapu 1100 m wyrzucajacy przystapit do zrzutu skoczkdéw.
Skoczkowie opuszczali samolot w nastgpujacej kolejnosci: uczen-skoczek
spadochronowy (okoto 900 skokéw), uczen-skoczek A (1 skok w zyciu), uczen-
skoczek (1 skok w zyciu), oraz uczen-skoczek C (8 skok w zyciu).

Skok do momentu otwarcia przebiegal prawidlowo. Po otwarciu spadochronu uczen-
skoczek rozpoczal manewrowanie spadochronem i opuscit wyznaczony do tego celu
obszar, przemieszczajac si¢ zachodnia strong lotniska na pétnoc. Zakr¢t wykonywany
byt bardzo tagodnie. Uczen opuscit obszar lotniska, przelecial droge, i bedac na
wysoko$ci okoto 400m kontynuowat lot nad lasem tagodnie zmieniajac kierunek w
prawo. Gdy byl na wysokosci 100m instruktor zauwazyl, ze uczen-skoczek ustawit sig¢
doktadnie pod wiatr. Ladowanie odbyto si¢ w lesie na drzewach, ktérych wysokos$¢
wynosita okoto 12-15 m. W wyniku zgaszenia czaszy spadochronu w czasie
»przechodzenia” przez korony drzew, uczen-skoczek zderzyt si¢ z ziemia ze

zwigkszona predkoscia opadania.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron FURY, 13 maja 2007 r. Gotartowice

Ponizej przedstawiono schemat przebiegu skoku.
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- czerwony kolor — przebieg lotu ucznia-skoczka, ktéry ulegt wypadkowi

- zielony kolor — przebieg lotu pozostatych uczniéw-skoczkéw (A i C) z tego samego
wyrzutu

- obszar niebieski — start spadochronowy

- zielong linig przerywang zazn aczono obszar wyznaczony przez instruktora przed

skokiem, do wytracania przez uczniéw-skoczkéw wysokosci

Instruktor ~ wyposazyt  uczniéw-skoczkéw  wykonujacych  pierwszy  skok,
w radiotelefony, w celu udzielenia im uwag i pomocy w razie wystapienia takiej
potrzeby. Radiotelefony zostaly sprawdzone i dziataty. Pomimo zabezpieczenia sig
instruktora poprzez wyposazenie uczniow w radiotelefony, ze wzgledu na przypadkowe
wlaczenie nadawania, wskutek nacisku tasmy piersiowej na wystajacy przycisk na
panelu radiotelefonu, instruktor nie byt w stanie przekazywac zadnych uwag uczniowi.
Po zdarzeniu instruktor §ciat wystajacy przycisk, aby w przysztosci nie dochodzito do

takich przypadkéw.
Uczen-skoczek pomimo wczesniejszego omodwienia przez instruktora sposobu

rozplanowania lotu na otwartym spadochronie nie wykonat zatozen przekazanych przed

skokiem. Komisja nie byla w stanie ustali¢, jakimi motywami kierowal si¢ uczen
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron FURY, 13 maja 2007 r. Gotartowice

budujac tak szeroka runde¢ do ladowania przy jednoczesnym odstgpieniu od nakazanego

przez instruktora kierunku podej$cia.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby

Powazne 1 - -

Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzenie spadochronu: rozdarcie stabilizatora na dlugosci okoto 20 cm, dwa
rozdarcia na powierzchni dolnej czaszy po prawej i lewej stronie, wskutek zahaczenia

o galezie drzew.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie wystapity.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen-skoczek — megzczyzna lat 20, szkolenie spadochronowe rozpoczat
28.04.2007 r. Egzamin kontroli wiadomosci teoretycznych zdat 04.05.2007 r. Badania
lotniczo-lekarskie klasy 3 wazne do 29.09.2012 1.

Instruktor spadochronowy, meiczyzna lat 40, posiadal licencj¢ skoczka
spadochronowego zawodowego wazng do 29.04.2009 r., z uprawnieniami PJIR —
wazno$¢ uprawnien do 03.05.2005 r. oraz TANDEM — wazne do 28.04.2009 r. Badania
lotniczo-lekarskie 2 klasy, wazne do 08.04.2006 r. bez ograniczen.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Spadochron gtowny — FURY, rok produkcji 09.1989, wazno$¢ dopuszczenia do
skoku do 30.06.2007 r.

Spadochron zapasowy PISA, rok produkcji 06.1987, wazno$¢ dopuszczenia do
skoku do 30.06.2007 r.

Automat nie byto — skok wykonywany z samoczynnym otwarciem (na ling).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron FURY, 13 maja 2007 r. Gotartowice

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki meteorologiczne byly wlasciwe do wykonywania skokéw i nie mialy
wplywu na przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. L.acznosé.

Nie byta stosowana.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

70 m od drogi zamykajacej p6inocna strong lotniska Gotartowice.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie dotyczy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Uczen-skoczek ladowat na kompleksie lesnym o wysoko$ci drzew wynoszacej
okoto 12-15m.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Uczen-skoczek doznal urazu jednego kregu na odcinku piersiowym i jednego kregu
na odcinku ledzwiowym kregostupa.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.

1.15. Czynniki przezycia.

Natychmiast po zdarzeniu zostalo do rannego wezwane pogotowie ratunkowe, ktére
po okoto 35 minutach przybylo na miejsce zdarzenia. Poszkodowanemu zakazano
poruszania si¢, a przybyla na miejsce ekipa karetki pogotowia przewiozta go do szpitala
celem udzielenia pomocy specjalistyczne;j.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron FURY, 13 maja 2007 r. Gotartowice

1.16. Badania i ekspertyzy.

Zebrano materiaty dotyczace przebiegu i okolicznosci zdarzenia. Przeanalizowano
uzyskane informacje jak réwniez dokumentacje zwiazana z wyszkoleniem i sprz¢tem
uzytym do skoku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Skoki odbywaty si¢ w ramach dziatalnosci szkoleniowej Aeroklubu ROW Rybnik
w oparciu o zatwierdzone dokumenty operacyjne i szkoleniowe dla tego osrodka.
Os$rodek posiadat wazny certyfikat upowazniajacy do prowadzenia szkolenia do
uzyskania §wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego.

W trakcie analizy dokumentacji stwierdzono, Ze stosowana w osrodku lista
zatadowcza nie w pelni spetnia wymagania zawarte w punkcie 4.4.1. zatacznika nr 4
»SPADOCHRONY” rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r.
(Dz. U. Nr 107, poz. 904).

1.18. Informacje uzupelniajace.

Komisja zwraca uwage, ze podczas zbierania materialéw o zdarzeniu napotkata
wyjatkowo staranne prowadzenie dokumentacji wyszkoleniowej zaréwno ucznia-
skoczka, ktéry ulegt wypadkowi jak réwniez innych uczestnikéw szkolenia w o$rodku
i nie napotkata na rozbiezno$ci pomigdzy dokumentacja a faktycznie prowadzonymi
dziataniami. Ponadto instruktor spadochronowy Aeroklubu ROW Rybnik bezposrednio
po zdarzeniu podjal dziatania profilaktyczne, podejmujac dziatania w celu ustalenia
zagrozen i ich wyeliminowania. Dziatania te spotkaly si¢ z pelna akceptacja zespotu

badawczego i Komisji.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie prowadzono.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.
1. uczen-skoczek spetnial wymagania do wykonania skoku i zostal poinstruowany
o0 sposobie jego wykonania;
2. zestaw spadochronowy byt sprawny i posiadat wtasciwe dokumenty techniczne;

W

warunki meteorologiczne nie mialy wpltywu na przebieg zdarzenia;
4. uczen-skoczek nie zastosowal si¢ do wcze$niej ustalonego planu skoku;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron FURY, 13 maja 2007 r. Gotartowice

5. uczen-skoczek byt wyposazony w radiotelefon, ktéry ze wzgledu na przypadkowe
wlaczenie przycisku, nie mégt by¢ wykorzystany przez instruktora do udzielenia
uwag w czasie wykonywania lotu na otwartej czaszy spadochronu.

2.2. Przyczyna wypadku.
Na podstawie zebranych informacji oraz przeprowadzenia ich analizy Komisja
ustalila, iz przyczyna wypadku byto:
- niezastosowanie si¢ ucznia-skoczka do wczesniej ustalonego planu wykonania
skoku i opuszczenie wyznaczonego obszaru, wskutek czego doszto do ladowania na

drzewach, poza terenem lotniska.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie okreslita nowych zalecen
profilaktycznych i1 jednoczes$nie zaakceptowala podjete przez instruktora dziatania
w celu wyeliminowania przypadkowego uzycia przycisku radiotelefonu.

(\‘\
Wystajace przyciski

Vezbsniej przycigte
przyciski s

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym

//Do/f«f& rw’%f&&«?_
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