SPRAWOQZDANIE KONCOWE
DOTYCZACE INCYDENTU Nr 169/07 dnia 15.05.2007r.
Sameolotu ATR 72-202 SP-LFA — EUROLOT S.A.

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1

1.2

1.3

1.4

Historia lotu

Warszawa.4 wrzesnia 2007t

Lot rozkladowy Frankfurt - Wroclaw. Po starcie z FRA zatoga otrzymala zgode na
wznoszenie do FLO80. Zatoga ustawita poziom lotu FI1.180 (na panelu AFCS control
panel) 1 kontynuowala wznoszenie. Po przekroczeniu ok. FLO85 zaloga poprosila o
potwierdzenie otrzymanej zgody. Przerwano wznoszenie, po czym otrzymano kolejna
zgode do FL110. Podczas incydentu nie naruszono separacji z innym ruchem
lotniczym. Dalszy lot bez zakiocen.

Uszkodzenia statku powietrznego -- nie bylo.

Inne uszkodzenia — nie bylo

Informacje o skladzie osobowym
Lot wykonano w skladzie zalogi 2/2 (kokpit/zatoga kabiny pasazerskiej)

Kapitan:
Data urodzenia 1968
Rodzaj i numer PL- -ATPL(A)-04
Lisensia Data wydania 29.01.2004
Data waznosci 29.01.2009
Uprawnienia TRI ATR 42/72
Data kontroli 2006
KWL Wazne do 31.12.2007
KTP / proficiency Data kontroli 2006
Obowizzkows checz Wazne do . 31.10.2007
kontrole Line check Dstal kanimli 2l
Wazne do 31.12.2007
Klasa / ogr. Kl1
Badania Data badania 05.01.2007
Wazne do 04.01.2008
Ogolny 8180 h
Na ATR 42/72 3700 h
. Ogoblny 0.00 h
Nalot W ostatnich 24 h Na ATR 42 0.00 h
: : Ogdblny 130 h
W ostatnich 90 dniach Na ATR 4272 1130h
Zestawienie ostatnich 10 lotéw przed incydentem
1 15.05.2007 EPWR-EDDF 2.00 h
g 15.05.2007 EPWA-EPWR 1.10 h
3 28.04.2007 EPWR-EPWA 1.15h
4 28.04.2007 EPWA-EPWR 1.10 h
5 28.04.2007 EPWR-EPWA 1.10 h




6 28.04.2007 EPWA-EPWR 1.05h
7 27.04.2007 EPWA-EPSC 1.20 h
8 27.04.2007 EPSC-EPWA 1.30h
5 27.04.2007 EPWA-EPWR 1.10 h
10 27.04.2007 EPWR-EPWA 1.05h

1.5 Informacje o statku powietrznym
1.6  Informacje meteorologiczne
QNE 1013 hPa, Brak pozostatych danych, bez znaczenia przy analizie incydentu
1.7  Pomoce nawigacyjne
Bez zastrzezen
1.8 Laczno$é — utrudniona ze wzgledu na duzy ruch lotniczy
1.9  Informacje o lotnisku — Frankfurt EDDF
1.10  Rejestratory pokladowe — pracowaly prawidtowo.
1.11 Informacje o szczatkach i zderzeniu — nie dotyczy
1.12  Informacje medyczne i patologiczne — nie dotyczy
1.13  Pozar — nie bylo
1.14  Czynniki przezycia — nie dotyczy
1.15 Badania i ekspertyzy
Odebrano oswiadczenie od kapitana. Przeanalizowano zapis QAR.
1.16 Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej — nie dotyczy
1.17 Informacja uzupekiajaca — brak
1.18 Uzyteczne lub efektywne metody badania — nie bylo potrzeby stosowania
2 ANALIZA

Podczas startu zaloga potwierdzita nieprawidtowy poziom lotu. Blad w interpretacji mogt
byé spowodowany: duzym obcigzeniem czgstotliwosci — nie zostat on wychwycony i
skorygowany przez stuzby ATC. Jako czynnik majacy wplyw na jakos¢ odbioru Komisja
uznala duzy poziom hatasu w kabinie LFA (brak pomiar6w) oraz jako$¢ uzywanych
stuchawek. Zatoga nie byla przekonana o wlasciwej interpretacji polecenia kontroli ruchu
lotniczego, na poziomie FLO85 poproszono o weryfikacj¢. Na zapisie QAR zaznaczony
jest moment wypigcia autopilota i korekty wysokosci. Po otrzymaniu zgody na dalsze
wznoszenie — kontynuowano lot.

Komisja EuroLOT SA ni¢ otrzymata dokumentacji incydentu ze strony kontroli we FRA.



3 WNIOSKI KONCOWE
Blad zalogi polegajacy na blednej interpretacji polecenia ATC, blad kontroli ruchu
lotniczego — brak korekty potwierdzonego wczesniej nieprawidlowego poziomu lotu.

4 ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA
- Powiadomi¢ zalogi podczas szkolen okresowych zwracajac uwage na uzycie
stuchawek podczas krytycznych operacji (start i ladowanie) oraz zasad wsp6lpracy w
zalodze — wychwytywanie bledéw komunikacji
- Wystgpi¢ do Zarzadu EuroLOT SA z propozycja wyposazenia samolotow (lub
pilotéw) w stuchawki o wigkszym stopniu ttumienia otaczajacego hatasu.

Komisja Badania Incydentéw Lotniczych EuroLOT S.A w skladzie:

Zalaczniki:
= Wydruk z QAR
I strona

®* ASR ze zdarzenia
I strona



