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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ spadochron Nitro 135

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy

Dowddca statku powietrznego: ~ skoczek spadochronowy

Organizator lotéw/skokéw:  Aeroklub Warszawski

Uzytkownik statku powietrznego: prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: prywatny
Miejsce zdarzenia: ~ Chreynno

Data i czas zdarzenia: 19 maja 2007 r. 18:20 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: ~ powazne
STRESZCZENIE

W dniu 19 maja 2007 r. na terenie przystosowanym do startéw i ladowan w
miejscowosci Chrcynno, skoczek — mgzczyzna lat 20, wykonywal skoki na
spadochronie typu Nitro 135. Obciazenie jednostkowe czaszy wynosito 1,4 Ib/sqft.
Lecac z wiatrem na wysokos$ci okoto 50 metréw, poprzez $ciagnigcie lewego uchwytu
sterowniczego, wykonal gieboki zakrgt w lewo o okoto 180 stopni. W koncowej fazie
zakr¢tu, jeszcze przed wyréwnaniem lotu, skoczek zderzyl si¢ z ziemia z duza
predkoscia opadania i postgpowa, doznajac powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

Agata Kaczynska -kierujacy zespotem,
Tomasz Kuchcinski -cztonek zespotu,
Jacek Rozynski -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
1. btad skoczka w gospodarowaniu wysokos$cia podczas lotu od otwarcia czaszy
spadochronu do zaplanowanego miejsca ladowania;
2. wykonanie zakrgtu z wysokosci okoto 50 metréw, o okoto 180 stopni do
przyjetego kierunku przyziemienia, wykonanego technika powodujaca

gwaltowna utratg wysokosci.
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Okolicznosci sprzyjajace:

— brak utrwalonych umiej¢tnosci wykonywania podejscia do ladowania
i przyziemienia z wykorzystaniem duzej predkosci czaszy uzyskiwanej w trakcie
wykonywania gtebokiego zakretu;

— niewielka liczba skok6éw na czaszy na ktérej nastapit wypadek.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Nitro 135, 19 maja 2007 r., Chrcynno k / Nasielska

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 19 maja 2007 r. na terenie przystosowanym do startéw i ladowan
w miejscowosci Chrcynno odbywaly si¢ skoki spadochronowe zorganizowane przez
Aeroklub Warszawski. W skokach tych wzial udzial migdzy innymi skoczek
spadochronowy — mgzczyzna lat 20. Skoki wykonywat na wiasnym spadochronie typu
Nitro 135. Wykonujac 258 skok w zyciu, skoczek ten opuscil samolot An-28 na
wysokosci okoto 4800 m AGL (okoto 4900 m AMSL) realizujac zadanie ,Free”
(spadanie w réznych sylwetkach). Prawidtowe otwarcie spadochronu nastgpito na
wysokosci okoto 850 m. Nastepnie skoczek lecial z kursem pdéinocno-zachodnim,
w kierunku wyznaczonego na lotnisku rejonu przeznaczonego dla skoczkéw
wykonujacych do ladowania gilgbokie zakrety. Nie dolatujac do tego rejonu,
z wysokosci okoto 50 metréw, Sciagajac lewy uchwyt sterowniczy, wykonat gleboki
zakrgt w lewo o okoto 180 stopni. W koncowej fazie zakretu, jeszcze przed
wyréwnaniem lotu, skoczek zderzyl si¢ z ziemia z duza predkoscia opadania

1 postgpowa, doznajac powaznych obrazen ciala.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W czasie wypadku spadochron nie zostat uszkodzony.
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Skoczek spadochronowy, mezczyzna lat 20, posiadal §wiadectwo kwalifikacji

skoczka spadochronowego (PJ) wazne do 15 grudnia 2010 r., z uprawnieniem do
wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego, bez prawa wykonywania
napraw i regulacji (PDI). Kontrola Wiadomosci Teoretycznych zaliczona w Aeroklubie
Warszawskim, wazna do 31 grudnia 2007 r.

Szkolenie spadochronowe rozpoczal w 2003 r. W trakcie szkolenia do uzyskania

swiadectwa kwalifikacji robit szybkie postgpy 1 trwale przyswajal umiejgtnosci.
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Zestawienie ostatnich 10 skokéw przed wypadkiem.

Nr skoku data Typ spadochronu Miejsce skoku uwagi
249 02.05.07. Nitro 135 Chrcynno
250 02.05.07 Nitro 135 Chrcynno
251 04.05.07 Nitro 135 Chrcynno
252 04.05.07 Nitro 135 Chrcynno
253 04.05.07 Nitro 135 Chrcynno
254 04.05.07 Nitro 135 Chrcynno
255 05.05.07 Nitro 135 Chrcynno
256 05.05.07 Nitro 135 Chrcynno
257 19.05.07 Nitro 135 Chrcynno
258 19.05.07 Nitro 135 Chrcynno wypadek

Na spadochronie, na ktérym nastapil wypadek, skoczek wykonal wszystkie
18 skokéw w 2007 r. 1 16 skokéw w 2006 r. W roku 2006 wykonat w sumie 61 skokéw
na 15 typach spadochronéw: Falcon 300 (2 skoki — nocne), Mars 282
(1 skok — pokazy), Mars 196 (4 skoki), PD 176 (2 skoki), PD 193 (3 skoki), PD 210
(1 skok), PD 218 (2 skoki), Hop 155 (1 skok), Pilot 168 (2 skoki), Spectre 190
(16 skokéw), Stiletto 150 (1 skok), Stiletto 135 (2 skoki), Ikarus Seafire 135
(7 skokéw), Ikarus Crossfire 129 (1 skok), Nitro 135 (16 skokow).

Skoczek posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, bez ograniczen, wazne do
28 lipca 2009 .

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Czasza gléwna: szybujaca, dziewigciokomorowa, eliptyczna

Typ: Nitro 135;
Producent: Profile Research;
Nr fabryczny: 1350315-2;

Rok produkcji: grudzien 2002 r.;
Cigzar minimalny: 68 kg (149 1bs);
Dopuszczalny cigzar maksymalny 100 kg (220 Ibs);

Dopuszczenie do skoku czaszy wystawione w dniu 1 stycznia 2007 r., wazne do
1 stycznia 2008 r.
Obliczenie obciazenia czaszy giéwnej:
Cigzar skoczka — 71 kg (156 1bs);
Cigzar wyposazenia— 5 kg (11 lbs);
Cigzar spadochronu — 10 kg (22 1bs);
Razem: 86 kg (189 Ibs);
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Obciazenie czaszy gléwnej: wynosilo: 86 kg (189 Ibs) i miescilo si¢ w granicach

okreslonych przez producenta.

Czasza zapasowa szybujaca — dane na podstawie karty zestawu
spadochronowego.
Typ: Techno 128;
Producent: Parachute de France;
Nr fabryczny: LAOO3B;
Data produkcji: grudzien 2001 r.;
Cigzar i predkos¢ maksymalna: 74 kg (163 1bs) przy 150 kts;
Cigzar maksymalny rekomendowany: 65 kg (149 (Ibs);
Dopuszczalny ciezar maksymalny 100 kg (220 Ibs);
Obciazenie maksymalne: 1,27 1b/sqft (6,2 kg/mz);

Ulozenie czaszy zapasowej wazne do dnia 6 czerwca 2007 r.

Obliczenie obciazenia jednostkowego czaszy zapasowej:

Cigzar skoczka, wyposazenia i spadochronu, obliczony tak jak dla obciazenia czaszy
gléwnej wynosit 86 kg (189 1bs).

Obciazenie jednostkowe (wing load) czaszy zapasowej wynosito: 189 Ibs / 128 sqft =
1,48 1b/sqft (7,22 kg/m?) i bylo wyzsze niz maksymalnie okreslone przez producenta.
Jednak ze wzgledu na nieuzycie czaszy zapasowe] podczas skoku, w ktérym nastapit

wypadek, nie mialo wplywu na zaistnienie 1 przebieg wypadku.

Pokrowiec z uprzezg w systemie plecy-plecy.

Typ: Atom CL Millenium;
Producent: Parachutes de France;
Data produkcji: listopad 2000 r.;

Automat spadochronowy: typu Cypres Expert, nr 2050A46560CD22 00 — dane na

podstawie karty zestawu spadochronowego.

Dopuszczenie do skoku wystawione dla zestawu spadochronowego
obejmujacego czaszg zapasowa, pokrowiec i automat wazne do 1 stycznia 2008 r.

W wyniku przeprowadzonych ogledzin nie stwierdzono zadnych uszkodzen, ani

nadmiernego zuzycia zestawu spadochronowego i czaszy gtéwnej, ktére mogtyby miec
zwiazek z zaistnieniem, lub przebiegiem wypadku.
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1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Obszarowa prognoza pogody obejmujaca rejon zaistnienia zdarzenia, wazna od
16:00 UTC do 23:00 UTC, wiatr zmienny z przewaga 110 — 150°, 3 — 6 KT (ok.
1,5 — 3 m/s), brak zjawisk, turbulencja staba.
b. Faktyczne warunki atmosferyczne w czasie zaistnienia wypadku byty zgodne
z prognoza pogody.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé.

Nie dotyczy

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie mialo miejsce na plaskiej, trawiastej czesci terenu przystosowanego do
startow i ladowan w miejscowosci Chrcynno, w rejonie przeznaczonym dla ladowania
skoczkéw uzywajacych czasz, szkolnych lub celnosciowych lub Iadujacych bez
wykonywania glebokich zakrgtow (tzw. swoop).

Teren przystosowany do startéw i ladowan w miejscowosci Chrcynno potozony jest

na wysokosci 102 m AMSL.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Wysokos¢ skoku 1 wysokos¢ otwarcia spadochronu odczytano z zapisu
wysokosciomierza akustycznego typu Pro-Track uzytego w tym skoku przez skoczka.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Skoczek zderzyt si¢ z ziemia z duza pr¢dkoscia opadania i postgpowa, w koncowej
fazie wykonywania zakretu w lewo. Skoczek najpierw uderzyt w ziemi¢ nogami, odbit
si¢, a nastepnie uderzyt w ziemig¢ twarza.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
W wyniku zderzenia skoczka z ziemia ze znaczna predkoscia pozioma i pionowa,
doznat on rozlegtych obrazen ciata.
1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.

Bezposrednio po  zaistnieniu  wypadku, pierwsze] pomocy medyczne]
poszkodowanemu skoczkowi udzielit przebywajacy na starcie spadochronowym
ratownik medyczny. Akcje ratunkowa kontynuowal wezwany przez organizatora
skokow zesp6l pogotowia ratunkowego z Pultuska. Nastgpnie, skoczek zostal
przetransportowany smiglowcem Lotniczego Pogotowia Ratunkowego do szpitala
w Warszawie, gdzie udzielono mu pomocy specjalistyczne;j.
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1.16. Badania i ekspertyzy.

Przestuchano $wiadkéw zdarzenia, dokonano ogledzin czaszy gtéwnej i pokrowca
spadochronu. Przeprowadzono analize¢ nagrania video obejmujacego koncowa czgs$¢
ladowania skoczka, dokumentacji osobistej skoczka, dokumentacji spadochronu, oraz
dokumentacji organizatora skokow.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Organizatorem skokéw w dniu zaistnienia wypadku byl Aeroklub Warszawski.
Wyznaczony kierunek ladowania skoczkéw wymagatl przyziemienia z kursem
potudniowo-wschodnim, przy przyjetym wykonywaniu zakrgtéw podczas podejscia do
ladowania w lewa strong.

Organizator skokéw zaplanowat zrzut skoczkéw z samolotu An-28 z wysokoSci
4000 m AGL. W czasie wznoszenia si¢ samolotu, znajdujacy si¢ na pokladzie
skoczkowie poprosili pilotéw o wyzsza niz planowana wysokos¢ skoku. Zwigzane to
byto z wykonywaniem przez jednego ze skoczkéw jego 1000 skoku i zapewniato
dtuzszy czas realizacji zadan zaplanowanych do czasu otwarcia spadochronéw. Piloci
przystali na ta prosbg. Faktyczna wysokos¢ zrzutu wyniosta okoto 4800 m AGL (okoto
4900 m AMSL).

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Prowadzac badania wypadkéw spadochronowych, Komisja zwrdcita uwage, ze
obciazenie czasz, w tym czasz zapasowych niejednokrotnie jest przekraczane. Taki stan
rzeczy jest akceptowany przez wielu skoczkéw, mimo ze wiaze si¢ to ze zwigkszonym
ryzykiem doznania urazow w przypadku uzycia takiej czaszy. Nalezy przypomniec¢, iz
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, osoba uzywajaca spadochronu obowigzana jest
zapewni¢, aby kazdy spadochron bedacy w jej dyspozycji byl uzywany zgodnie
z instrukcja danego spadochronu, w szczegdlnosci z zachowaniem wszystkich
okreslonych przez tg instrukcjg ograniczen.

Zastosowana w dalszej czgs$ci raportu nazwa ,,czasze zaawansowane”, zgodnie z
szeroko przyjeta na $wiecie' nomenklatura ,,advanced equipment”, generalnie odnosi
si¢ do czasz obciazonych jednostkowo nastgpujaco:

a) Powyzej powierzchni czaszy wynoszacej 230 stép kwadratowych — 1,1 funt

na 1 stopg kwadratowa lub wigce;.

b) Pomigdzy 190, a 229 stép kwadratowych — 1 funt na 1 stopg kwadratowa lub

wigcej.

¢) Pomigdzy 150, a 189 stép kwadratowych — 0,9 funta na 1 stopg kwadratowa

lub wigce;.

d) Czasze mniejsze niz 150 stép kwadratowych — z jakimkolwiek obciazeniem.

! Wykorzystano klasyfikacje umieszczona na str. 143 podrecznika 2007 Skydivers Information Manual;
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Podczas prowadzenia analizy zebranych materiatéw, Komisja natkngla si¢ na
informacje, ktére mimo braku bezposredniego zwiazku z badanym zdarzeniem uznata
za na tyle istotne, 1z zdecydowata o umieszczeniu ich w niniejszym punkcie.

W Polsce nie ma jednoznacznych przepiséw dotyczacych obowiazku odbywania
badan w komorze niskich cisnien przez skoczkéw spadochronowych oraz catkowicie
brak jest regulacji dotyczacych wyposazenia w urzadzenia do magazynowania tlenu
1 zaopatrzenia skoczkéw w tlen podczas skoku z duzych wysokosci. Biorac pod uwagg,
ze aktualnie skoki spadochronowe bardzo czg¢sto wykonywane sa z wysokosci powyzej
4000 m AMSL, to nalezatloby rozwazy¢ celowo$¢ wprowadzenia odpowiednich
regulacji spojnych ze stosowang obecnie praktyka wykonywania skokéw z wysokosci
pomigdzy 4000 m AMSL 1 4500 m AMSL, a sporadycznie jeszcze wyzej. Regulacje te
powinny zdaniem Komisji obejmowa¢ maksymalny czas przebywania w strefie
obnizonego ci$nienia obejmujacego sam skok oraz czas przebywania na poktadzie
statku powietrznego. Wskazanym byloby, aby zmiany poprzedzone byly badaniami
rzeczywistego wptywu powyzszych czynnikéw na stan psychofizyczny skoczkéw, a ich
zakres wynikal wprost z ustalen badawczych.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Analizie poddano wyszkolenie skoczka oraz nastgpujace etapy skoku: wysoko$¢
skoku, lot do rejonu planowanego ladowania i wykonanie ladowania.
Podczas skokéw na spadochronie Nitro 135, skoczek wykonywat ladowania
z dlugiej prostej przy normalnej predkosci czaszy, a nastgpnie ladownia przy wigkszej
predkosci, poprzedzone zakrgtem o 90 stopni. W kolejnych skokach zwigkszat kat
zakr¢tu. W skokach poprzedzajacych wypadek wykonywat ladowanie poprzedzone
zakrgtem o okoto 180 stopni. Wszystkie zakrgty do ladowania wykonywane byly
poprzez Sciagnigecie jednej — przedniej taSmy nosnej. Podczas ¢wiczen na wysokosci
powyzej 500 metréw, skoczek wykonujac zakrgty poprzez Sciagnigcie tasmy nosnej
obserwowat utrat¢ wysokosci i tor lotu czaszy przy wyprowadzeniu z zakrgtu. W czasie
pelnego obrotu czaszy, utrata wysokosci wynosita okoto 150 metréw. Skoczek
obserwowal réwniez, jak reaguje czasza na $ciagnigcie jednego uchwytu sterowniczego
1 jak dlugo pozostaje w zakrgcie po puszczeniu tego uchwytu. Skoczek zapoznat sig
rowniez z wykonywaniem zakrgtow poprzez wychylanie ciala w uprzgzy. Przed
wypadkiem, skoczek na spadochronie Nitro 135 nigdy nie wykonywal zakretu do
ladowania przy pomocy $ciagnig¢cia uchwytu sterowniczego. Zdobywanie powyzszych
umiejetnosci prowadzone bylo w oparciu o ustny przekaz wiadomosci innych skoczkéw
wykonujacych skoki na czaszach o analogicznych charakterystykach.
Czas od startu do ladowania samolotu podczas lotu, w ktérym nastapit wypadek,
wyniést 23 minuty. Skoczek znalazl si¢ na ziemi, jeszcze przed wyladowaniem
samolotu. Ze wzgledu na krotki czas przebywania skoczka w strefie zmniejszonego
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ciSnienia, komisja uznata, ze nie zachodzil zwiazek pomigdzy duza wysokoscia
wykonania skoku przez skoczka (okoto 4900 m AMSL) i jego dyspozycja
psychofizyczna w dalszej czgsci skoku.

Wysokos$¢ otwarcia czaszy byta prawidtowa (okoto 850 m AGL), a inni skoczkowie,
skaczacy w tym samym wylocie samolotu nie mieli problemu z ladowaniem
w wyznaczonych strefach. Skoczek do miejsca ladowania leciat z kursem pétnocno-
zachodnim, a ladowanie skoczka zakonczone wypadkiem miato miejsce w rejonie
przeznaczonym do ladowania skoczkéw uzywajacych czasz szkolnych lub
wykonujacych ladowania bez wykonywania glebokich zakrgtow (tzw. swoop). Rejon
ten znajdowat si¢ na wschdd od miejsca przeznaczonego dla skoczkéw wykonujacych
do ladowania gtebokie zakrety. Wskazuje to, iz w czasie lotu na czaszy spadochronu
skoczek niewtasciwie gospodarowal posiadana wysokoscia, co doprowadzito do zmiany
miejsca ladowania na inne niz to bylo pierwotnie zaplanowane.

Z analizy zapisu video, obejmujacego koncowa czgs¢ zakrgtu do ladowania
i przyziemienia wynika, iz zakrgt zostal wykonany z wysokosci okoto 50 metréw,
poprzez S$ciagnigcie jednego — lewego uchwytu sterowniczego. Na taki sposob
wykonania zakrgtu wskazywalo bardzo glebokie przechylenie czaszy w lewo oraz
widoczne w polowie wykonywania zakrgtu przemieszczenie si¢ skoczka w tyt i prawy
bok, poza obrys czaszy. Taki sposéb wykonania zakretu uniemozliwiat w praktyce
jakakolwiek korekt¢ toru lotu przed przejSciem czaszy do lotu poziomego. Wysokos¢
zainicjowania zakretu 1 sposéb jego wykonania spowodowaty, ze skoczek zderzyt sig
z ziemia ze znaczna pr¢dkoscia opadania i predkoscia postgpowa. Nalezy zauwazyc, ze
skoczek lecac na wysokosci okoto 50 metrow w kierunku przeciwnym do
wyznaczonego kierunku ladowania, powinien byt podja¢ decyzje¢ o ladowaniu
z wiatrem szczegOlnie, ze panujace warunki atmosferyczne (bardzo staby wiatr),
w pelni sprzyjaty takiemu rozwigzaniu.

Ze wzgledu na wystapienie niepamigci wstecznej u skoczka obejmujacej koncowy
fragment skoku, w ktérym nastapit wypadek, Komisja nie zdotata ustali¢ motywow,
jakimi sig kierowal, wykonujac tak gteboki zakret na matej wysokosci. Prawdopodobne
jest, ze chcac koniecznie dolecie¢ do zaplanowanego miejsca ladowania, zwlekat
z wykonaniem ostatniego przed przyziemieniem zakrgtu, co doprowadzito do
krytycznej w danej sytuacji utraty wysokosci. Na biad skoczka w ocenie wysokosci
1 doborze techniki ladowania, zdaniem Komisji wptyw miaty nastgpujace czynniki:

— brak utrwalonych umiej¢tnosci wykonywania podejscia do ladowania

i przyziemienia z wykorzystaniem duzej predkosci czaszy uzyskiwanej w trakcie
wykonywania glebokiego zakregtu;

— niewielka liczba skok6éw na czaszy na ktérej nastapit wypadek.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze przyczyna wypadku byl biad skoczka
w rozplanowaniu podejscia do ladowania i wykonanie zakrgtu o okoto 180 stopni do
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przyjetego kierunku przyziemienia, wykonanego technika powodujaca gwaltowna
utrat¢ wysokosci.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w zatwierdzonych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
programach szkolenia spadochronowego, ani opublikowanych oficjalnie w Polsce
metodykach wykonywania skokow, nie ma wskazéwek odnoszacych si¢ do zdobywania
przez skoczkéw posiadajacych swiadectwo kwalifikacji umiejgtnosci pilotazu ,,czasz
zaawansowanych” 1 technik wykonywania ladowania z predkoscia wigksza niz
wynikajaca z normalnego lotu danej czaszy.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Skoczek posiadal wazne §wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego.

b) Spadochron byl sprawny i prawidtowo przygotowany do uzycia. Dokumentacja
spadochronu prowadzona byta prawidtowo.

¢) Obciazenie czaszy giéwnej byto zgodne z zaleceniami producenta.

d) Obciazenie czaszy zapasowe] byto wyzsze niz okreslone przez producenta, co
jednak nie mialo wplywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

e) Skoczek posiadat aktualne badania lotniczo-lekarskie klasy 3.

f) Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie 1 przebieg wypadku.

g) Skok zaplanowany pierwotnie z wysokosci 4000 m AGL wykonany zostal
z wysokosci 4800 m AGL (4900 m AMSL), co przekraczato dopuszczalna
wysoko$¢ lotu bez witasciwego wyposazenia tlenowego. Wysoko$¢ skoku nie
miata wptywu na zaistnienie wypadku.

h) Zwigkszenie wysokosci skoku nastapito bez zgody organizatora skoku, na sugesti¢
skoczkéw bedacych na poktadzie.

3.2. Przyczyna wypadku
Przyczyna zaistnienia wypadku byty:

1. btad skoczka w gospodarowaniu wysokos$cia podczas lotu od otwarcia czaszy
spadochronu do zaplanowanego miejsca ladowania;

2. wykonanie zakrgtu z wysokosci okoto 50 metréw, o okoto 180 stopni do
przyjetego kierunku przyziemienia, wykonanego technika powodujaca
gwaltowna utratg wysokosci.

Okolicznosci sprzyjajace:
— brak utrwalonych umiej¢tnosci wykonywania podejscia do Iladowania

i przyziemienia z wykorzystaniem duzej predkosci czaszy uzyskiwanej w trakcie

wykonywania gtebokiego zakretu;

— niewielka liczba skok6w na czaszy na ktdérej nastapit wypadek;
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Rozwazy¢ konieczno$¢ wydania przez stowarzyszenia zajmujace  si¢
spadochroniarstwem metodyki, zawierajacej wskazowki odnoszace si¢ do technik
wykonywania ladowania z pr¢dkoscia wigksza niz wynikajaca z normalnego lotu
danej czaszy, na przyktad z wykorzystaniem nastgpujacych zalecen opartych na
materiatach publikowanych przez United States Parachuting Association®:

a) Manewry podejscia do ladowania, niezaleznie od przyjetej techniki lotu,
nalezy wykonywac tak, zeby byly zakonczone na wysokosci zapewniajace;j
bezpieczne ladowanie.

b) Zanim skoczek zacznie uzywaé ,czaszy zaawansowanej” O mniejszym
rozmiarze, powinien swobodnie postugiwa¢ si¢ dotychczas uzywana czasza
W nastgpujacym zakresie:

— Wyréwnanie podczas ladowania z lotu na wprost, przy pelnej predkosci,
naturalnej dla danej czaszy.

—  Wyréwnanie do ladowania z lotu na matej predkosci.

— Migkkie ladowania z ustaniem na nogach, w odlegtosci nie wigkszej niz 10
metréw od wyznaczonego celu, w réznych warunkach pogodowych
(predkosci wiatru).

c) Nabywanie umiejgtnosci pilotazu ,.czasz zaawansowanych” prowadzic¢

stopniowo 1 do petnego opanowania na wysokosci wigkszej niz 500 m AGL,

stosujac nastgpujace wskazowki metodyczne:

— Pozna¢ charakterystyke lotu czaszy i utrate¢ wysokosci w kazdym
trenowanym manewrze.

— Zna¢ i swobodnie wykonywa¢ kazdy manewr, jaki jest planowany lub z
jakim skoczek moze si¢ spotka¢, w tym podejscie do ladowania z
rozpgdzaniem.

— Lot potaczony z wykonywaniem gwaltownych manewréw przeprowadzac
w sektorach przestrzeni wydzielonych przez organizatora skokéw dla tych
manewréw, przy uwzglednieniu kierunkéw wiatru i uksztaltowania terenu.

— Zmiang rozmiaru czaszy gléwnej na mniejszy przeprowadzaé stopniowo,
dopiero po pelnym opanowaniu umiejetnosci w zakresie wszystkich
manewrdw pilotazu dotychczas uzywanej czaszy.

d) W jednym czasie wprowadza¢ zmiang tylko jednego nowego elementu
takiego jak:

— Zmiana rozmiaru czaszy

RAPORT KONCOWY Strona 13 z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Nitro 135, 19 maja 2007 r., Chrcynno k / Nasielska

— Zmiana profilu czaszy
2. Zmiany zaplanowanych pierwotnie wysokosci zrzutu nastgpujace w czasie lotu
samolotu  kazdorazowo uzgadnia¢ z kierujacym lotami lub  skokami,
z zastosowaniem obowiazujacych przepisow w zakresie wyposazenia tlenowego.
3. Rozwazy¢ celowos¢ wprowadzenia odpowiednich zmian i uzupetnien w przepisach
dotyczacych wykonywania skokéw spadochronowych z wysokosci powyzej 4000 m
AMSL uwzgledniajac zaréwno wysokos¢ skoku, jak i czas przebywania w strefie

zmniejszonego cisnienia.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny

> Wykorzystane zostaly zalecenia opublikowane na str 144 podrecznika 2007 Skydivers Information
Manual;
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