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) MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 212/07

samolot PZL-104 Wilga, SP- AGN

8 czerwea 2007 r. — Deblin

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowef Komisji Budania
Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznyveh,

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktveznveh
w oparciu o ohowiqzujqee przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformulowania zawarte w ninigjszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy Prawe lotnicze
(Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 = 2m.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych
lub odpowiedzialnyeh za zaistniale zdarzenie,

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci
W zwiqzku = powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych
niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych
whioskow i interpretacyi.

Raport niniejszy zostal sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersfe fezvkowe moga hyé
praygotowywane jedynie w celach informacyjnych,
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowodca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego;

Migjsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Obrazenia zalogi:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Wypadek
Samolot PZL -104 Wilga 35A
SP- AGN

Pilot instruktor

Aeroklub ,,Orlgt”

Aeroklub ,,Orlgt™

Aceroklub ,Orlat”
Lotnisko Dg¢blin
8 czerwea 2007 r. godz. 14:48 LMT

Powaznie uszkodzony

Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 8 czerwca 2007 r. o godzinie 14.45 z lotniska Deblin wystartowal zespol:

samolot holujacy PZ1-104 _Wilga™. o znakach rozpoznawczych SP- AGN 1 szybowiec

Puchacz” SP-3410, do lotu treningowego na termike. W trzeciej minucie lotu po wykonaniu

pierwszego zakretu w samolocie holujgeym przestal pracowac silnik. Pilot samolotu przeszed!

na znizanie i rozpoczal procedurg awaryjnego ladowania. Szybowiec zostal natychmiast

wyczepiony. zawracil na lotnisko i bezpiecznie wyladowal, Samolot podezas awaryjnego

podejscia do ladowania zerwal lini¢ energetyczng i spadl na teren jednej z posesji obok

lotniska ulegajac powaznemu uszkodzeniu. Pilot samolotu nie odnids! zadnych obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespol badawczy PKBWL w skladzie:

dr hab. pil. Janusz KARPOWICZ
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
inz. Tomasz MAKOWSKI

mgr Agata KACZYNSKA

mgr inz, Jacek JAWORSKI

RAPORT KONCOWY

- kierujacy zespolem,
- czlonek zespolu,
- czlonek zespolu,
- czlonek zespolu,

- czlonek zespolu.
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Przyczyna wypadku lotniczego:

Na podstawie analizy zgromadzonego materialu PKBWL ustalita, #e przyczyng
wypadku lotniczego bylo: przerwanie pracy silnika spowodowane brakiem paliwa w instalacj
samolotu do ktorego doszlo wskutek:

— przystapienia do lotow bez znajomoscl rzeczywistej ilosci paliwa w instalac)

paliwowej samolotu:
— nieprawidlowej oceny zuzycia paliwa przez pilota podczas wykonywania lTotow

holowniczych.

Okolicznosci sprzyjajace:
7a okolicznodei sprzyjajace zaistnieniu wypadku Komisja uznata:
I. Konstrukcje wskaznikow ilodei paliwa utrudniajgcq prawidlows oceng ilosci
paliwa w instalacji samolotu, zwlaszcza przy jego malej pozostalosci
w zbiomikach.
2. Wysoka temperaturg otoczenia, powodujaca zwigkszone zuzycie paliwa,

Brak sygnalizatora matej pozostalosci paliwa w zbiornikach.

L

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala cztery zalecenia profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA
1.1. Informacje potwierdzone faktami

W dniu 8 czerwea 2007 r. na lotnisku w Deblinie odbywaly si¢ loty szkolne
i treningowe pilotow samolotowych i szybowecowych Aeroklubu ., Orlat”™. Zostal wyznaczony
kierujacy lotami. Piloci przybyli na lotnisko ok. godz. 10.00, w ramach bezposredniego
przygotowania do lotow zapoznawali si¢ z prognozg pogody 1 sytuacja w ruchu lotniczym,

a nastepnie zostaly roztozone znaki do lotow na czesel trawiasiej lotniska.

Samolot holujacy PZL-104  Wilga™ 35A, znaki rozpoznawcze SP-AGN, pilotowal
mezezyzna lat 27, posiadajacy licencje pilota samolotowego zawodowego i uprawnienia
instruktorskie. Przed lotem pilot pobral komunikat meteorologiczny i zapoznal Sig 2 prognoziy
pogody w rejonie lotéw. Odebral samolot ze stanem paliwa w PDT (Pokladowy Dziennik
Techniczny) 165 litrow. Wedhug oswiadczenia pilota przyjal on zapis jako wiarygodny

i nie sprawdzal dlaczego samolot, ktdry zgodnie z dokumentacja nie latal od 1.06.2007 r.,
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kiedy to zostal zatankowany do 190 litrow (pelne zbiorniki), posiada w dniu 8.06.2007 r, 165

litrow paliwa w zbiornikach i czy stan ewidencyjny jest zgodny z faktycznym.

Wykonujac probe silnika 1 kolowame pilot stwierdzil nierdwne wskazania
paliwomierzy. Wedlug zeznan pilota ,lewy pokazywal ok. 40 litrow, a prawy byl schowany
w zbiorniku™.

W planowej tabeli lotow na dzien 8.06.2007 r. liczba lotéw na holowanie dla pilota
samolotu PZL-104 _Wilga” nie zostala dokladnie okredlona. Wpisano ogdlnie, e liczba
holowan bedzie ustalana na biezaco (.,wedlug potrzeb™). Ze wzglgdu na niedokladne
zaplanowanie lotéw na holowanie szybowcow nie zostal ustalony plan vzupelniania paliwa
podczas lotow, Pierwszy start zespohlu samolot holujacy-szybowiec odbyl si¢ o godzinie 12.53
min. Krytyczny lot rozpoczal si¢ o podz. 14.45 min. 1 byl to 13 z Kolei lot samolotu PZL-104
~Wilga" SP-AGN w dniu 8.06.2007 r. W zespole znajdowal si¢ szybowiec ,.Puchacz”, znaki

rozpoznawcze SP- 3410, pilotowany przez bardzo doswiadezonego pilota.

Pilot samolotu holujacego zeznal. Ze przed startem do krytyeznego lotu kierownik lotow
zapytal przez radio o stan paliwa. Zgodnie z odczytem wykonanym przez pilota w tym czasie
prawy paliwomierz pokazywal 20 do 25 litrow, a lewy 0 litrow paliwa. W korespondencji
z kierujacym lotami pilot uzyl okreslenia lewy wisi”. W odwiadczeniu uzupelniajgeym
zeznanie pilot stwierdzil, 2¢ mimo takich wskazan uznal, iz przed startem w zbiorniku lewym

bylo podobnie jak w prawym ok. 20 litrow paliwa.

W trzeciej minucie lotu zespohu, po wykonaniu pierwszego zakrgtu, na wysokosci ok.
160-180 m silnik samolotu holujgcego przerwal prace. Pilot przeszedl na znizanie i rozpoczal
procedure awaryjnego ladowania. Szybowiec zostal natychmiast wyczepiony, zawrocil na
lotnisko i bezpiecznie wyladowal. Po przerwaniu pracy przez silnik pilot rowniez wykonal
dowrdt do lotniska. W rezultacie samolot znalazl sie na kursie ok. 120-1307, a pilot znajdujac

si¢ nad terenem zabudowanym kontynuowat procedure awaryjnego lgdowania.

Samolot podezas podejscia do ladowania 2 wiatrakujaeym smiglem zerwal lokalng linig
elektroenergetyczna i spadl na teren jednej z posesjii w m. De¢blin polozonej w poblizu
lomiska prey ul. 1-go Maja nr 26/28, oddalonej o ok. 1350 m od konca drogi startowej,
ulegajac powaznemu pszkodzeniu.

Zrywanie przewodow tej linii spowodowalo intensywne zmmiejszenie predkosci

i pwaltowny spadek wysokosei lotu. Przed przyziemiemiem samolot uderzyl prawym
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podwoziem glownym w stos betonowych bloczkéw ulozonych na terenie w/wym. posesji.
Energia zderzenia byla wystlarczajaca dla wyrwania prawego podwozia ze struktury kadluba
samolotu. Kolejnym skutkiem zderzenia bylo pochylenie samolotu na nos i doprowadzenie do
kontaktu $migla z podlozem, a nastgpnie (po zniszczeniu émipgla) do uszkodzenia oslon
silnika, gainika 1 rur wydechowych. Samolot znalazl si¢ w pierwszej fazie kapotazu, jednak
nie doszlo do jego calkowitego wywrdcenia na plecy, gdyz zapobiegl temu kontakt koncowki
prawego skrzydla z ziemiy oraz lewego skrzydla z ogrodzeniem posesji — kapotaz zostal
powstreymany juz po przekroczeniu przez of kadluba samolotu polozenia pionowego.
Samolot zatrzymal si¢ z kadlubem uniesionym pod katem ok. 50" w stosunku do powierzehni
ziemi, nie przewracajge si¢ calkowicie na plecy. Kierunek ladowania samolotu tworzyl
poczatkowo kat ok. 15" z osig podluzng dzialki posesji przy ul. 1-go Maja nr 26/28, a w
wyniku uderzenia prawym podwoziem w stos cegiel zostal odchylony o ok. 5° w prawo (slad
samolotu na ziemi tworzyl linig zblizona do tuku). Stwierdzono calkowity brak zuzywalnego
paliwa w zbiornikach samolotu.

Pilot samolotu nie odniost zadnych obrazen i po wylaczeniu urzadzen pokladowych
samodzielnie opuscil kabing. Wypadek mial miejsce o godzinie 14.48 min. Pilot powiadomil
kierujacegzo lotami o wypadku. Kierownictwo Aeroklubu powiadomilo niezwlocznie PKBWL

o zdarzeniu 1 jego skutkach.
1.2. Badanie platowea i instalacji paliwowej

Badanie wraku samolotu wykonywane bylo przez czlonkow PKBWL w dwdch
etapach. W pierwszym etapie. w dniu i na miejscu zdarzenia, dokonano ogodlnych ogledzin
platowcea i instalacji samolotu, sprawdzono polozenie i stan elementow sterowania platowcem
i silnikiem, wykonano szkic z miejsca zdarzenia, zrobiono zdjgcia wraku samolotu z zewnatrz
oraz zdjecia wnetrza kabiny i otoczenia miejsca wypadku, a takze przeanalizowano

dokumentacjg¢ samolotu i przestuchano $wiadkdw zdarzenia.

W drugim etapie, 3 dni po zdarzeniu, dokonano dokladnych ogledzin platowca
i zespolu napgdowego w hangarze. Na tym etapie:

— sprawdzono wzrokowo i poddano ocenie stan zabudowanych na samolocie
przewodow sztywnych instalacji paliwowej oraz ich montaz na okolicznosc
przecickow; jeden z przewodow zdemontowano celem sprawdzenia jego stanu,

— sprawdzono wzrokowo zabudowane na samolocie przewody elastyczne instalacji

paliwowej i ich montaz w celu oceny stanu technicznego i wykrycia ewentualnych
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przecickéw: uzyskano dokument $wiadezgey o wymianie wszystkich przewodow

elastyeznych instalacji paliwowej na samolocie w 2006 roku,

— sprawdzono oba skrzydia samolotu w rejonie zabudowanych zbiormikow paliwowych
ze zwrbceniem uwagi na mozliwo$é wystgpowania przeciekéw, nie wykryto

nieszezelnosel w zhiornikach,

— sprawdzono stan techniczny 1 polozenie dzwigni pompki zastrzykowej — byla ona
w polozeniu zamknietym, podlegala poprawnemu blokowaniu i nie wykazywala

sklonnosei do zacigé, pompke zastrzykowa zdemontowano, do ew. dalszych badan,

— sprawdzono stan wskaznikow ilosci paliwa w zbiornikach skrzydlowych, z wynikiem
negatywnym oceniono mozliwosei zacig¢ kulek wskaznikdw w przezroczystych

. rurkach, w ktorych zostaly one zabudowane,

— zdemontowano kompletne plywaki paliwomierzy w celu sprawdzenia ich stanu

technicznego,
— sprawdzono ciaglosé elementéw sterowania silnikiem,

— wskutek powaznego uszkodzenia gaznika nie bylo mozliwe dokonanie sprawdzenia

regulacji sterowania gaznikiem (dZzwignia mocy i dzwignia poprawki wysokosci),

— wykonano zdjgcia wskaZnikéow paliwomierza samolotu tego samego typu nie
uczestniczacego w wypadku, w ktorego zbiornikach nie bylo paliwa — w celu

weryfikacji zeznan pilota.

. Poza badaniem stanu instalacji paliwowej, zespol badawczy wykonal czynnosci
sprawdzajace stan instalacji olejowej, zaplonowej i chlodzenia silnika w celu okreslenia
ewentualnego ich wplywu na pracg zespolu napedowego. Poddano ogledzinom przewody

olejowe, elektryczne oraz mechanizmy instalacji chlodzenia silnika.

Ustalono, Ze;

— zespol napedowy byl sprawny i dziatal prawidlowo do czasu wystapienia przerwy
w podawaniu paliwa,

— wszystkie elementy instalacji paliwowej oraz urzadzenia i agregaty sterowania
zespolem napedowym byly sprawne,

— instalacja olejowa i elektryczna silnika byly sprawne,

— instalacja sterowania zespolem napgdowym byla sprawna.
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1.3. Analiza zuiycia paliwa

Dzialania Komisji ktére mialy na celu sprawdzenie zuzycia paliwa sprowadzaly si¢ do
ustalenia w pierwszym etapie:

— jaka ilos¢ paliwa byla faktycznie w zbiornikach samolotu,
— czy paliwo nie wyciekalo poza instalacjg¢ podczas lotu wskutek nieszezelnosci,

— c¢zy silnik nie zuzywal nadmiemych ilosci paliwa — wskutek zlej regulacji urzadzen,
zlego ustawicnia wydatku paliwa przez pilota lub  wskutek nieprawidlowej

cksploatacji zespolu napedowego.
W drugim etapie zespol badawczy ustalal:
— czy wskazniki paliwomierzy funkcjonowaly prawidlowo,
— w jaki sposab pilot powinien i mog! kontrolowac¢ ilosc paliwa w instalacji.

Komisja rozwazala rowniez czy mozliwa byla nieprawidlowa regulacji silnika lub jego

agregatow powodujgea zwigkszone zuzycie paliwa,

Czynnosci zwigzane ze sprawdzeniem szczelnosci realizowano przez ogledziny stanu
przewodow sztywnych i elastycznych oraz sprawdzenie skrzydel samolotu, gdzie
zabudowane sg zbiorniki paliwa. Stan tych elementow wykluczyl mozliwos¢ wyciekania
paliwa poza instalacje. Uznano za nieprawdopodobne, zeby wyciekajgce paliwo bylo
niezauwazone przez obsluge czy pilotow podezas przegladow samolotu — poniewaz ma ono

charakierystyczny zapach i kolor dobrze znany obsludze 1 pilotom.

Sprawnosé¢ paliwomierzy oceniano przez sprawdzenie zewnetrznej czgsci wskaznikow
tj. rurki i plywaka (kulki) wskaznika oraz czgéci zabudowanej wewnatrz zbiornika kazdego
skrzydla (plywak kompletny). Demontaz i ogledziny wykluczyly mozliwosé zacinania sig
paliwomierzy. Sprawdzono rodzaj zastosowanych plywakow. Byly one wykonane z pianki, a
nic w formic zamknigtej puszki, jak to bylo robione na niektorych egzemplarzach samolotu.
Po ocenie stanu plywakéw Komisja wykluczyla mozliwosé naglego zatopienia jednego z nich

lub obu np. z powodu nasgezena.

Przystepujac do badania zuzycia paliwa zespol badawczy na podstawie ogledzin
samolotu i badan wstepnych dokumentacji sformulowal nastgpujace hipotezy robocze. Po

pierwsze zaloZzono, #e rzeczywista ilos¢ paliwa w zbiornikach odpowiadala zapisowi w PDT
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i brak paliwa w locie mogl by¢ spowodowany zwigkszonym w stosunku do normatywnego
zuzyciem paliwa. Badajac g hipoteze sprawdzano rzeczywiste zuzycie paliwa przez silnik
w lotach na holowanie, badajac zapisy w dokumentacji. Podjeto probe oceny sprawnosci
i poprawno$¢ regulacji agregatow silnika oraz przestrzeganie zasad cksploatacji zespolu
napedowego przez pilota. Ustalano w tym zakresie czy loty nie byly wykonywane
7 niezablokowang pompka zastrzykowa (co skutkowaloby dodatkowym podawaniem paliwa).

czy sprawne byly paliwomierze i czy pilot potrafil odezytywa¢ bezblednie ich wskazania.

Druga hipoteza zakladala, 2e w dniu 8.06.2007 r. w zbiornikach samolotu bylo mnigj
paliwa niz udokumentowano to w PDT. W zwiazku z tym postanowiono ustali¢ co
ewentualnie moglo byvé powodem, ze pilot nie wykryl tych réznic i czy techniczne czynniki

nie przyczynily si¢ do utrudnienia pilotowi 1 obsludze wykrycie tego faktu.

W rezultacie badan ustalono, ze pilot w ramach przygotowania do low wykonal
przewidziane przepisami czynnosci zwigzane z przegladem 1 przyjeciem samolotu.
Informacje o zatankowaniu samolotu na kiérym zamierzal wykonywac loty na holowanie
szybowcow uzyskal z Pokladowego Dziennika Technicznego. Ze strony osoby pelmiace
w dniu 8 ezerwea 2007 r. funkcje wydajacego samolot 1 stwierdzajgcego jego sprawnosc do
lotow pilot nie otrzymal informacji o ewentualnej réznicy w ewidencyjnej i faktyeznej ilosci

paliwa jaka znajdowala si¢ w zbiomikach.

Podezas odbioru samolotu pilot stwierdzil, ze zgodnie ze wskazaniami paliwomierza
w lewym zbiorniku znajduje sig 40 litréw paliwa, a prawy jest wypelniony wigksza iloscia,
gdyz jego plywak jak zeznal: . byl schowany w zbiomiku”. Pilot po przegladzie samolotu nie
rakwestionowal wpisanej do PDT ilosci paliwa, nie nakazal dotankowania i podjal decyzje

o przystapieniu do wykonania lotow,

Komisja poddala badaniom paliwomierze wymontowane ze skrzydel samolotu i nie
stwierdzila wad pozwalajacych na podwaZenie ich sprawnosci podczas lotow. Przyjmujgc
zatem, 7e podczas przegladu samolotu przed lotami wskazywaly one rzeczywiste warlosci
nalezy ocenic¢, ze przed lotami w zbiornikach moglo byc 40 1 (+8) + (75-95) | (£8) = 115

(£16) do 135 (£16) litrow.

Uwaga — zgodnie z zapisami Instrukeji uzytkowania samolotu Wilga 35A w locie
dokladnos¢ wskazan paliwomierzy wynosi + 8 litréw kazdy. Oceniane i obliczane wartosci

mogag sie zatem rozni¢ od rzeczywistych o wartosé £16 litrow.,
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Pilot wykonujgey loty w dniu 1.06.2007 r. zeznal, e podczas przekazywania samolotu

po lotach wskazniki paliwomierzy nie byly widoczne. Wynika z tego, e pozostalosé paliwa

w lvm czasie przekraczala 2 x 75 | = 150 |. Uwzgledniajac bledy paliwomierzy mogla tez
siggac obliczonej 1 wpisane] do PDT wartosci 165 1.

Uwaga — Komisji nie udalo sig ustalic dlaczego wskazania paliwomierzy nie
potwierdzaly zapisanej w PDT ilosei paliwa, ani jaka byla przyezyna zmniejszenia Sie

w lewym zbiorniku ilosci paliwa 2 75-95 do 40 litréw migdzy 1 1 8 czerwea 2007 1.

Podczas kolowania na start pilot stwierdzal zmienne wskazania i zawieszanie sie lub
opadanie wskaznikow paliwomierzy wigc przyjal, ze zapis w dokumentacji stanowi podstawe
oceny ilosci paliwa, Podczas lotow pilot oceng pozostalosci paliwa wykonywal poprzez
kalkulacj¢ czasow lotdow i Sredniego zukycia paliwa przez silnik tego typu samolotu. Do
obliczen przyjmowal sSrednie zuzycie 80 litrow/godz. Poniewar do godz. 1445 byl
w powietrzu 1 godz. 33 min. uwzgledniajge 165 litrdw jako wartosé wyjsciows ocenil, ze do
13 z kolei lotu posiada w instalacji wystarczajacy ilos¢ ok. 40 | paliwa. Wskazania
paliwomierzy wykorzystywal do potwierdzenia swoich obliczen. W podobny sposob

nadzorowal bezpieczne wykonywanie lotow na holowania kierujacy lotami.

Uwaga - pilot nie uwzglednil do obliczen czasu pracy silnika na ziemi. Przyjmowana
warlos¢ zuzycia paliwa 80 l/godz. nie znajduje uzasadnienia w przepisach ani instrukcjach

uzytkowania samolotu.

Przed startem do 13 wylotu pilot zapytany przez Kierujgcego lotami o wskazania
paliwomierzy stwierdzil, 2e¢ prawy wskazuje 20-25 lirow, a lewy zero. Pomimo, Ze
paliwomierz pokazywal brak paliwa w lewym zbiorniku, pilot optymistycznie
1 bezpodstawnie zalozyl, Zze rowniez w tym zbiorniku jest paliwo i to w ilosciach zblizonych
do prawego zbiornika. Taka informacje pilot przekazal w wypowiedzi uzupetniajacej podezas

przestuchania,

Komisja badajac dokumentacj¢ techniczng i obstugowa ocenia, Zze nic mozna
jednoznacznie ustali¢, jaka ilos¢ paliwa rzeczywiscie byla w zbiornikach samolotu podezas
przekazywania go pilotowi do lotdéw. Na podstawie analizy dokumentacji i zeznan pilota
wykonujacego loty na samolocie SP-AGN w dniu 1.06.07 r. udalo si¢ ustali¢, Zze w tym dniu
wykonano dwa loty propagandowe z pasazerami nad Deblinem po 8 min, kaxdy, Laceny crzas

pracy silnika, wraz z pracg na ziemi, nie przekroczyt 26 min. Zgodnme z wytyeznymi
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL — 104 Wilga, SP-AGN, 8 czerwca 2007 r. Deblin

Aeroklubu Polskiego i wiedza o stanie silnika oraz sprawdzonym w praktyce zuzyciu paliwa
w lotach po kregu z pasazerami, przyjeto do obliczen zuzycia wartos¢ 60 l/godz. Ustalono, 7¢
w dniu 1.06.07 r. silnik zuzyl 25 litréw paliwa i na tej podstawie wpisano do PDT (formularz

29) 165 litrow jako stan paliwa do lotow.

Zgodnie z zeznaniem pilota wykonujgeego na samolocie SP - AGN loty w dmu
1.06.2007 r. samolot byl w pelni sprawny, nie bylo zadnych zastrzezen do pracy silnika. Nie
bylo mozliwe dokonanie przez niego oceny wskazan paliwomierzy poniewaz przy pelnym
satankowaniu zbiornikéw i przy wypracowaniu paliwa w ilosci odpowiadajace] wykonanym
1.06.2007 r. lotom (ok. 25 litrow). plywaki pozostawaly niewidoczne w rurkach znajdujac si¢

powyzej skal odezytowych, opisanych od 75 litréw w kazdym zhiorniku.

Uwaga — w udostgpnionych Komisji formularzach PDT z roku 2007 sq zawartc
informacje, ze samoloty przekazywane do lotow byly z zasady tankowane ,,do pelna”, iloscig
190 litrow paliwa, tylko w kilku przypadkach byly wystawiane na loty z mniejsz; ilodcia

paliwa w zbiomikach.

W dniu 8.06.2007 r. pilot nie zazadal uzupelnienia pahwa, gdyz uznal, ze do lotow na

holowanie szyboweow lzejszy samolot poprawi paramelry wznoszenia.

Badanie dokumentacji i procedur oraz stosowane) praktyki tankowania zbiornikow

samolotow typu PZL-104 w Aeroklubie , Orlat™ wykazalo, Ze:

—  Tankujacy zbiorniki skrzydlowe starali si¢ napelniaé je tak aby nie dopuszezac do

wyciekow paliwa wskutek wysokich temperatur 1 z zasady byly one niedopelniane;

— Ze wzgledu na ksztalt i usytuowanie zbiomikow przy tankowaniu samolotu do
calkowitego ich napelnienia - ze wzgledu na praktykowane nicdotankowanie
rzeczywista ilodé paliwa mogla rézni€ sig znacznie od wpisywanej do PDT;

— Zuzycie paliwa przez silnik samolotu SP-AGN ze wzgledu na stan techniczny
i zastosowane regulacje bylo wigksze od normatywnego $rednio o ok. 10%:

_ W lotach na holowanie szybowcow, uwzgledniajac charakter lotu i wysokg
temperaturg W dniu 8.06.2007 r. przekraczajgea 30°C, zuzycia paliwa przez silnik
samolotu.bylo zwigkszone, ale jak wykazaly obliczenia i analizy nie przekraczalo

wartosci 65 l/godz.;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczveh
Samolot PZL — 104 Wilga, SP-AGN, 8 czerwea 2007 r. Deblin

— Dokladne analizy zapisow w PDT dotyczacych ilosei tankowanego paliwa
i charakteru wykonywanych lotow pozwolily na ustalenie, Zze w lotach na
holowanie szybowcdw zuzyeie paliwa na samolocie SP-AGN, przy temperaturach
otoczenia 20°C i wiecej. wliczajac w to prace silnika na ziemi, wynosilo srednio

1.06 V/min., nie przekraczajac wartosci maksymalnej 1.19 I/min.
— Instalacja paliwowa samolotu byla sprawna.

— Pilot nie znal faktycznej ilogci paliwa przed rozpoczeciem lotow, a przed
krytycznym lotem prawdopodobnic blednie odezytal lub zinterpretowal wskazania
paliwomierzy i w obliczeniach pozostalosci paliwa nie uwzglednil ich

dopuszczalnych bledow wynoszaeych £ § litrow na kazdy zbiornik,

Uwasga — minimalna ilo$é paliwa (wymagana na 30 minut lotu na mocy maksymalnej
= £ 3 J :

trwalej) — zgodnie z ITUwL wynosi 40 litrow.

Rozwigzanie konstrukeyine wskaznikow paliwa w zbiornikach dla niedoswiadczonego
pilota moze stanowié problem w interpretacji wskazan, gdyz nawet przy oproznionych
zbiornikach w rurkach pozostaje paliwo, ktérego poziom na ogdl nie spada poniZe] wartosci
40 litréw na skali. Zgodnie z opinia pilotéw Aeroklubu wskutek drgan powodowanych praca
silnika na malych obrotach lub kolowaniem po nierownosciach - plywaki przy minimalne]

ilogci paliwa zmicniaja polozenia i mozna popelnic blad w odezycie.

Pilot podjal nicuzasadnione ryzyko wykonania lotu 2 malg pozostatosc ig paliwa, bo nie

mial doswiadezenia w eksploatacji instalacji paliwowej samolotu PZL-104 , Wilga™ 35A.

. 1.4. Obrazenia osab
Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Powaine - - -
Nie bylo 1 - -

1.5. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku samolot zostal powaznie uszkodzony.
Skrzydlo lewe: Uszkodzenia gémych pokryé, noska i zniszezony odeinek slotu

w rejonie podzialu lotka-klapa w wyniku kontaktu z betonowym ogrodzeniem.
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Skrzydlo prawe: Zniszczony slot 1 keson noskowy na odeinku 3/4 zewngtrznej czescl
rozpigtosci lotki, zniszezona koncowka skrzydlia i sonda przyrzadow cisnieniowych z rurka
Pitot’a. Prawdopodobne zniekszlalcenie geometrii struktury.

Kadlub; Naruszona i odksztalcona struktura wytrzymalosciowa w rejonie wreg nr | i nr
2, miszczone kadlubowe okucia lewego podwozia glownego, zdeformowana przegroda
ogniowa. Tylna czes$¢ kadluba bez widocznych uszkodzen,

Usterzenie: Bez widocznych uszkodzen.

Sterowanie; Bez widocznych uszkodzen.

Podwozie: Prawe podwozie glowne wyrwane z oku¢ kadlubowych w wyniku kolizji ze
stosem cegiel. Lewe podwozie glowne pozostalo przy kadlubie, nosi wyrazne slady kontaktu
z przewodami linii energetveznej. Podworie tylne bez uszkodzen.

Zespol napedowy: Silnik wraz z odksztalconym i uszkodzonym lozem wyraznie
przemieszczony w dol, wlot powietrza do gaznika zniszczony, tlumiki wylotéw spalin
lokalnie zdeformowane, oslony silnika zniszezone, obie lopaty smigla polamane.

Kabina; Potluczone czgsciowo oszklenie wiatrochronu, poza tym bez widocznych
uszkodzen.

Wyposazenie: Bez widocznych uszkodzen.

Poza opisanymi wyzej uszkodzeniami bardzo prawdopodobne sa trwale odksztalcenia
struktur skrzydel i1 kadluba oraz lokalne uszkodzenia i znieksztalcenia glownych okud
platowca. Uszkodzenia te sq na tyle rozlegle (zwlaszcza uszkodzenie wregi nr 2 struktury
kadluba), #e koszty ich naprawy mogg uczyni¢ dalszg eksploatacje samolotu nieuzasadniona

ckonomicznie,

1.6. Inne uszkodzenia

Stwierdzono zerwanie przewodow lokalnej linii elekiroenergetycenej, biegnace] po
wschodniej stronie ul. l-go Maja, co spowodowalo kilkugodzinng przerwe w zasilaniu
kilkunastu budynkéw, uszkodzenie dwoch gomych segmentéw betonowego ogrodzenia przez
lewe skrzydlo samolotu oraz zniszczenie kilkunastu cegiel betonowych wskutek uderzenia
prawym podwoziem glownym w ich pakiet, Powstaly drobne szkody w roslinnodei ogrodowej

spowodowane demontazem 1 wywozeniem uszkodzonego samolotu.
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1.7, Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Filot samolotu, mezezyzna lat 27, posiada licencje pilota zawodowego samolotowego
wydang przez ULC dnia 30.10. 2006 1., wazna do 30.10.2011 r.

Uprawnienia lotnicze samolotowe: TR B 737 300-900 wazrne do 30.04.2008 r.. SEP(L)

wizne do 22.10.2009 r., FI waine do 16.10.2000 r.

Kontrola techniki pilotazu wykonana w dniu 24.04.2007 r. na samolocie Cessna 150
wazna do 23.04.2009 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych wykonana 03.03.2007 r. wazna
do 02.03. 2008 r.

Nalot ogélny na samolotach 1409 godz. 48 min.. w tym na samolotach typu PZL-104

»Wilga™ —51godz. 32 min. Nalot w ostatnich 90 dniach — 0 godz. 0 min. Nalot w ostatnich 24

. godzinach {j. z dnia 8.06.2007 r. 1.godz. 34 min. Ostatnie loty na samolocie PZL-104 _Wilga™
35A wykonal 26.10.2005 r.

Pilot posiadal wymagane kwalifikacje potrzebne do wykonania realizowanego zadania
lotniczego.

Pilot holowanego szybowea, mezezyzna lat 60, pilot samolotowy i szybowcowy.
Licencja pilota szybowcowego wydana przez ULC 15.04.2004 r. wazna do 15.04.2009 r.
Uprawnienia FI | wazne do 17.07.2007 r, ATTO wazne do 17.07.2007 r.

1.8. Informacje o statku powietrznym

PZL-104 Wilga — lo czteromiejscowy samolot wiclozadaniowy produkowany w Polsce

w zakladach PZL-Okecie. Wilga 35A — to podstawowa wersja produkowana od 1968 r.

. i przeznaczona dla aeroklubow.

Platowiec:  PZL-104  Wilga™ 35A to jednosilnikowy, wolnonosny gdmoplat
o konstrukcji metalowej. Kadlub z duraluminium ma pélskorupows konstrukeje. Wyposazony
w hak do holowania szybowcow. Zbiorniki paliwa w skrzydlach. Podwozie stale, tréjkolowe

z kolkiem tylnym. Masa wlasna 870 kg, maksymalna masa startowa 1300 ke.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr e
Producent . Data rejestru

budowy | plaowea | rozpoznawcze | rejestru | T T

1984 PZL Okecie 18840768 SP-AGN 2587 04.04.1984 ]

Swiadeciwo Zdatnosci do Lotu nr 32 z dnia 12.07.2006 r. wazne do 11.07.2007 r.
Poswiadczenie obslugi (CRS) po 50 godz. eksploatacji nr 44/2007 z dnia 23.05.2007 r. -

wazne.
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Ubezpieczenie lotnicze (gr. 22) - polisa PZU nr F 0004173 z dnia 10.03.2007 r. wazne
do 09.10.2007 r. Obowigzkowe ubezpieczenie OC (C2) — polisa PZU nr F 0000441 2z dnia

10.03.2007 r. wazna do 09.10.2007 r.

Nalot platowea od poczatku eksploatacji 2255.23 godz.

Silnik lotniczy typu Al — 14RA, jest 9-cylindrowym, gaznikowym, gwiazdowym

silnikiem tlokowym, chlodzonym powietrzem. Posiada jednobiegows sprezarka promieniowa,

podwajny uklad zaplonu i rozruch na sprezone powielrze. Zalecany rodza) paliwa: benzyna

lotnicza AVGAS 100LL.

Nr fabryczny
KA 818612

Rok produkeji _ -.F'II'E‘{[J_[.I.C{’:HT- W Typ Nr rejestru
1986 WS5SK . PZL Kalisz” Al - 14RA 6270
Data zabudowy silnika na platowicc 7.06.1999 1.
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1570 godz. 51 min,
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy glowne) 771 godz. 36 min.

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych

po 50 godz. pracy 04.05.2007 r.

przy nalocie 750 godz. wykonano w Aeroklubie ,.Orlat” (cert. ULC nr 099/03)

Smiglo dwulopatowe typu US122000. Numer fabryczny $migla K-8263. Data

rabudowania do silnika 28.04.2005 r.

1.9, Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody obszarowa wazna od godz. 10.00 do 17.00 UTC dnia 8.06.2007 r.

Sytuacja barycina: rejon a skraju klina wyzowego znad poludniowej Skandynawii. Wiatr

przyziemny 050%- 020°, 4-8 kt.

Wiatr na dolnych wysokosciach:

300 m (AGL) 070°-050°  5-8 kt
600 m (AGL) 080°-060°  5-8 ki
1000 m (AGL) 080°-060°  5-8 kt

Zyawiska: NSW.

Widzialnosc: 20 — 30 km.

Zachmurzenie: M, AMSL, SCT, CU, TCU: 1700-2000 / 3000-4500 m
lzoterma 0° C: 3500 M AMSL.

Oblodzenie w TCU p.uwy?cj izotermy 0° C - slabe,

Turbulencja: umiarkowana.
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Rzeczywiste warunki atmosfervezne byly zgodne z prognozowanymi i odpowiadaly

realizacji lotu wg VFR.
L.10. Pomoce nawigacyjne

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia
1.11. Lacznosc

Pilot posiada Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty w sluzbie radiokomunikac)i

lotnicze), wydane 12.01.2007 r. - waine.

Samolot posiadal radiostacje pokladowa typu RS-6102A, nr fabr. 8401120, objeta

pozwoleniem radiowym nr PB/1268/02 waznym do 19.12.2011 r.

W czasie lotn zakonczonego wypadkiem byla prowadzona dwukierunkowa lacznosc

radiowa.
1.12. Informacje o miejscu zdarzenia

Deblin (Irena) EPDE
Droga startowa — asfaltowo-betonowa o wymiarach 2500 m x 60 m.
Stuzba AFIS - Znak wywoltawczy Deblin INFO, czgstotliwosé 128.500 MHz, Praca - H24
Rodzaj pomocy, kat. ILS/MLS, deklinacja dla VOR/ILS/MLS:
— NDB -1, AT, 752 kHz, uruchamianie na zadanie, po wezesniejszym uzgodnieniu,
Odleglosé 3878 m FM THR 30.
— NDB -2, A, 366 kHz, uruchamianie na zadanie, po wezesniejszym uzgodnieniu.
Odleglosé 857 m FM THR 30.
— VDF DEBLIN-4, 130 MHz. Odleglos¢ 877 m FM THR 30.
Dane geograficzne:
ARP - wspohzedne WGS-84 1 lokalizacja - 51°33°04.12"N 021°53°31.307E Srodek RWY
12/30
Odleglosé, kierunek od miasta - 2 km (1.2 NM) - 120°GEO
Wizniesienie lotniska (Srednie) - 118.6 m (392 ft) AMSL, najwyzszy punkt 119.3 m AMSL,
Deklinacja magnetyezna i jej roczna poprawka: +3°28'E (1998), +0°04°
Zarzadzajacy lotniskiem: Jednostka Wojskowa Nr 3823,
Adres pocztowy: Jednostka Wojskowa Nr 3823, 08-521 Deblin, Telefon: +48-81-883-7525,
+48-81-883-7330, Faks: +48-81-883-9529, B83-T220.
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Wyposazenie: na RWY 30 - Swietlny system podejscia - CALVERT, 330 m, LIH, pig¢ stopni
intensywnosci, na RWY 12 - Uproszezony system podejscia “krzyz” typu B, 420 m, LIH,
pigé stopni intensywnosci.

1.13. Rejestratory pokladowe
Samolot nie byl wyposazony w pokladowy rejestrator parametrow lotu,
1.14. Informacje o szezatkach i zderzeniu

Samolot ulegl powaznemu uszkodzeniu, Zaden z elementow konstrukeji nie oddzelil
si¢ od struktury samolotu podezas zrywania linii energetycznej przed zderzeniem z ziemia,
Pierwsze zetkniecie samolotu z ziemig polegalo na uderzeniu prawym podwoziem w stos
cegiel betonowych ulozonych na terenie posesji przy ul. 1-go Maja nr 26/28. W rezultacie
nastapilo wylamanie prawej goleni podwozia. Po zlamaniu podwozia samolot oparl si¢ na
wiatrakujacym $migle, a nastepnie na oslonach silnika. Kapotazu nie bylo. Lewe skrzydlo
uszkodzilo betonowe ogrodzenie posesji. Charakter zderzenia samolotu z ziemig spowodowal
znaczne odksztalcenia kadluba, szczegolnie w przedniej dolnej czedei. jednak struktura
kabiny ulegla tylko nieznacznej deformacji chronigc pilota. Rodzaj i zakres uszkodzen

pokazano na ilustracjach umieszezonych w albumie,

1.15. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot samolotu przeszed! okresowe badania lotniczo-lekarskie w zakresie wymagan
zdrowotnych na klase 1 w WIML w dniu 7.05.2007 r. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasa 1,
bez ograniczen, wazne do 06.05.2008 r.

Pilot szybowca przeszedl okresowe badania lotniczo-lekarskie w zakresie wymagan
zdrowotnych na klase 2 w WIML w dniu 26.04.2007 r, Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasa 2.
bez ograniczen, wazne do 25.04.2008 r.

Piloci samolotu i holowanego szybowea nie odniesli zadnych obrazen.

Nie przeprowadzono badan pilotéw na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu,
1.16. Pozar

Nie bylo instalacja paliwowa samolotu zostala przed ladowaniem calkowicie

oprézniona ze zuzywalnego paliwa,
1.17. Czynniki przezycia

Zasadniczym czynnikiem przezycia pilota stato si¢ skuteczne, plynne wyhamowanie

samololu przez rozciggane i zrywane w trakeie ladowania przewody sieci
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clektroenergetycznej, o ktore samolot zaczepil lewym podworiem. Nastgpnym czynnikiem,
ktory zadecydowal o uniknieciu kolizji z zabudowaniami na terenie posesji przy ul. 1-go Maja
nr 26/28, bylo uderzenie prawym podwoziem w pakiet cegiel betonowych, znajdujacy sie
praktycznie na osi ladowania — wylamanie prawej goleni podwozia wskutek uderzenia
pochlonglo rowniez wystarczajaco wiele energii, zmniejszajac predkosé samolotu do
wystarczajaco niskiej, aby unikngé pelnego kapotazu. Wylamanie prawego podwozia
glownego spowodowalo obrét samolotu wokol jego osi poprzecene] 1 podparcie sig na
wiatrakujacym $migle, a nastepnie na ostonach silnika, co ostatecznie wyhamowalo ruch
postepowy samolotu 1 zapobieglo kapotazowi. Lewe skrzydlo oparlo si¢ przy tym na
betonowym ogrodzeniu i rownier zamortyzowalo uderzenia oraz pochlanialo energie
kinetyczng. redukujgc predkos¢ w trakcie ostalniej fazy przyziemienia i obrotu samolotu
wokol jego osi poprzecznej.

Pilot mial prawidlowo zapigte pasy bezpieczenstwa, nie odniost zadnych obrazen
1 opudeil samolot o wlasnych silach. Na terenie posesji ul. 1-go Maja nr 26/28, ktdra stala si¢

migjscem ladowania, w chwili wypadku nie bylo 0s6b trzecich.

1.18. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego #zmiszcrzonego samolotu na miejscu
zdarzenia oraz dokonano szezegOlowych ogledzin  elementow  platowea,  silnika
1 wyposazenia. Wykonano dokumentacje fotograficzna miejsca wypadku 1 uszkodzonego
samolotu. Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjna samolotu, dokumentacje
szkoleniowg pilota i do§wiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na kiérym zaistnial

wypadek. Wykonano analiz¢ przebicgu lotu. Przestuchano Swiadkow zdarzenia.
1.19. Informacje o organizacjach i dzialalnodci administracyjnej

Lot na holowanie szybowea ,,Puchacz” odbyl si¢ w ramach dzialalnosei szkoleniowej
Aeroklubu . Orlat™ w Deblinie. Miejsce wypadku bylo zabezpieczane do czasu przybycia

czlonkdw PKBWL przez policjg, wojsko z WSOSP i wladze Aeroklubu,
1.20. Informacje uzupelniajace

Nie ma.
1.21. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Nie stosowano,
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2. WNIOSKI KONCOWE

2.1. Ustalenia komisji:

» Pilot posiadal odpowiednie uprawnienia do wykonywania lotow.

» Kwalifikacje osob obstugujacych samolot byly zgodne z wymaganiami.

= Zapisy w dokumentacji technicznej samolotu byly prowadzone systematyeznie, Wedlug

tych zapisow samolot byl prawidlowo obslugiwany i serwisowany.
=  Stan techniczny samolotu nie wzbudzil zastrzezen Komisji.

=  Samolot byl zdatny do low. Cigzar samolotu miescil si¢ w granicach podanych w 1UwL.

Wywazenie samolotu odpowiadalo wymogom [UwL.

= Pogoda w chwili wypadku byla whasciwa do wykonywania lotow i nie miala wplywu na

zaistnienie i przebieg wypadku.

= Badanie stanu technicznego glownych elementow instalacji paliwowej mie wykazalo
okolicznodci wskazujacych na niekontrolowany wyplyw paliwa z instalacji. Agregaty

instalacji oraz przewody paliwowe i ich zlacza byly szczelne.
» System sterowania silnikiem byl sprawny.
* Nie wykryto defekioéw zbadanych elementéw wskaznikéw paliwomierzy.

» Sprawdzenie regulacji gaznika okazalo si¢ niemozliwe z powodu jego uszkodzen
w trakcie wypadku. Analizujac zuzycie paliwa w poprzednich lotach na holowanic

szyboweow, wykluczono mozliwos¢ rozregulowania gaznika w locie,
* Nie stwierdzono niesprawnosci instalacji olejowej i zaplonowej silnika.
= Silnik samolotu byl sprawny i przerwal prace z powodu braku paliwa.
Komisji nie udalo si¢ jednoznacznie wykluczy¢:
— mozliwego przypadku niezablokowania pompki zastrzykowej w poprzednich lotach
i zwiazku takiej sytuacji ze zwigkszonym zuzyciem paliwa;
— prawdopodobnej pomylki w odczyeie ilosci paliwa przez pilota, a konkretnie
mozliwosei potraktowania menisku w rurce wskaznikowej jako poziomu paliwa

w zbiorniku.

RAPORT KONCOWY Strona 19z 22




Panstwowa Komisfa Badania Wypadkaw Lomiczych
Samolot PZL — 104 Wilga, SP-AGN. 8 czerwea 2007 r. Deblin

Ostatnie tankowanie samolotu zostalo wykonane 01 czerwca 2007. Komisja nie byla
w stanie ustalic dokladnie jaka ilo$¢ paliwa zostala wowczas faktycznie nalana do

zbiomikow. W dokumentacji odnotowano zatankowanie zbiornikéw iloscig 190 | paliwa,

Po zatankowaniu zbiomikdw do pelna w dniu 01 ezerwea 2007 r. na samolocie wykonano
dwa loty podczas ktorych silnik pracowal ok. 26 min., nastgpne loty podjeto 08 czerwcea
2007 r. bez dopelniania zbiornikéw.

Zuzycie paliwa w locie wykonanym 01 czerwea 2007 r. zostalo przez personel naziemny

enione na ok. 25 1.

lHosé paliwa przed podjeciem lotow w dniu 08 czerwea 2007 r, zostala oceniona przez

personel obslugujacy samolot SP-AGN na ok. 165 | i taka wartosé wpisano do PDT.

losé paliwa stwierdzona przez pilota na podstawie odezytu wskainikow przed podjeciem
lotéw na samolocie SP-AGN w dniu 08 czerwca 2007 r. wynosila; zbiornik lewy — ponad

75 1, zbiornik prawy — ok. 40 1, tj. tacznie ponad 1151 (16 1),

Pilot nie zweryfikowal informacji o ilosci paliwa zawartej w PDT pomimo, ze wskazania
paliwomierzy jej nie potwierdzaly i podjal decyzje o przystapieniu do lotow bez

znajomosci dokladnej ilosci paliwa w instalacji samolotu.

Sumaryezny czas pracy silnika samolotu SP-AGN w dniu wypadku [na ziemi 1 w locie]

wyniosl 2 godz. (05 min.

Minutowe zuzycie paliwa przez silnik samolotu SP-AGN w lotach na holowanie
szyvboweow, # uwzglednieniem pracy silnika na ziemi, obliczone na podstawie danych
statystyeznych z ostatnich 3 miesigey, przy temperaturach otoczenia érednio ok. 20°C,

wynasilo od 1.06 I/min do 1.19 /min.

Uwzgledniajac, 7e temperatura otoczenia w dniu 8. czerwea 2007 r. wynosila 30°C,
przyjeto do obliczenia zuzycie paliwa przez silnik samolotu wskaznik 1.19 lmin. 1
ustalono, ze w czasie 2 godz. 05 min. zuzycie wyniosto: 125 min ~ 1.19 Vmin = 148.75
litra. W zbiornikach samolotu bylo zatem mniej paliwa niz wpisano to w PDT, co

potwierdzaly czeSciowo wskazania paliwomierzy przed i w trakcie lotow,

Silnik samolotu ‘przerwal pracg wskutek wyczerpania paliwa, jakie zostalo zatankowane

do instalacji paliwowej.
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2.2. Przyczyna wypadku lotniczego

Na podstawie analizy zgromadzonego materialu PKBWL ustalita, Ze przyczyna
wypadku lotniczego bylo: przerwanie pracy silnika spowodowane brakiem paliwa w instalacji

samolotu do ktorego doszlo wskutek:
— przystapienia do lotéw bez znajomosci rzeczywistej ilosei paliwa w instalacji
paliwowe] samolotu:
— nieprawidlowej oceny zuzycia paliwa przez pilota podezas wykonywania lotow
holowniczych.
Okolicznosci sprzyjajace:
Za okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu wypadku Komisja uznala:
I. Konstrukeje wskaznikow ilosei paliwa utrudniajgeq prawidlows oceng ilosci
paliwa w instalacji samolotu, zwlaszeza przy jego malej pozostalosci

w zhiomikach.

b

Wysoka temperaturg otoczenia, powodujacy zwigkszone zuzycie paliwa.

Lad

Brak sygnalizatora malej pozostalosci paliwa w zbiornikach.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig ze
zeromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje:

. Prowadzi¢  dokumentacje umozliwiajgcq  okreslenie  rzeczywistego

jednostkowego zuzycia paliwa przez poszezegolne egzemplarze samolotow

PZL-104 Wilga w rdznych warunkach eksploatacji.

2. Dokonywa¢  okresowego  praktycznego  sprawdzenia  rzeczywislego
jednostkowego zuzycia paliwa na samolotach PZL-104 Wilga.
3. Okreslic i wprowadzic efektywne metody kontroli pozostalosci paliwa

w instalacjach samolotéw PZL-104 Wilga.

4. Rozwazy¢ wprowadzenie do instrukeji operacyjnych zalecenia o uzupelnianiu
paliwa na samolotach PZL 104 Wilga podezas lotow holowniczych, po
kazdych 60 min. pracy silnika, iloscig nie mniejszg niz jednostkowe godzinowe

zuzycie paliwa dla danego egzemplarza samolotu.
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4. ZALACZNIK

Album ilustracji.
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