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RAPORT KONCOWY
WYPADEK

Zdarzenie nr: 224/07

Samolot Morane MS 893A, SP-FVH

10 czerwca 2007 r. - Tarnow

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq byc traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do blednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

Wypadek

Samolot Morane MS 893A

SP - FVH

Pilot samolotowy turystyczny

Prywatny

Prywatny

Prywatny

Tarnéow

10 czerwca 2007 r. ok. 14:00 LMT

Zniszczony

Powazne obrazenia

STRESZCZENIE
W dniu 10.06.2007 r. samolotowy pilot turystyczny, mezczyzna lat 70, wykonywat na

samolocie Moran MS 893A, (SP-FVH) lot z trzema pasazerami na trasie lotnisko

Warszawa Babice - teren przystosowany do startow i ladowan-Tarnéw. Przy prébie

odejscia na drugi krag, po nieudanym przyziemieniu na zbyt duzej predkosci, samolot

wpadl w drzewa rosnace wzdtuz drogi okalajacej teren. Samolot zderzyt si¢ z ziemia za

drugim rzgdem drzew rosnacych wzdtuz drogi. Pilot doznat powaznych obrazen. Trzej

pasazerowie zostali nieznacznie ranni. Samolot zostat zniszczony.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
mgr Agata KACZYNSKA

dr inz. Maciej LASEK

inz. Tomasz MAKOWSKI

RAPORT KONCOWY
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Samolot Morane MS 893A, SP-FVH, data 10.06.2007 r., Tarnow

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyn¢ wypadku lotniczego:

Przyczynami wypadku byty bledy w technice pilotowania polegajace na:

1. Podejsciu do ladowania na zbyt duzej predkosci tj. ok. 20 km/h wigkszej od
zalecanej i przyziemieniu w potowie pola wzlotéw,

2. Zbyt p6znej decyzji o przerwaniu ladowania,

3. Odejsciu na wznoszenie w kierunku podnoszacego sig terenu 1 blizszych
przeszkdd terenowych,

W konsekwencji spowodowato to zderzenie z koronami drzew rosnacych wzdtuz

drogi okalajacej teren.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Morane MS 893A, SP-FVH, data 10.06.2007 r., Tarnow

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 8 czerwca 2007 r. pilot samolotowy turystyczny przebazowal samolot Morane
MS 893A o znakach rozpoznawczych SP-FVH z lotniska w Bydgoszczy na lotnisko
Warszawa Babice. Celem przebazowania byl planowany lot z pasazerami w dniu 10
czerwca 2007 r. z Babic do Tarnowa. Przed planowanym lotem w dniu 10 czerwca
zbiorniki samolotu zostaly dotankowane ok. 50 litrami paliwa lotniczego. W dniu
wylotu po przygotowaniu samolotu pilot wraz z trzema pasazerami wystartowat
o godzinie 12:39 z lotniska Warszawa Babice do Tarnowa. Lot w okolice terenu
przystosowanego do startow 1 ladowan w Tarnowie przebiegal bez zakldcen a pilot
utrzymywat taczno$é z organami kontroli ruchu lotniczego. Po przylocie nad teren'
pilot podszedt do ladowania z kierunku zachodniego jednak stwierdzil, ze wiatr jest
tylny i w tych warunkach nie wykona ladowania. Nastgpnie pilot przelecial nad terenem
1 po wykonaniu zakrgtu o 180° podszedt do ladowania z przeciwnego kierunku tj. od
wschodu. W trakcie tego podejscia pilot stwierdzil, ze wiatr zmienil kierunek
i ponownie przelecial nad terenem. Nastepnie pilot ponownie podszedt do ladowania
z kierunku zachodniego prébujac wyladowac. Przyziemit na srodku pola wzlotéw, odbit
si¢ 1 ponownie przyziemit. W tym momencie pilot ocenil, ze nie zdota wyhamowac
przed koncem pola wzlotéw, oderwal samolot od ziemi 1 przeszedl na wznoszenie
odchylajac si¢ w lewo. Samolot przelatujac nad pierwszym rzedem drzew rosnacych
wzdtuz drogi okalajacej od wschodu pole wzlotéw zahaczyt podwoziem
o ich korony. Nastepnie wpadt w drugi rzad drzew, co spowodowato wylamanie
skrzydet 1 upadek na ziemig. Pilot doznal powaznych obrazen. Pasazerowie doznali
obrazen w stopniu nieznacznym. Wszystkim osobom bgdacym na poktadzie udzielono
pomocy przy opuszczaniu wraku i zostaly one przewiezione do szpitala w Tarnowie.
Lot odbywat si¢ w wedlug przepisow VFR w warunkach VMC w przestrzeni
powietrznej w klasie G w porze dziennej przy oswietleniu stonecznym. Wspoétrzedne
geograficzne miejsca zdarzenia: N 50°00° 10°°; E 21° 00 33”’. Elewacja 206 m.
Miejsce to znajduje si¢ w odleglosci ok. 300 m od srodka pola wzlotéw na kierunku

ok. 070°

1 . . , . 2
Uzywane w Raporcie okreslenie teren oznacza teren przystosowany do startow
1 ladowan w Tarnowie

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Morane MS 893A, SP-FVH, data 10.06.2007 r., Tarnow

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne - 3 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku wypadku samolot zostat zniszczony.
1.4. Inne uszkodzenia.

Szczatki samolotu spadty za droga okalajaca pole wzlotéw od wschodu. Potamane

zostaly galezie kilku drzew rosnacych wzdtuz drogi.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego — pilot samolotowy turystyczny, mgzczyzna lat 70.
Licencja pilota samolotowego turystycznego PPL(A) wydana 11.03.2004 r. wazna
do 11.03.2009 r.

Uprawnienie SEP(L) wazne do 22.10.2008 r.

Swiadectwo ograniczone radiooperatora telefonisty wazne do 14.06.2007 r.
Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do 10.03.2008 r.

Kontrola techniki pilotazu z dnia 23.05.2007 r. wazna do 22.05.2008 r.
Kwalifikacje do lotow na nastgpujacych typach: Zlin 142 i Morane MS 893A.
Nalot ogdlny na samolotach ok. 240 godzin w tym nalot dowddczy ok. 110 godzin.
Nalot na samolocie, na ktérym zaistniat wypadek ok. 170 godzin.

Nalot w ostatnich 24 godzinach ok. 1 godziny.

Nalot w ostatnich 90 dniach: okoto 7 godz.

Orzeczenie lotniczo — lekarskie Klasy 2 z ograniczeniem VDL z dnia 11.05.2007

wazne do 10.11.2007r. wydane przez GOBLL Wroctaw.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Morane MS 893A, SP-FVH, data 10.06.2007 r., Tarnow

1.6. Informacje o statku powietrznym.
Platowiec: Morane Saulnier MS 893A jednosilnikowy czteromiejscowy wolnonosny

metalowy dolnoptat w ukladzie klasycznym. Podwozie state tréjkotowe z koétkiem

przednim.
N
Rok f Znaki Nr Data
Producent fabryczny ) )
budowy rozpoznawcze | rejestru |rejestru
ptatowca
M Saulni
1970 Orane SauIer 1667 SP-FVH 3565 | 12.08.2000
Francja
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 22.05.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji ok. 5400 godz.

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu w/g stanu technicznego

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 23.10.2006 r.

Silnik tlokowy typu Lycoming O-360-A3A czterocylindrowy, ptaski rzedowy

chtodzony powietrzem, gaznikowy, zalecany rodzaj paliwa: benzyna lotnicza AVGAS

100LL

Rok produkc;ji Producent Nr fabryczny
1987 AVCO LYCOMING L-15105-36A
Data zabudowy silnika na ptatowiec 17.12.1987 r.
Maks. moc startowa 180 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji ok. 5410 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej ok. 1410 godz.
Resurs pozostalty do kolejnego remontu ok. 590 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 23.10.2006 r.

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: AVGAS LL100, ok. 155 litréw
olej: Aero Shell W 100 ok. 7 litréw
RAPORT KONCOWY
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Samolot Morane MS 893A, SP-FVH, data 10.06.2007 r., Tarnow

Zaladowanie samolotu (dane masowe):

— masa samolotu pustego: 676 kg

— masa paliwa 64 kg (w momencie ladowania)

— masa oleju wliczona w masg samolotu pustego
— masa pilota i pasazeréw ok. 300 kg

— masa bagazu 0 kg

Ciezar catkowity:

— dopuszczalny 1050 kg

— rzeczywisty ok. 1040 kg
Cigzar rzeczywisty w momencie ladowania byt nieznacznie mniejszy od maksymalnego
stad w momencie startu do lotu rzeczywisty ci¢zar byl prawdopodobnie nieznacznie
przekroczony.
Ogoblny stan techniczny — $redni (widoczna zaawansowana korozja niektérych

elementéw struktury i silnika).

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody dostgpna w tym dniu byta nastgpujaca:

000
FAPL14 KRAK 100953
PROGNOZA OBSZAROWA NA REJON 14
WAZNA OD 2007-06-10 10:00 DO 2007-06-10 17:00 UTC
SYTUACJA BARYCZNA: REJON W OBSZARZE PODWYZSZONEGO CISNIENIA.
WIATR PRZYZIEMNY: VRB, Z PRZEWAGA 340-020, 2-10 KT, W ZASIEGU CB
DO 20 KT I PORYWY DO 35 KT
WIATR NA WYSOKOSCI:

300 M AGL: VRB, 2-10 KT

600 M AGL: VRB, 2-10 KT

1000 M AGL: VRB, 2-10 KT
ZJAWISKA: OKRESAMI SHRA, TSRA
WIDZIALNOSC: PONAD 10 KM., W SHRA, TSRA OD 5 DO 10 KM.
CHMURY M AMSL: 3200-3400
IZOTERMA 0 ST.C.M AMSL: FEW-BKN CU 1200-1400/2000-3000

FEW-BKN SC AC 2000-3000/2400-3400
OKRESAMI POJEDYNCZE, MIEJSCAMI WBUDOWANE CB 900-1200/8000

OBLODZENIE: W CB POWYZEJ IZOTERMA 0 ST.C SILNE
TURBULENCJA: MIEJSCAMI UMIARKOWANE, W ZASIEGU CB SILNA.
OPRACOWAL: DYZURNY SYNOPTYK BIURA PROGNOZ IMGW O/KRAKOW

Z analizy stanu pogody przeprowadzonej przez eksperta PKBWL wynika, ze

rzeczywiste warunki meteorologiczne odpowiadaly prognozowanym (dotyczy to

RAPORT KONCOWY
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Samolot Morane MS 893A, SP-FVH, data 10.06.2007 r., Tarnow

takze predkosci i kierunku wiatru, czyli byt zmienny i o predkosci do 5 ™/;) i nie
miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Zdarzenie miato miejsce w dzien w warunkach o$wietlenia stonecznego.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9. Lacznosé¢.

Samolot byt wyposazony w poktadowa korespondencyjna stacje radiowa Becker
AR-4210/25 o mocy 5W, emisji A3E 1 zakresie czgstotliwosci 118-136, 975 MHz.
Korespondencja radiotelefoniczna z organami stuzb ruchu lotniczego byta

utrzymywana podczas lotu trasowego.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Wypadek miat miejsce w poblizu drogi (ul. Blotna) okalajacej od wschodu teren
przystosowany do startéw i ladowan w Tarnowie. Samolot po zahaczeniu
o drzewa rosnace wzdtuz drogi spadt na ziemi¢ po zewnetrznej, w odniesieniu do
pola, wzlotéw stronie drogi.
Przyblizone wspoéirzedne geograficzne miejsca zdarzenia:

N 50°00’ 10°’; E 21° 00” 33”’; wysokos¢ ok. 204 m AMSL.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byt wyposazony w poktadowy rejestrator parametréw lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Samolot zaczepit podwoziem o korony drzew rosnacych wzdtuz drogi przylegajacej
do terenu pola wzlotéw. Nastgpnie wpadt w rzad drzew znajdujacych si¢ po
przeciwnej stronie drogi. Skrzydta zostaty wylamane i wraz z kadtubem spadty na

ziemig za drugim rzgdem drzew. W wyniku wypadku samolot zostal zniszczony.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.
W czasie lotu pilot nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

1.14. Pozar.
Nie byto.

RAPORT KONCOWY
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1.15. Czynniki przezycia.
Pasazer zajmujacy miejsce po prawej stronie z przodu pomimo odniesionych obrazen
udzielal pomocy pozostalym pasazerom w opuszczeniu wraku. Prébowat takze
wydosta¢ z wraku pilota. Na przylot samolotu na ladowisku czekata grupa oséb.
W grupie tej byl lekarz. Osoby te natychmiast udaly si¢ na miejsce zdarzenia
udzielajac pomocy poszkodowanym. Swiadkowie zdarzenia poinformowali straz
pozarng, pogotowie ratunkowe 1 policj¢. Pilot 1 pasazerowie zostali odwiezieni do

szpitala w Tarnowie.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjng samolotu, dokumentacj¢ szkoleniowa
pilota i do$wiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat
wypadek. Wykonano analiz¢ przebiegu lotu. Przestuchano $wiadkéw zdarzenia.
Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku 1 szczatkéw samolotu. Zlecono ekspertowi

wykonanie analizy dotyczacej stanu pogody w chwili zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Nie dotyczy.

1.18. Informacje uzupelniajace.

W Instrukcji Uzytkowania w Locie dla samolotu RALLYE MS-893A o znakach
rozpoznawczych SP-FVH stwierdzono brak informacji o tym, ze klapy skrzydtowe
wysuwane sa rg¢cznie dzwignia znajdujaca si¢ pomigdzy fotelami. W powyzej
wymienionej instrukcji wykres umozliwiajacy wyznaczenie potozenia Srodka
cigzkosci znajduje si¢ w innym rozdziale a rozdzialy sa umieszczone nie po kolei np:
Rozdziat 4 jest przed rozdzialem 3. Rysunek 1 opis tablicy przyrzadéow
przedstawiony w Instrukcji Uzytkowania w Locie nie jest zgodny z rzeczywistym

wyposazeniem zamontowanym w samolocie.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano nowych metod badawczych.

RAPORT KONCOWY
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2. ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia.
Dowo6dca statku powietrznego, pilot samolotowy turystyczny w latach
piecdziesiatych i sze$c¢dziesiatych latal na samolotach uzyskujac nalot ok. 400
godzin. Nastgpne w 2001 roku wznowil latanie na samolotach.
W 2002 roku ukonczyl wymagane szkolenie i od dnia 04.12.2002 r. jest
posiadaczem licencji pilota samolotowego turystycznego. W 2002 roku stat sig
posiadaczem samolotu Morane MS 893A, SP-FVH. Od tego czasu loty
wykonywat gléwnie na tym samolocie. W sumie na tym samolocie wykonat
ok. 340 lotéw w czasie ok. 170 godzin. Pilot wykonywat na tym samolocie loty
na rézne zadania tj. holowanie szybowcéw, pasazerskie, przeloty po trasach przy
réznym zatadowaniu, czyli cigzarze catkowitym i potozeniu srodka cigzkosci.
Uzyskiwane przez pilota naloty w poszczegdlnych latach w przyblizeniu
wynosza: 2003 — 80 godzin, 2004 — 51 godzin, 2005 — 37 godzin, 2006 — 12
godzin i w 2007 r. — 7 godzin. Pilot posiadat wystarczajacy nalot na samolocie
Morane do pelnego poznania jego wtasciwosci lotnych. Z analizy uzyskiwanych
rocznych nalotéw wynika, Ze byly one wystarczajace do utrzymywania
nawykow pilotazowych jednakze wyraznie widoczne jest zmniejszanie rocznych

nalotow w ostatnich latach.

2.2 Organizacja i przebieg lotu

Pilot w latach 2004 — 2007 wielokrotnie ladowat i startowat z pola wzlotow
znajdujacego si¢ w Tarnowie takze z przynajmniej dwoma pasazerami na
poktadzie 1 minimum potowa paliwa w zbiornikach. W zwiazku z tym dobrze
znal sam teren jak réwniez znajdujace si¢ wokot niego przeszkody. Z obliczen
zuzycia paliwa i z odczytu specjalnie wyskalowanych wskaznikéw ilosci paliwa
pilot ocenit ilo$¢ paliwa w chwili przylotu nad ladowisko w Tarnowie na ok. 90
litréw. Z taka ilo$cia paliwa 1 przy zaladowaniu czterema szczuptymi osobami
ladowanie tym samolotem na tym polu wzlotéw powinno by¢ zadaniem do
wykonania dla pilota o takim stopniu wyszkolenia i do§wiadczenia lotniczego.

W Instrukcji Uzytkowania Terenu Przystosowanego Do Startéw i Ladowan
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Tarnéw w danych operacyjno technicznych zamieszczone sa migdzy innymi
nastgpujace punkty: 1.6 Teren jest przystosowany do startéw i ladowan dla
statkow powietrznych, ktérych masa startowa wynosi 495 kg. i 1.7 Zabrania si¢
startow 1 ladowan statkdw powietrznych, ktérych dtugos¢ startu na przeszkodg
15 m 1 ladowania znad przeszkodyl5 m jest wigksza niz 350 m. Z analizy
osiagéw samolotu przy startach i ladowaniach z krétkich lotnisk wynika, ze
samolot spetnia wymagania zawarte w punkcie 1.7 Instrukcji Uzytkowania
Terenu Przystosowanego Do Startéw 1 Ladowan Tarndéw. Pilot zamierzajac
ladowa¢ na polu wzlotéw terenu przystosowanego do  startow
i ladowan Tarnéw byl zaznajomiony z instrukcja tego terenu i przestrzegajac
postanowien w niej zawartych podejmowat ryzyko z tego wynikajace.
Ladowanie zakonczone wypadkiem poprzedzone byto dwoma prébami
(podejsciami) wykonanymi jedno z kierunku wschodniego a drugie z kierunku
zachodniego. Spowodowane to byto wiatrem wiejacym z kierunkéw zmiennych
i pilot nie mégt si¢ zdecydowacé na najbardziej korzystny kierunek ladowania.
Podchodzac po raz trzeci do ladowania byl juz na tyle zdeterminowany, ze jak
ocenia pilot chcial wykona¢ ladowanie lub w przypadku niemoznosci
wyladowania odejs$¢ na lotnisko w Mielcu. Podejscie do ladowania odbywato si¢
z kierunku zachodniego tzn. znad linii wysokiego napigcia o wysokos$ci ok. 20 m
znajdujacej si¢ w odleglosci ok. 500 m od punktu przyziemienia. Catkowita
dtugos¢ ladowania z wysokosci 30 m (przejscie nad linig wysokiego napigcia ok.
10 m wyzej) obliczona na podstawie danych zawartych w Instrukcji
Uzytkowania w Locie (dla masy 1000 kg przy klapach wychylonych na 30° przy
predkosci odejscia 120 km/h) wynosi ok. 609 m (w tym 165 m dobiegu)
w warunkach bezwietrznych z uwzglednieniem temperatury (ok. 23° C)
1 elewacji terenu ( 206 m). Jest to wartos¢ zapewniajaca bezpieczne wykonanie
ladowania na tym terenie. Pilot do ladowania podszedl na za duzej (ok. 130
km/h) predkosci i prawdopodobnie takze zbyt wysoko. Spowodowalo to
przyziemienie w polowie dlugosSci pola wzlotéw 1 na predkosci znacznie
przekraczajacej wlasciwa. Swiadczy o tym wyrazny §lad przedniego kétka
pozostawiony na powierzchni pola wzlotéw tacznie ze $ladami két podwozia
gléwnego (przyziemienie na trzy punkty). Pézniejsze odbicie si¢ samolotu od

ziemi i przelecenie ok. 60 metréw $wiadczy o doprowadzeniu do przyziemienia
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na duzej predkosci poziomej i pionowej. Okreslane jest to w gwarze lotniczej
jako ,, przyziemienie na sil¢”. W ocenie Komisji, gdyby pilot w tym momencie
to jest po odbiciu przerwal ladowanie i przeszedt na wznoszenie to pomimo klap
wysunigtych w pozycj¢ do ladowania zdotatby bez problemu przelecie¢ nad
drzewami rosnacymi wzdtuz ulicy Blotnej. Powtérne przyziemienie nastapito na
kota gtéwne. Nastgpnie pilot opuscit koto przednie. Zdaniem Komisji schowanie
klap i rozpoczecie intensywnego hamowania w tym momencie pozwolitoby na
zatrzymanie samolotu w granicach pola wzlotéw gdyz przeliczona na warunki
tego miejsca 1 temperatury otoczenia dlugos¢ dobiegu wynosi ok. 165 m.
Pozostata odlegtos¢ do granicy pola wzlotow wynosita wtedy ok. 230 m. Pilot
uwzgledniajac predkos¢ samolotu i odlegtos¢ od drzew ocenit, ze nie bedzie
w stanie wyhamowac i podjat decyzj¢ przerwania ladowania. Nie schowat klap
1 otwierajac przepustnicg do potozenia pelnego oderwat si¢ od ziemi skierowujac
samolot w lewo. Zdaniem Komisji skierowanie samolotu w prawo bylo by
lepszym rozwiazaniem, gdyz teren pola wzlotdow obniza si¢ w t¢ strong
1 prawdopodobnie samolot przelecialby ponad koronami drzew.

Samolot po przejsciu na wznoszenie i po odchyleniu w lewo nie zdotal
przelecie¢ nad drzewami rosnacymi wzdluz drogi okalajacej teren i zaczepit
podwoziem o pierwszy rzad wpadajac nastgpnie w drugi rzad. Zderzenie
z ziemia nastapito za droga.

Piloci korzystajacy z tego terenu podkreslaja, ze uzytkowe pole wzlotéw jest
bardzo kroétkie i posiada utrudnione podejscia, wymagajace duzych umiejgtnosci

pilotazowych.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1) Kwalifikacje i wyszkolenie pilota byty odpowiednie do wykonania lotu.

2) Dokumentacja samolotu prowadzona jest poprawnie.

3) Jakos¢ obstug statku powietrznego nie wzbudzila zastrzezen komisji.

4) Sprawnos¢ statku powietrznego do lotu potwierdzona byta odpowiednimi
dokumentami.
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5) Stwierdzono niescistosci 1 braki w Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu
Morane MS 893A znak rozpoznawczy SP-FVH.

6) Nie stwierdzono niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu.

7) Obciazenie statku powietrznego miescito si¢ w dopuszczalnym zakresie.

8) Pilot posiadat aktualne badania lekarskie.

9) Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

10) Stan pogody nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

11)Pilot zdecydowat si¢ na ladowanie w trzecim podejsciu

12) Podejscie do ladowania pilot wykonatl ze zwigkszona predkoscia tj. ok 130 km/h.

13) Przyziemienie nastapilo na zwigkszonej predkosci w potowie diugosci pola
wzlotow.

14)Pilot podjal decyzj¢ o przerwaniu ladowania po powtdrnym przyziemieniu

w odlegtosci ok. 85 m od pierwszego dotknigcia kotami ziemi.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczynami wypadku byty bledy w technice pilotowania polegajace na:

1. Podejsciu do ladowania na zbyt duzej predkosci tj. ok. 20 km/h wigkszej od
zalecanej i przyziemieniu w potowie pola wzlotéw,

2. Zbyt p6znej decyzji o przerwaniu ladowania,

3. Odejsciu na wznoszenie w kierunku podnoszacego sig terenu 1 blizszych
przeszkdd terenowych,

W konsekwencji spowodowato to zderzenie z koronami drzew rosnacych wzdtuz

drogi okalajacej teren.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zakonczeniu badania
zaproponowala nastgpujace zalecenie profilaktyczne:

Przeprowadzi¢ analizg¢ przyczyn wystgpujacych niezgodno$ci zapiséw zawartych
w Instrukcjach Uzytkowania w Locie statkbw powietrznych ze stanem faktycznym
1, jesli to konieczne wprowadzi¢ dziatania naprawcze.

RAPORT KONCOWY
Strona 14 z 15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Morane MS 893A, SP-FVH, data 10.06.2007 r., Tarnow

5. ZAL.ACZNIKI.

Album zdjec.
KONIEC
Jerzy Kedzierski
Podpis niecgytelny
Kierujacy zespotem badawczym
RAPORT KONCOWY

Strona 15z 15



