~  MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 265/07

Samolot ultralekki Zenair CH-601 Zodiak; OK-HUA35

25 czerwcea 2007 r. — Olszowa k. Strzelec Opolskich

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqeym stanowiske Pafistwowej Komisfi Badania Wypadkéw
Latniczyeh dotvezqee okolieznodel zdarzeniu lomiczego, jego pravesyn i zafecen profifakiveznvch
Rapart fest wynikiem badania preeprowadzonego jedynic w celach profilakiyeznyel w opareiu
o abowigzujgee przepisy prawa ntigdzynarodowego i krajowego. Badanie zastalo przeprowadzone hez
koniecznoscl stosowania prawnej procedury dowodowef.

Sformulowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzhu = Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Lz. [z
2006 v, Ne 100, poz 696 = 2m. ) nie mogg byé frakiowane jako wskazanie winnyeh uh odpowiedzialmveh
s zaixtniale zdarzenie,

Komisia nie orzeka co do winy § oc ipowiedzialmosei
W swigzku = powysszvm wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobicganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic do blednych wnioshiw 1
inferpretactl.

Rapaort niniejszy zostal sporzqdzony w jezvku polskim. Inne wersje jezvkowe mogeg byd praygotowywane
Jedynie w celach informacyjnveh,

Warszawa 2008




Paisiwowa Komisia Badania Wypadkdw Lomiczvel
Samolot ultralekki Zenair CH-601 Zodigk, OK-HUA35, 25.06.2007 r., Olszowa
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Paristwowa Komisia Badania Wypadkiw Lotniczych
Samolor iwratekki Zenair CH-601 Zodiak, OK-HUA33, 250062007 r., Olszowa

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Samolot ultralekki

Rodzaj i typ statku powietrznego: Zenair CH-601 Zodiak

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: OK-HUA35

Dowodea statku powietrznego:  Pilot samolotow ultralekkich

Organizator lotow:  Szkola Lotnicza ULLa - B. Lang

Uzytkownik statku powietrznego: Szkola Lotnicza ULLa - B. Lang

Wiasciciel statku powietrznego;  Szkola Lotnicza ULLa — B. Lang
Miegjsce zdarzenia:  Olszowa k. Strzelee Opolskich

Data i czas zdarzenia:  25.06.2007 r., godz. 21. 40 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony

Obrazenia m}ugi: "Huz obraken
STRESZCZENIE

W dniu 25 czerwea 2007 r. pilot samolotéw ultralekkich, wystartowal
z pasazerka, na samolocie Zenair CH-601 Zodiak OK-HUA35 z lotniska Zabreh
w Czechach z zamiarem wykonania lotu treningowego nad lotniskiem. Po starcie
o godzinie 21.00 (LMT), bedac w rejonie Il zakrgtu kregu nadlotniskowego. pilot
utracil orientacje geograficzng 1 nie$wiadomie przekroczyl granicg panstwowy
(CR-RP). Zapadajacy zmrok spowodowal konieczno$¢ przymusowego ladowania
w terenie przygodnym. W czasie ladowania samolot przepadl z niewielkiej wysokosci
i zostal powaznie uszkodzony, natomiast zaloga nie odniosla obrazen, Wypadek

wydarzyl si¢ w miejscowosci Olszowa k. Strzelec Opolskich, o godzinie 21.40.

Badanie zdarzenia prowadzit zespol badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz Ryszard Rutkowski - kierujacy zespolem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespolu,
mer inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zespolu
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Panstwowa Komisjo Badania Wypadkdw Lotmiczveh
Samolot ultralekki Zenair CH-601 Zodiak, OK-HUA35, 25.06.2007 r., Olszowa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu  sig¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, Ze przyczynami
wypadku byly:

1. Brak umiecj¢ctnosci w zakresic zachowania 1 wznawiania orientacii

geograficznej w rejonie wykonywanych lotow.
2. Zbyt péino podjgta decyzja o ladowaniu przymusowym.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych pozostawia wydanie

zalecen profilaktycznych wladzom lotniczym Republiki Czeskiej.

Strona 4 2 14
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki Zenair CH-601 Zodiak, OK-HUA3S, 25.06.2007 r, € Mzzonwvg

1. INFORMACIJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 25 czerwca 2007 r. pilot samolotdéw ultralekkich, lat 59, wystartowal
s lotniska Zabreh (LKZA)., na samolocie Zenair CH-601 Zodiak, o znakach
rozpoznawczych OK-HUA3S. Na pokladzie znajdowala si¢ pasazerka, lat 41, Pilot
planowal wykonanie lotu treningowego nad lotniskicm, w czasie 5 - 10 minut.
Wystartowal o godzinie 21.00 (LMT) na kierunku 100° i krazac w rejonie 111 zakretu
lewego kregu utracil orientacje geograficzna. Poczatkowo probowal samodzielnie
wznowié¢ orientacje, ale bezskutecznie. Majac na pokladzie sprawna radiostacje, pilot
probowal nawiagza¢ lacznosc z lotniskiem Zabreh, ale takZe bezskutecznie. Bedac
w stresie zapomnial o mozliwosci wznowienia orientacji z pomoca shuzb ruchu
lotniczego lotniska kontrolowanego Ostrava-MoSnov, ale widzac po okolo 30 minutach
lotu, #e zapada zmrok, wylgdowal przymusowo w terenie przygodnym. W migdzyczasie
pilot nieswiadomie przekroczyl granicg pafistwowy (CR-RP). W czasie ladowania przy
zapadajacym zmroku na kierunku okolo 290°, na polu 7z wysoka uprawa jgczmicnia,
samolot przepadl z niewielkiej wysokosci i zostal powaznie uszkodzony. Wypadek
wydarzyl w miejscowodci Olszowa k. Strzelec Opolskich o godzinie 21.40 (LMT),
a wice po zachodzie slonca. Pilot i pasazerka nie odniesli obrazen. Po ladowaniu
opuscili kabing samolotu i obejrzeli uszkodzenia. Pilot na drodze graniczacej z polem
ladowania zatrzymal przygodny samochéd. Dopicro w wyniku rozmowy z Kierowcy
dowiedzial sie. ze wyladowali w Polsce. Nie powiadamiajac wladz lokalnych
o zdarzeniu pilot poprosil o odwiezienie ich na lotnisko startu w Zabrehu. Przekraczajgc
granice w punkcie Pietraszyn — Sudice, okolo godziny 01.00, 26.07.2007 r., pilot
powiadomil o zdarzeniu polskie i czeskie stuzby graniczne. Na lotnisko Zabreh pilot
i pasazerka dotarli okolo godziny O01.15, powiadamiajac o wypadku wlasciciela

samolotu, ktory odwolal akeje poszukiwawceza.

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne | - - -
Powaine - -
Nie bylo 1 . 1 -
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Paristwoneg Komisja Badania Wypadkdw Lotniczyeh
Samaolot wliralekki Zenair CH-601 Zodiak, OK-HUA3S, 25.06.2007 r., Olszowa

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek ladowania z przepadnigeiem na pochylonym peprzecznie polu
przymusowego ladowania, nastapilo dynamiczne obcigZzenie lewej goleni podwozia
glownego. Po 25 m dobiegu wylamana zostala lewa golen podwozia gléwnego. Samolot
przechylil si¢ na lewe skrzydlo, a po dalszych 50 m dobiegu wykonal obrot w lewo
0 90° i zatrzymal si¢. Lewe skrzydlo zostalo powaznie wszkodzone w rejonie okud
glownych, na polaczeniu z centroplatem. Poza tym, uszkodzone zostaly wezly
mocowania statecznika poziomego do kadluba. Zaden z elementow konstrukcji nie
oddzielil si¢ od platowca. Rodzaj i wielkos¢ uszkodzen pokazano na ilustracjach
zamieszezonych w albumie ilustracji — zal. nr 1.

1.4. Inne uszkodzenia

. . . 5 . i £ 2

Stratowanie uprawy jeczmienia na powierzchni ok. 50 m”.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddea statku powietrznego, obywatel czeski lat 59, jest pilotem samolotow
ultralekkich. Licencja pilota samolotéw ultralekkich, wydana przez LAA CR , wama
do 28.04.2008 r. Nalot ogdlny na samolotach ultralekkich 61 godzin 57 minut, w tym
jako dowodca 41 godzin 6 minut. Pilot latal wylacznie na typie. na ktorym nastapi

wypadek. Pilot mial niewielkie dodwiadczenie i latal z duzymi przerwami. Ponizsza

tabela przedstawia ostatnie 12 lotow pilota-dowodcy statku powietrznego:

Czas oty
Liczha lotdw :
Dhitat Migjsce Typ Diweuister Samodzieiny
L
i lotu Lo Platowea
Drvamster | Solo | Gode. | Min, | Gode | Min,
1 | 20407 LEZA Zodink : 4 = p ; 2
7 70407 LEZA Zodiak ; | . = p— T
3 [ lamn? LKZA Zodiak . 17 - - - 22
4 (220507 LEZA Zoidiak i = z L 2
5 | 170607 LEZA Zodiak | - 7] = . T R
6 | 2506007 LEZA Zodlak 2 [ - F g i
LEZA- =
7 | 25.06.07 Lo iak - i . . - 40
sz

Pasazerka lat 41, nh}ru#ul.elka czeska, nie pnsiadﬂjqca'?.adnych uprawnien

lotniczych.
1.6. Informacje o statku powictrznym

Kategoria statku powietrznego: samolot ultralekki (ULLa)

Oznaczenie fabryczne: Zenair CH 601 Zodiak

RAFPORT KONCOWY Strona 6 2 14




Pazstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lomiczych

Samalol ultralekkd Zenaie CH-601 Zodiak, OK-HUA3S, 25062007 r, (Nszowa

Rok Nr | fibryczny Znaki ]
Producent Nr rejestru | Data rejestru
budowy zestawu rOZpoznawcze
2002 Lang 6-9413 OK.-HUA33 5.10.2002

Swiadectwo techniczne (Technicky Prukaz) wazne do:

Nalot platowca od poczatku eksploatacii:

Stlnik

Dwucylindrowy,

CZIETOSUWOWY

5.10.2008 r.

3621 godzin 22 minuty

silnik

przystosowany do celow lotniczych, firmy BMW 1100RS.

motocyklowy z

reduktorem,

Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Niemcey BMW ~ Niema Brak danych
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: Brak danych.

Czas pracy od ostatniej naprawy glownej: Brak danych.

Smiglo
Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
- > Piasta: 67
Peszke 1700 - 3L Lopaty: 2006
186:187;188

Calkowity czas pracy $migla od poczatku eksploatacii: Brak danych

Samolot podlega nadzorowi LAA CR. Czeskie przepisy nie przewiduja
obowigzku prowadzenia ksigzek pracy silnika i $migla dla samolotow ultralekkich.

W dokumentacji samolotu, w karcie czynnosci obstugowych potwierdzono,
ze przy nalocie 3577 podzin 49 minut, w dniu 4.06.2007 r., zabudowano silnik
z reduktorem, wymieniono olej silnikowy, filtr oleju oraz dokonano regulaciji silnika.
Ostatnie czynnosci obslugowe (100 godzinne) wykonano po ok. 10 godzinach nalotu od
zabudowy silnika, w dniu 9.06.2007 r., przy nalocic 3586 godzin 19 minut. Taka
obsluga jest zalecana po kazdej zabudowie silnika. Zakres obslugi obejmowal
wymiang: swiec zaplonowych, oleju silnikowego, filtra oleju oraz regulacje silnika
1 smigla.

1.7, Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13.
Prognoza nr 27678/2007. Opracowal dyzurny synoptyk, dnia 2007.06.25, 15:06UTC,
Waznos¢ od 2007-06-25; 16:00 UTC
do 2007-06-25; 23:00 UTC

RAMORT KONCOWY Strona T2 14




Panstwowa Komisfa Badania Wypadkdw Loticzveh
Samolot wlivalekki Zenair CH-601 Zodiak, OK-HUA35, 25.06.2007 r., Olszowa

Sytuacja baryczna: obszar przechodzi pod wplyw nizu z centrum nad Anglia.

Wiatr przyziemny: 150 - 210°/080°, 6 -12 kis, w Cb porywy 30 kis
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: 160 - 200°, 10 - 20 kts
600 m AGL: 160 - 200°, 6 —10kts
1000 m AGL: 180 - 2007, 6 -10 kts
Zjawiska: miejscami SHRA lub TSRA.
Widzialnosé: powyze] 10 km, wRA 5 -7 km
Chmury m AMSL: FEW-SKC — Cu 1300 - 1600 / 2000 — 3000 FEW Ci 6000

SCT-BKN AcAs 3000/ 3500 - 4000

SCT Ci powyzej 6000

Lokalnie [SOL Cb 1000 — 1200/ 7000 - 10000
[zoterma 0 st. C m AMSL: 3700 - 3900
Oblodzenie: silne w Cb powyzej izotermy 0 st, C.
Turbulencja: umiarkowana, w Cb silna.

Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyezy
1.9. Lacznosé

Pilot posiadal na pokladzie radiostacje nadawczo-odbiorezy Filser Electronic
ATR 57 com nie zwigzana trwale z platowcem, na ktorg nie bylo wydane pozwolenie
uzytkowania przez czeski nadzor telekomunikacyjny. Radiostacja nadawczo-odbiorcza
byla sprawna, ale mimo tego pilotowi nie udalo si¢ nawiaza¢ lacznodci z lotniskiem
macierzystym w Zabrehu. Brak lacznosci mégl byé spowodowany mala wysokoscia
lotu lub brakiem kwalifikacji obstugujacego, poniewaz pilot nie posiadal swiadectwa

radiotelefonisty w stuzbie lotniczej.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt sig¢ w odleglosci ok. 1 km na zachod od miejscowosei
Olszowa, na polu z uprawg jeczmienia. Miejsce wypadku bylo usytuowane ok, 200 m
na potudnie od autostrady Krakow — Wroctaw i ok. 50 m na poludnie od drogi lokalnej
Olszowa — Czarnocin, przebiegajacej na tym odcinku zbieznie do autostrady. Pole ma

dhugosé ok. 700 m i jest pochylone, ze spadkiem

RAPORT KONCOWY Strona 8 7 14



Parstwowa Komisfa Badania Wypadkdw Lotniczyveh
Samolot ultralekki Zenair CH-601 Zodiak, OK-HUA35, 25.06.2007 r., Olszowa
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1.11. Rejestratory pokladowe

w  strone drogi  lokalnej.
Pilot wykonywal ladowanie
rownolegle do drogi
lokalnej na kierunku ok.
290°. Miejsce wypadku jest
oddalone od lotniska startu
w kierunku polnocnym o
okolo 60 km. Przedstawiono
to obok na wycinku mapy
lotniczej.

Miejsce wypadku przed-
stawiono na zdjeciach -
patrz  album ilustracji,
zalacznik nr 1. Wspohzedne
geograficzne miejsca wy-
padku:

N 50°27°21,54"
E018°15'41,70™".

Samolot nie posiadal pokladowego rejestratora parametrow lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot w kornicowej fazie podejscia do lgdowania przepadl z niewielkie

wysokosci. Poprzeczne pochylenie miejsca przyziemienia spowodowalo dynamiczne

obcigzenie lewej goleni podwozia glownego, ktora ulegla wylamaniu. Dalszy dobieg

samolotu przebiegal z poglebiajacym si¢ przechylaniem na lewe skrzydlo, kiére

w kontakeie z wysoka uprawa hamowalo samolot, obracajac go réwnoczeénie w lewo

o okolo 90°. Skutkiem tego bylo powazne uszkodzenie lewego skrzydia i okud

laczacych skrzydlo lewe z centroplatem, a takze wezlow mocowania usterzenia

poziomego. Zaden z elementow konstrukeji nie oddzielil sie struktury w czasie

RAFORT KONCOWY
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Pansiwowa Komdsja Badania Wypadkdw Lotniczyveh
Samalot wliralekki Zenair CH-601 Zodiak, OK-HUA35, 25.06.2007 r., (Nszowa

wypadku. Rodzaj i zakres uszkodzen pokazano na ilustracjach umieszezonych

w albumie ilustracji — zal. nrl.
1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot i pasazerka nie odniesli jakichkolwiek obrazen
1 W zwiazku z tym nie poddali si¢ ogledzinom lekarskim. Samolot opuscili o wlasnych
slach 1 przygodnym samochodem odjechali na lotnisko startu. Pilot — dowddca

samolotu nie zadbal o kontrolne badanie trzezwosci.
1.14. Poiar

Pozar nie wystapil.
1.15. Czynniki przekycia

Przepadnigeie  samolotu z niewielkiej wysokosci podezas przymusowego
ladowania w warunkach zapadajgcego zmroku i na polu nie nadajacym sie do tego celu,
stanowilo powazne zagrozenie dla zycia i zdrowia zardwno pilota jak i pasazerki.
Przypadek sprawil, Zze nie doszlo do kapotazu i pozaru. Prawidlowo zapigte barkowe
1 biodrowe pasy bezpicczenstwa zminimalizowaly niebezpieczenstwo obrazen. Oboje
bez obrazen opuscili samolot o wlasnych silach i nie informujac o zdarzeniu
whasciwych wladz lokalnych, przygodnym samochodem odjechali na lotisko startu.
Dyzurny instruktor szkoly lotniczej widzac, ze samolot nie wyladowal w planowanym
czasie powiadomil o tym fakcie wlasciciela szkoly, ktory z kolei przekazal ta
informacje inspektorowi LAA CR nadzorujacemu dzialalno$é szkoly. Wlasciciel szkoly
30 minut po zachodzie slofica uruchomil akcje poszukiwawezo- ratownicza
powiadamiajge o zdarzeniu policje w Hluczynie i Ostrawie, a nastepnie SAR — Praha.
Sam tez z grupg pilotéw i innymi osobami przebywajacymi na lownisku rozpoczal
poszukiwania w okolicy Zabrehu. Okolo podziny 24.00 poszukiwania przerwano z
zamiarem ich ponownego rozpoczecia w godzinach rannych. Niespodziewanie o
godzinie 1.15 na lotnisko podjechal samochéd, ktérym przybyli pilot i pasazerka, Pilot
powiadomil wiasciciela szkoly o szczegolach zdarzenia, ktéry natychmiast odwolal

akej¢ poszukiwawcezo ratowniczg.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przedstawiciel PKBWL dokonal ogledzin miejsca wypadku oraz uszkodzonego
samolotu na miejscu zdarzenia dopiero w dniu nastgpnym po jego zaistnieniu. Slady

zdarzenia udokumentowano metods fotograficzng. Wykonano szkic oraz szereg zdjeé

RAPORT KONCOWY Strona 10 2 14
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lomiczyel
Samolot ultralekki Zenair CH-601 Zodiak. (OK-HUA3S, 25.06.2007 r., Ofszowa

miejsca wypadku i uszkodzonego samolotu, ktore zamieszezono w albumie ilustracii,
zal.nr 1. Szezegdlowo przeanalizowano zeznania zalogi samolotu,

Samolot byl zbudowany w  Republice Czeskiej z zestawu, przy czym
zastosowano w nim przystosowany do celow lotniczych motocyklowy silnik BMW.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego zniszezonego samolotu oraz
dokonano szczegélowych ogledzin jego elementow. Nie stwierdzono innych uszkodzen
niz te, ktore powstaly w czasie przepadnigeia podezas ladowania i naglego hamowania
samolotu w wysokiej uprawie.

Sprawdzono dokumentacje techniczng platowea i silnika. W wyniku tych
dzialan ustalono, ze samolot mial wazne $wiadectwo techniczne. Ostatnie CZYynnosci
obstugowe (100 godzinne) byly wykonane 5.06.2007 r. Zakres czynnosci obejmowal
m.in. wymiang oleju silnikowego oraz filtra oleju, wymiang swiec, a takze regulacije
silnika i $wiec. Pilot w swoich zeznaniach potwierdzil, ze wszystkie mechanizmy
1 urzadzenia bedace na wyposazeniu samolotu oraz silnik dziataly prawidlowo do chwili
wypadku. Biorgc powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono techniczng przyczyne
zdarzenia,

Dokumentacja samolotu byla prowadzona prawidiowo. Instrukcja uzytkowania
w locie jest kompletna, a ksigzka platowea wraz z raportami obstugi byly prowadzone
na biezaco.

Sprawdzono dokumentacje szkoleniows pilota oraz jego doswiadezenie lotnicze
ogolne jak i na typie statku powietrznego. na kiérym zaistnial wypadek. Pilot mial
wazng licencje LAA CR uprawniajaca do pilotowania samolotéw ultralekkich, ale nie
posiadal $wiadectwa radiotelefonisty w sluzbie lotniczej, ktore dla pilotéw nie
majacych uprawnien do lotdw w przestrzeni kontrolowanej nie jest wymagane. Pilot
posiadal wystarczajgce kwalifikacje formalne do wykonania planowanego lotu, ale latal
z duzymi przerwami, co przy jego niewielkim do$wiadczeniu moglo si¢ przyczynié
do utraty orientacji w warunkach zapadajacego zmroku. Nalezy w tym miejscu
podkreslic, ze start do lotu, ktory mial trwa¢ 5-10 minut nastgpil zaledwie na | minute
przed zachodem slonca
1.17. lnfurmucjelu organizacjach i dzialalnoSci administracyjnej

Zawiadomienie o zdarzeniu lotniczym wplynelo do PKBWL drogs telefonicing
z policji w Strzelcach Opolskich dopiero w nastgpnym dniu po wypadku, poniewaz
pilot nie zglosit zdarzenia wiadzom lokalnym bezposrednio po wypadku tylko powrocil

z pasazerky przygodnym samochodem na lotnisko stariu w Zabrehu. Natychmiast po

@
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wplywie zawiadomienia, na miejsce wypadku wyjechal przedstawiciel PKBWL, ktory
na miejscu zdarzenia dokonal niezbgdnych czynnosci w celu zabezpieczenia
i udokumentowania $ladow zdarzenia, a takze przestuchal pilota oraz pasazerke, ktorzy
powréeili 2 Czech na miejsce zdarzenia w godzinach rannych. Miejsce wypadku
zabezpieczala policja. Po dokonaniu ogledzin i udokumentowaniu Sladow wypadku
przedstawiciel PKBWL zwolnil uszkodzony samolot do dyspozycji whasciciela. Pilot
i pasazerka zlozyli wyczerpujace zeznania o okolicznosciach wypadku.
1.18. Informacje uvzupelniajgce

Nie ma
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego pilot, mial wazng licencjg pilota  samolotow
ultralekkich wydang przez LAA CR. Szkolil si¢ na samolocie CH-601 Zodiak.
Szkolenie ukonezyl 28 czerwea 2005 r. wykonujae 177 lotdw, przy nalocie calkowitym
26 godzin 40 minut. Licencja pilota byla wasna. W chwili wypadku pilot mial
uprawnienia do wykonywania lotdw wylgeznie na samolocie ultralekkim
CH-601 Zodiak, a jego nalot ogdlny wynosil 61 godzin 57 minut, w lym jako dowodca
41 godzin 6 minut. Pilot mial niewielkie doswiadczenie i latal z duzymi przerwami.
Okolicznoscei utraty orientacji mogg $wiadezy¢ o nieznajomosei rejonu lotow oraz zasad

wznawiania orientacji w rejonie wykonywanych lotow .
2.2. Przebieg zdarzenia

Pilot wystartowal o godzinie 21.00, a wige na 1 minutg przed zachodem stonca.
Planowal wykonanie 5 - 10 minutowego lotu treningowego nad lotniskiem. Pogoda
byla dobra, a widzialno$é przekraczala 10 km. Start nastapil na kierunku 100°, Pilot
wykonywal lewy krag, ale w rejonie 111 zakretu wykonal kilka okrazen. podczas ktorych
utracil orientacje ‘geograficzna. Nalezy w tym miejscu wspomnied, Ze lotnisko Zabreh
lezy okolo 8 km na poludnie od granicy CR-RP. Poczatkowo pilot probowal
samodzielnie wznowi¢ orientacjg, ale bez pozytywnego skutku. Pilot stwierdzd,
7e zapada zmrok, wigc rozpoczal wywolywaé przez radiostacje lotnisko macierzyste

w celu uzyskania pomocy. Nikt nie odpowiadal, a z powodu stresu wywolanego
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sytuacjy pilot Zapomnilil & mozliwosci ' nhwilzania lacznosei z lotni¥kiem cywilnym
Ostrava-Mosnov, skad takze moglby uzyskaé pomoc w odzyskaniu orientacji
geograficznej. W miedzyczasie nieswiadomie przekroczy! granice panstwowa CR-RP.
Nie widzac innych mozliwosci w warunkach zapadajacego zmroku., postanowil
wyladowaé¢ w terenie przygodnym. Pilot wybral duze pole i wykonal nad nim dwa
okrazenia — nie stwierdzil zadnych przeszkod. Ladowanie wykonywal na kierunku
okolo 290° lecz nie zauwazyl, ze wybrane pole jest pochylone poprzecznie do kierunku
ladowania i opada w kierunku drogi lokalnej, w prawo. Samolot przyziemil
z przepadnigciem, dynamicznic obcigzajge lewa golen podwozia glownego i zostal
powaznie uszkodzony. Ladowanie nastapito 39 minut po zachodzie stonca, o godzinie
21.40 (LMT).

2.3.Organizacja i przebieg lotow

Samolot jest wlasnoscia prywatnej szkoly lotnicze] dazalajgeej na lotnisku
w Zabrehu, a lot mial charakter treningowy. Pilot podjal decyzjg o starcie
ze Swiadomoscia. ze wyladuje po zachodzie slonca. Utracil jednak orientacje
geograficzng w locie nadlotmskowym, a nastepnie mie potrafil je) wznowi€. Instruktor
dyzurny szkoly lotniczej, widzac, ze samolot nic wyladowal w planowanym czasie
powiadomil o zdarzeniu wilasciciela szkoly, kiéry przekazal 1g informacje inspektorowi
LAA CR nadzorujgcemu dzialalno$é szkoly. Nastgpnie, 30 minut po zachodzie slonca

wiaseiciel szkoly uruchomil akej¢ poszukiwawezo-ratowniczs.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowodea statku powietrznego mial wazna licencje pilota  samolotow
ultralekkich, wydana przez LAA CR.

- Pilot mial wystarczajace kwalifikacje formalne do wykonania planowanego
lotu,

- Pilot mial wasne badania lotniczo-lckarskie. co wynika z waznosci licencji.

- Pilot utracil orientacj¢ geograficzng w locie po kregu nadlotniskowym,
co Swiadczy o nieznajomosci rejonu lotow i braku umigjg¢tnosci wznawiania
orientacji  samodzielnie lub  przez wykorzystanic  dosigpnych  pomocy
zewnetrznyeh.

- Przenosna radiostacja na pokladzie samolotu, kiora poshlugiwal sig pilot,

nie miala pozwolenia czeskich wladz telekomunikacyjnych na uzytkowanie.

)
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- Dokumentacja techniczna samolotu byla kompletna i prowadzono jag na biezaco.
- Pilot po wypadku nic powiadomil o zdarzeniu wladz lokalnych i odjechal
przygodnym samochodem na lotnisko startu do Czech.
3.2, Preyceyna wypadku
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczyeh po zapoznaniu sig ze
zeromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami
wypadku bylo:
. Brak umiejetnoéci w zakresic zachowania i1 wznawiania orieniacji
geograficznej w rejonie wykonywanych lotow.

2. Zbyt pozno podjeta decyzja o ladowaniu przymusowym.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotmiczych pozostawia wydanie

zalecen profilaktyeznych wladzom lotniczym Republiki Czeskie).

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym

PANSTWEWA KOMISJA
BADANIA IYCH
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