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Pasrwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Cessna 15008, SP-KDS, 30.06.2007 r.. Koscielniki k. Pobiednika Wielkiego
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Cessna 150L, SP-KDS, 30,06, 2007 r., Koscielniki k. Pobiednika Wielkiego

INFORMACJE OGOLNE

Rodza) zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowodca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Wypadek

Samolot Cessna 150L

SP-KDS

Pilot samolotowy liniowy

Aeroklub Krakowski

Aeroklub Krakowski

Aeroklub Krakowski

Koscielniki
kolo Pobiednika Wielkiego

30.06.2007 r., godz. 13. 07 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  Zniszczony
Obrazenia zalogi: ~ Nieznaczne
STRESZCZENIE

W dniu 30 czerwea 2007 r. pilot samolotowy liniowy startowal z pasazerem

na samolocie Cessna 1501, SP-KDS. z lotniska w Pobiedniku Wielkim. Podczas startu

pilot w sposéb niezamierzony dopuscil do pelnego wychylenia klap. Samolot po

krotkim rozbiegu oderwal si¢ od trawiastego pasa startow. Rozpedzenie samolotu w

takiej konfiguracji stalo si¢ jednak niemozliwe pomimo pelnej mocy silnika i tym

samym uniemozliwialo Kontynuowanie startu. Pilot postanowil wykona¢ lagodny

dowrdt do lotniska. W trakcie plytkiego zakretu samolot zostal przeciagnigty, przepadt i

skapotowal na polu sasiadujacym z lotniskiem. Zaloga 2z nieznacenymi obrazenami

opuscila samolot. Wypadek wydarzyl si¢ o godzime 13.07 (LMT).

Badanie zdarzenia prowadzil zespol badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski
inz. Tomasz Makowski
mgr inz. Jerzy Kedzierski

RAPORT KONCOWY

- kierujgey zespolem,
- czlonek zespolu,

- czlonek zespolu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Loticzych
Samolot Cessna 150L, SP-KDS, 30.06.2007 r, Kodcielniki k. Pobiednika Wielkicgo

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sig ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Niepelne wykonanie czynnosci, wymienionych w liscie kontrolnej, przed
rozpoczeciem startu.

2. Niezamierzone przez pilota calkowite wychylenie klap podczas startu.

3. Wrykonywanie zakretu na okolokrytycznych katach natarcia i przeciagnigcie
samolotu.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byl niewlasciwy opis dzialania
przelacznika sterowania klapami w Instrukeji Uzytkowania w Locie.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Stronad z 15



Panstwowa Komisia Badania Wypadkiw Lotniczych
Sumolor Cessna 150L, SP-KDS, 30.06.2007 r., Koscielniki k. Pobiednika Wielkiego

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 30 czerwea 2007 r. pilot samolotowy liniowy, jako kierownik sportowy
%LV Lotu Poludniowo-Zachodniej Polski, startowal na samolocie Cessna 1501,
SP-KDS. z lotniska w Pobiedniku Wielkim (EPKF). Na pokladzie znajdowal si¢
pasazer — glowny sedzia zawodow. Celem lotu byl oblot trasy zawodniczej. Wczesniej
pilot pobral samolot od stuzby technicznej Aeroklubu Krakowskiego, dokonal
przegladu oraz podpisal dziennik techniczny. Stan MPiS gwarantowal bezpieczne
wykonanie lotu, ktéry mial trwac ok. 1 godziny 10 minut.

O godzinie 12.55 (LMT) pilot uruchomil silnik na plycie przed hangarem i po
podgrzaniu podkolowat do pasa startowego 27, na ktorym oczekiwal na planowany start
o godzinie 13.08, samolot zawodniczy. Przed pasem pilot wykonal probe silnika.
Dzialanie silnika i osprzetu bylo prawidlowe i pilot zajal pas startowy.

Pilot o godzinie 13.06 rozpoczal rozbieg ze schowanymi klapami. W trakcie
rozbiegu pilot nacisnal przelacznik sterowania klapami w celu wychylenia klap na 107,
Samolot szybko oderwal si¢ od pasa startowego. Pilot po chwili stwierdzil narastajacy,
nienaturalny, nacisk wolantu .na siebie™ Przeciwdzialal temu odpychajac wolant
_od siebie”. ale mimo tego samolot wzniosl si¢ na wysokos¢ okolo 20 m. Lot samolotu
byl niestateczny, predkos¢ byla za mala aby przej$¢ na weznoszenic, a wysokos¢ za duza
na przerwanie startu i lagdowanie w granicach lotniska. Oceniajac sytuacje jako
nienormalng pilot probowal okreslic przyczyne tego stanu i wtedy zauwazyl, ze klapy
s calkowicie wychylone. W tych okolicznosciach, mijajac zachodnia granicg lotiska,
pilot rozpoczal wykonywanie plytkiego zakretu w prawo, z zamiarem powrotu
na lotnisko. W trakcie zakretu samolot zostal przeciagniety, przepadl i skapotowal
na polu sasiadujacym z lotniskiem. Pilot i pasazer odniesli nieznaczne obraZenia,
ale mimo tego zostali odtransportowani do szpitala, ktory opuscili po badaniach, w tym

samym dniu. Wypadek wydarzyl si¢ o godzinie 13.07 (LMT).

1.2, ObraZzenia ciala

Obrazenia ciala

Zaloga

Pasazerowie

Inne osoby

Smiertelne

Powaine

Nieznaczne

1

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Loticzych
Samolot Cessna 1501, SP-KDS, 30.06.2007 r., Koscielniki k. Pobiednika Wielkiego

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Przeciagniecie samolotu i dynamiczne przyziemienie z przepadnigciem, na polu
uprawnym poza lotniskiem spowodowalo wylamanie przedniej goleni, ktora oddzielita
si¢ od konstrukcji. Samolot skapotowal. ulegajgc catkowitemu zniszezeniu, ale klatka
kabiny zalogi zostala odksztalcona tylko w niewielkim stopniu. Przybyla na miejsce
wypadku straz pozarna zapobiegawczo pokryla przednig czesé wraku samolotu piang
gasnicza. Rodzaj i wielkoéé uszkodzenn pokazano na ilustracjach zamieszczonych

w albumie ilustracji — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo,
1.5. Informacje o skiadzie osobowym (dane o zalodze)

Dowodea statku powietrznego, pilot samolotowy liniowy, lat 53. Licencja pilota
wazna do 5.12.2011. Uprawnienia: SEP(L) wazne do 7.05.2008; FI wame do
7.05.2010: TR EMB 135/145 wazne do 30.11.2007 r. Nalot ogdlny na samolotach okeolo
7600 godzin, w tym na typie, na kiérym nastapil wypadek pilot wykonal 53 loty
w czasie 17 godzin 54 minut. Pilot byl badany przez uprawnionego lekarza orzecznika
i uzyskal orzeczenie lotniczo-lekarskie - zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych
wg klasy 1. Do orzeczenia wpisano ograniczenie VNL. Kontrola wiadomosci
teoretycznych (KWT) wazna do 16.08.2007 r. Kontrola techniki pilotazu (KTP) wazna

do 11.04.2008 r. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 9 lotow pilota:

Clems ot
Liczha lotdw < _

v Ihata Migjsce Typ wuster Samadnciny
.
i lotu Lotu Platowen

Y Decn | Solo | Gode |Min. | Gode | Min.
1 | 310507 EFTO Cessna 150 3 = 2 RE) 5 z
2| L0607 EFTO PZL-104 - i - = T R
3| 20607 EPTO PEL-104 = 1 1 - = 1 13
b | 30607 EPTO Cessng 152 == o B 27
5 | 20.06.07 EPKP Cessna 152 - 2 = = 1 34
6 | 30.06.07 EPEP Cesena 1501 = Bl = " 01

Uwaga :
Wymienione w poz.1. tabeli 3 loty, mylnie zapisano w ksigzce pilota jako loty na
samolocie Cessna 152. W rzeczywistosci byl to samolot Cessna 150, SP-KOL.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot

Oznaczenie fabryczne: Cessna 150L.

RAPORT KONCOWY Strona 6 z 15



Panstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczyeh
Samolot Cessna 1501, SP-KDS, 30.06.2007 r., Koscielniki k. Pobiednika Wielkiego

Nalot platowca od poczatku eksploatacji:

Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent : ;
budowy platowea rozpoznaweze | rejestru | rejestru
N | Cessna Aircraft Co. | y '
1972 iy i) 150-74167 SP-KDS 3518 | 31.07.2003
USA
Swiadectwo zdatnodci do lotu wazne do: R.082007 r.

7335 godz. 02 min.

Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne |  Nr fabr. silnika Rok budowy
Rolls-Royce 0-200-A 23R-182 SO Brak danych
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: Brak danych

Czas pracy od ostatniej naprawy glownej.

!"‘Smiglu-

106 godz. 07 min.

Producent

| Oznaczenie fabryczne

Sernia i or fabr.

Rok budowy l

~ McCauley

HCM 6948

G14629

" Brak Elan}rch

Calkowity czas pracy $migla od poczatku eksploatacji:

Samolot

byl

obslugiwany

przez

licencjonowanych

1264,20 godz.

mechanikow.

W dokumentacji samolotu, w rozdzialach dotyczacych czynnosei okresowych i prac

obstugowych, potwierdzono wykonanie obowiazujacych czynnosci i prac.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13. Opracowal dyzurny synoptyk Biura Prognoz

IMGW O/Krakow.

Waznoséé¢ od 2007-06-30 10:00 UTC
do 2007-06-30 17:00 UTC

Sytuacja baryczna: obszar od zachodu przechodzi pod wplyw nizu znad poludniowe)

Wiatr przyziemny:

Wiatr na wysokosci:

Skandynawii, od zachodu zbliza si¢ strefa frontu.

230 - 270°, 7 -12 kts, w rejonie Cb porywy 25 kis

300 m AGL:
600 m AGL:
1000 m AGL:

Zjawiska:

RAPORT KONCOWY

240 - 270°, 10 — 15 kts.
240 -270° 12 — 18 kts.
340 - 270°, 15 - 20 kis.

miejscami SHRA.
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Panistwowa Komisja Badania Wipadkdiw Lotniczveh

Samolot Cessna 150L, SP-KDS, 30.06.2007 r., Koscielniki k. Pobiednika Wielkiego

Widzialnosé: powyzej 10 km, w SHRA 3 - 5 km.
Chmury m AMSL: SCT = BKN Cu 1200-900 / 3000,
SCT -BKN Ac 3000 / 3500,
miejscami izolowane Ch 700 — 1000/7000
Izoterma 0 st. C m AMSL: 2700.
Oblodzenie: silne w Cb powyzej izotermy 0 st. C.
Turbulencja: umiarkowana w Cu, silna w Ch.
Prognozowana temperatura powietrza na lotnisku w Krakowie (Balice) o godzinie:
11.00 UTC: 22 st.
14.00 UTC: 23 st.

Stan pogody nie mial wplywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyezy.

1.9. Lgcznosé

Samolot posiadal na pokladzie radiostacjg nadawczo-odbiorcza typu KY-96A.
Pozwolenie radiowe Nr PB/1771/05, wazne do 4.07.2015 r. Radiostacja nadawczo-

odbiorcza byla sprawna,
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Samolot wystartowal z pasa trawiastego 27, lotniska Pobiedmk Wielki (EPKP).
Wypadek wydarzyl si¢ bezpodrednio po starcie, na polu sasiadujacym od zachodu
z lotniskiem Pobiednik Wielki (EPKP). w odleglodci ok. 100 m od granicy lotniska.
Pole mialo nawierzchnig¢ rdwna. twarda i bylo pozbawione roslinnosci. Migjsce
wypadku pokazano na zdjeciach zamieszczonych w albumie ilustracji stanowigcym
zalacznik nr 1 do niniejszego raportu. Wspolrzedne geograficzne miejsca wypadku:
N 50°05°27; E 020°11°25”.

L.11. Rejestratory pokladowe
Samolot nie posiadal pokladowego rejestratora parametrow lotu.

1.12. Informacje o szezgtkach i zderzeniu

Samolot po przeciagnieciu w plytkim zakrecie przepadl z niewielkiej wysokosci
1 prakiycznie bez przemieszczenia skapotowal. Potwierdza to niewielka predkosé
postgpowy samolotu w chwili kontaktu z nawierzchnia pola. Pierwszym elementem

konstrukeji, ktory przejal energi¢ zderzenia samolotu z ziemig bylo przednie kolo.

RAPORT KONCOWY Strona 8z 15



Panistwowa Komisia Badanta Wypadkdw Lotniczveh
Samolot Cessna 1301, SP-KDS, 30.06.2007 r., Koscielniki k. Pobiednika Wielkiego

Skutkiem tego bylo wylamanie przedniej goleni z konstrukeji. Byl to jedyny element,
ktory oddzielit od samolotu i lezal w poblizu, w odleglosei ok. 1,5 m. od nosowej czesci
kadluba. Polozenie wraku na miejscu wypadku oraz rozrzut elementéw przedstawiono
na zdjgciach w albumie ilustracji — zal. nr 1, Zaden z elementéw konstrukcji nie

oddzielil si¢ od platowca przed zderzeniem z nawierzchnia pola.

1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot i pasazer odniesli powierzchowne obrazenia, ale mimo
tego zostali przetransportowani do szpitala na obserwacje. Jeszcze w tym samym dniu

na wlasng prosbe opuscili szpital.
1.14. Poizar

Pozaru nie bylo. Nie doszlo do rozszczelnienia zbiormnikéw paliwowych. Pilot
wylgezyl iskrowniki bezposrednio po kapotazu, co zminimalizowalo zagrozenie
pozarowe. Mimo tego, przybyla na miejsce wypadku straz pozarna, profilaktycznie
zabezpieczyla samolot przed pozarem spryskujac komorg silnikowa oraz przednia czeéé

kadluba piana gasnicza.
1.15. Czynniki przezycia

Faza lon oraz wlasciwie =zapigte pasy bezpieczenstwa zminimalizowaly
obrazenia pilota i pasaZera. Pilot o wlasnych silach opuscit samolot, a nastepnie pomagl
pasazerowl rozpiaé pasy i wydostac si¢ z kabiny, Po chwili na miejsce wypadku przybyl
z lotniska pilot (zawodowy ratownik medyczny), ktory dokonal wstepnych ogledzin

. zalogi 1 wezwal pomoc medyczng. Dwie karetki pogotowia ratunkowego i $miglowiec

ratowniczy przybyly na miejsce wypadku po ok. 15 minutach. Pilot i pasazer zostali

odtransportowani do szpitala.
1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia udokumentowano metoda fotograficzng. Wykonano szereg
zdjed miegjsca wypadku, uszkodzonego samolotu i jego elementéw — album, zal. nr 1.
Szezegblowo przeanalizowano zeznania zlozone przez pilota i $wiadkéw wypadku oraz
protokot przestuchania $wiadka-pasazera samolotu.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego zniszczonego samolotu oraz
dokonano szczegolowych ogledzin elementow platowca, silnika i wyposazenia. Nie
stwierdzono innych uszkodzen niz te, kidre powstaly w czasie zderzenia samolotu

7 ziemiq. Sprawdzono dokumentacj¢ techniczng platowca i silnika. W wyniku tych

RAFPORT KONCOWY Strona 9z 15



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 150L, SP-KDS, 30.06.2007 r., Koscielniki k. Pobiednika Wielkiego

dzialan ustalono, ze samolot mial wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu oraz byl
obslugiwany przez licencjonowanych mechanikéw. Pilot w swoich zeznaniach
potwierdzil, ze przeglad samolotu przed lotem oraz proba silnika i osprzetu przed
startem wykazaly, ze wszystkie mechanizmy i urzadzenia bedace na wyposazeniu
samolotu dzialaly prawidlowo do chwili wypadku. Biorac powy#zsze ustalenia pod
uwage wykluczono techniczng przyczyne wypadku.

Badajac zapisy Instrukcji Uzytkowania w Locie (IUwL) samolotu Cessna 1501,
SP-KDS stwierdzono, ze instrukcja ta:

1) Zaleca wykonywanie normalnego startu z klapami schowanymi (0%).

2) Zawiera opis sterowania klapami odnoszacy sie do innego przelacznika niz

zabudowany w samolocie w chwili wypadku.

Zabudowany przelaeznik typu  MS25201-5 byl przelacznikiem
tréjpoloZzeniowym z pozycjami: ,w gére-chowanie”, wheutrum-stop”, ,w dol-
wypuszczanie”, z samoczynng blokada, w kazdym z tych polozen.

IUwL samolotu Cessna 150L, SP-KDS, opisuje natomiast nastepujacy sposab
postepowania:

- Aby wypuscié klapy nalezy nacisnqé przelacznik do dofu i preyvirzymac w pozyeji
DOWN™ az osiggnigte bedzie 2qdane wychylenie klap. Zwolnienie przelacznika
spowoduje jego powrdt do Srodkowef pozycji. Normalnie dla pefnego wychylenia klap
podczas lotu potrzeba 9 sekund Po uzyskaniu maksymalnego wychylenia lub
weiggnigeia klap wylgeznik graniczny automatycznie wylqezy silnik klap.

- Aby schowaé klapy nalezy przesunqé przelacznik w pozveje ., UP”. Przelqeznik
pozostanie w tef pozyefi bez udzialu pilota ze wzgledu na konstrukeje praelaeznika,
Pelne wciqgniecie klap moze byé osiqeniete w czasie loty w cigeu okolo 6 sekund.
Stopniowe weigganie klap mozna uzyskaé przez pulsacyjne sterowanie przelgeznikiem w
pozyeji ,, UP". Po calkowitym wciggnieciu przelacznik zazwyczaj przelaczany jest do
srodkowego polozenia.

Taka rozbieznos¢ pomiedzy miedzy stanem faktycznym, a opisanym
w instrukcji mogla by¢ m.in. okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku.

Dziatania pilota byly wige obarczone bledem z powodu niezamierzonego
calkowitego wychylenia klap podczas startu, jednakze, gdyby na samolocie byl
zabudowany przelacznik, ktory jest opisany w w/wym. instrukeji, klapy zoslalyby przez
pilota wychylone tylko do polozenia 10° i bezpieczne wykonanie startu byloby

mozliwe,
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Sprawdzono dokumentacje szkoleniows pilota oraz jego doswiadczenie lotnicze

ogdlne jak i na typie statku powietrznego, na ktorym zaistmal wypadek.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Dyrektor Aeroklubu Krakowskiego, natychmiast po zdarzeniu powiadomil
o wypadku PKBWL. Po okolo 2 godzinach od zaistnienia wypadku, na miejsce
zdarzenia przybyl przedstawiciel PKBWL, ktory dokonat ogledzin miejsca zdarzenia
i udokumentowal $lady wypadku. Komisja stwierdzita, ze wlasciciel samolotu nie

dokonal aktualizacji Instrukeji Uzytkowania w Locie, w zakresie sterowania klapami.
1.18. Informacje uzupelniajyce

Dowddea statku powietrznego-pilot, jako kierowmk sportowy XLV Lotu
Poludniowo-Zachodniej Polski, startowal w celu wykonania rutynowego oblotu trasy
zawodniczej. Obowiazki kierownika sportowego imprezy powoduja znaczne obcigzenie
biezacymi pracami oraz konieczno$¢ pracy w stresie i cigglym deficycie czasu. Nie
wykonanie przez pilota obowigzujacych czynnosci przedstartowych oraz jego dzialania

w czasie startu mogly by¢ spowodowane tymi czynnikami.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

3.1. Poziom wyszkolenia

¥

Dowddca statku powietrznego pilot samolotowy liniowy ma duze doswiadczenie
w pilotowaniu wielu typow samolotow jedno i wielosilnikowych . Posiada uprawnienia
do wykonywania lotow na 18 typach samolotéw. Jako pilot liniowy i aktywny pilot
sportowy latal systematycznie.

Planowany lot byl typowym oblotem trasy zawodniczej. Biorae pod uwage
doswiadczenie pilota, istniejgce warunki meteorologiczne oraz samolot, na ktorym
startowal, nic nie zagrazalo bezpiecznemu wykonaniu zadania. Dzialania pilota nosily
jednak znamiopa rutyny, co moina wywnioskowaé porownujac znacznie wicksze
doswiadczenie pilota w lotach na samolotach Cessna 152 niz Cessna 150. Szczegolnie
obserwujemy znikomg ilos¢ lotow pilota na samolotach Cessna 150 na przestrzeni
ostatnich pigciu lat. W latach 2003 — 2005 pilot w ogéle nie wykonywal lotow na tym

typie. natomiast w latach 2006 — 2007 wykonal zaledwie 8 lotow. Tak sporadyczny
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kontakt z tym samolotem mégl doprowadzi¢ do utraty nawykéw, co w efekcie mialo

wplyw na zaistnienie wypadku,

Ponizej przedstawiono w tabeli zestawienie nalotu pilota na samolotach Cessna

1501 152:

ROK CESSNA 150 CESSNA 152
ILOSC NALOT ILOSC NALOT
LOTOW LOTOW
1990 11 1 godz. 32 min. - -
1991 17 3 godz. 04 min, - -
1992 - - 1 1 godz. 33 min.
=05 205670 S| e | e R 57 16 godz. 17 min.
2000 1l 6 godz. 42 min. 1 35 min.
2001 2 2 godz. 25 min. 1 | godz. 40 min.
2002 4 I godz. 55 min. 2 2 godz. 38 min.
2003 - - 17 1 godz. 49 min.
2004 - - - -
2005 = - 3 3 godz. 28 min.
2006 5 I godz. 53 min. 21 8 godz. 19 min. _
2007 3 23 man. 37 11 godz. 16 mun.
L.gcznie 53 loty 17 godz 54 min 150 47 godz 36 min

Jak wynika z przedstawionego powyze] zestawienia pilot latal na samolotach
Cessna 150 1 152 ( typy z tej samej grupy) odpowiednio od 1990 r i 1992 r. Jednak
nalot, a szczegolnie czgstotliwosc lotow na samolocie Cessna 150 byly znacznie
mniejsze, w pordwnaniu z Cessna 152,

W przypadku samolotu Cessna 1501, z silnikiem 100 KM, start z klapami
wychylonymi do polozenia 10° jest zalecany tylko w wyjatkowych przypadkach, kiedy
zachodzi koniecznosé skrdcenia startu lub tez skrdcenia rozbiegu i startu z miekkiego
lub nierdwnego podloza, bez przeszkdd na koncu pasa (patrz [UwL str, 2-12 oraz 2-
13). W przypadku startu z pasa trawiastego 27, na lotnisku w Pobiedniku Wielkim start
z klapami wychylonymi na 10° mozna uzna¢ za uzasadniony, poniewaz nawierzchnia

pasa jest nierowna, a bezposrednio za lotniskiem nie ma wysokich przeszkod.
3.2.Przebieg zdarzenia

Pilot przed zajeciem pasa startu 27 wykonal prabe silnika. Parametry pracy
silnika i osprzgtu byly prawidlowe, wige wkolowal na pas, gdzie juz znajdowala sig
zawodnicza Cessna 152, SP-KSY. oczekujaca na swojg kolejke do startu o godzinie
13.08. Pilot Cessny 150L, SP-KDS, po zajeciu pasa rozpoczal o godzinie 13.06 rozbieg

ze schowanymi klapami, co jest zgodne z Instrukcjg Uzytkowania w Locie (str. 1-4).
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W trakcie rozbiegu pilot nacisnal przelacznik klap do pozycji ,, w dol-wypuszczanie™,
w celu wychylenia klap do polozenia 10°. Mialo to na celu skrocenie rozbiegu do
minimum, aby ograniczy¢ dynamiczne obcigZenie podwozia na nierdwnosciach
trawiastego pasa startowego . Taki sposob postgpowania dowodzi dzialania rutynowego
i w pospiechu, bez przestrzegania czynnosci przewidzianych lista kontrolng, przed
startem oraz przy starcie normalnym, a polegajacych m.in. na wczesniejszym
przygotowaniu konfiguracji odpowiedniej do startu w okreslonych warunkach, w tym
przypadku ustawieniu polozenia klap na 10°.

Pilot zwolnil przelacznik klap po osiagnieciu na wskazniku wychylenia klap 107,
ale naped klap dalej pracowal zgodnie z zastosowanym rozwigzaniem konstrukeyjnym.
Wychylenie klap narastalo do maksymalnego, poniewaz przelacznik klap pozostal
w pozycji ,w dol-wypuszezanie”. Pilot myslac. ze klapy sa wychylone na 10°, skupil
swojg uwage na kontynuowaniu rozbiegu. Samolot latwo oderwal si¢ od nawierzchni
pasa jak zeznal pilot, poniewaz wychylanie klap nie zostalo zatrzymane w polozeniu
10%, tylko narastalo nadal, az do maksymalnego. kiedy zadzialal wylacznik graniczny.
Poczgtkowo, bardziej wysklepiony profil sprzyjal latwemu oderwaniu si¢ samolotu od
pasa ale potem, uniemozliwilo 1o rozpedzenie samolotu do predkosci niezbgdne) na
wznoszeniu. Ograniczenie to jest wyraznie wyartykulowane w IUwL .. Wychylenia klap
wigksze niz 10° nie sq zalecane w Zadnym przypadku priy starcie” (str. 2-13). Nalezy
jednak w tym miejscu zaznaczyé, ze przy klapach wychylonych na 10°, w istniejacych
warunkach. mozliwy byl bezpieczny start samolotu, poniewaz na linii startu nie bylo
wysokich przeszkod.

Po oderwaniu, w fazie wytrzymania, pilot rozpoczal rozpedzanie samolotu do
predkosci umozliwiajacej przejscie na wznoszenie, ale jak zeznal, samolot zachowywal
si¢ nienaturalnie, co objawialo si¢ wyraznym naciskiem wolantu .na pilota™. Pilot
przeciwdzialal temu odpychajac wolant .od siebie”. Na zewnatrz, $wiadkowie
obserwujacy ten start zauwazyli krotki rozbieg, wydluzona faze wytrzymania. mala
predkosé i niestabilny lot, ktérego tor w pionie przypominal wznoszaca sie sinusoide.
Mimo tego, samolot wznidsl sie na wysokos¢ okolo 20 m. Wiedy pilot zauwazyl.
Ze przyczyna nienaturalnego zachowania sie samolotu byly catkowicie wychylone
klapy. Na przerwanie startu i ladowanie na wprost bylo juz za pdzno, bo samolot zblizal
si¢ do zachodniej granicy lotniska. Pilot postanowil lagodnym zakretem w prawo
powrocié na lotnisko 1 ladowaé z wiatrem. Ladowanic na wprost oraz zakret w lewo
.bardziej” pod wiatr pilot wykluczyl ze wzgledu na przeszkody. W trakecie prawego

zakretu nastgpila utrata wysokosci i predkosei. Po odchyleniu sie od pierwotnego

e\
O,
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kierunku o okoto 90° pilot podjat probg ladowania na polu uprawnym. Niestety samolot
byl juz przeciagnigty i przepadl z malej wysokosei zaczepiajge prawym skrzydlem o
uprawe, a nastgpnie uderzajac przednim kolem o ziemig¢ na sasiednim polu. Nastapil
kapotaz, ale zaloga dobrze zabezpieczona pasami zawisla w kabinie glowami do dotu,
niec odnoszac obrazen. Zdaniem Komisji zwigkszenie predkosci i stopniowe
zmniejszanie wychylenia klap .przed rozpoczeciem zakretu, mogloby zminimalizowaé
skutki awaryjnego ladowania poza lotniskiem. Réwnoczesnie Komisja jest $wiadoma,
Ze szybko malejaca wysokos¢ lotu w tej fazie, a tym samym ograniczony czas
niezbedny na wykonanie tych czynnosci nie gwarantowaly bezpiecznego zakoficzenia
tego manewru. Wypadek nastgpil o godzinie 13.07, a wige w minute po starcie.
Pierwszy kabing opuscil pilot, kitory nastepnie pomoégl pasazerowi w opuszczeniu

. samolotu. Samolot zostal zniszczony.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddea statku powietrznego-pilot. mial wazng licencje pilota samolotowego

liniowego, wazne badania lotniczo-lekarskie, wazne KWT i KTP.

- Pilot byl w cigglym treningu. a warunki meteorologiczne umozliwialy
wykonanie planowanego przelotu.

- W czasie przygotowania do startu oraz startu pilot nic wykonal wszystkich
czynnosci zgodnie z listg kontrolng.

. - Pilot nieumy$lnie doprowadzil do calkowitego wychylenia klap podezas startu. .

- Pilot nie byl pod dzialaniem alkoholu.

- Samolot byl sprawny technicznie i mial wane $wiadectwo zdatnosei do lotu.

- Samolot byl obslugiwany przez licencjonowanych mechanikow, a prace
okresowe i czynnosci obstugowe byly wykonane w terminie.

- Instrukcja Uzytkowania w Locie nie byla uaktualniona i nieprawidlowo

opisywala sposob operowania zabudowanym na samolocie przetacznikiem klap.
3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, Ze przyczynami
wypadku byty:
l. Niepelne wykonanie czynnosci, wymienionych w liscie kontrolnej, przed
rozpoczeciem startu,
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2. Niezamierzone przez pilota calkowite wychylenie klap podczas startu.

3. Wykonywanie zakrgtu na okolokrytycznych katach natarcia i przeciagnigeie

samolotu,
Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byl niewladciwy opis dzialania

przelacznika sterowania klapami w Instrukeji Uzytkowania w Locie.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje nastepujace
zalecenie profilaktycene:
- uzytkownicy wszystkich modeli samolotéw Cessna 150/152; sprawdzié
zgodnos¢ dzialania systemu sterowania klapami z zapisami Instrukeji Uzytkowania
. w Locie; sprawdzenie nalezy potwierdzi¢ stosownym wpisem w Ksigzce Platowca.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji
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