Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego Gotartowice, dnia 04.07.2007r.

(Uzytkownik statku powietrznego)

ul. Zorska 332, 44-200 RYBNIK Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

(adres 273/07

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA WYPADKU LOTNICZEGO

1. Datai czas lokalny zaistnienia incydentu:
30 czerwca 2007 roku godzina 18:25
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lotnisko Aeroklubu ROW Rybnik
3. Miejsce zdarzenia:
Aeroklub ROW Rybnik — Lotnisko Gotartowice
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlaciciel statku powietrznego:
Spadochron - Manta nr seryjny M2130, prywatny
5. Typ operacji:
Skoki spadochronowe
6. Faza lotu:
Lqgdowanie na spadochronie typu latajqce skrzydto.
7. Warunki lotu:
Pora dnia: popotudnie, warunki oswietlenia — dzien.
8. Czynniki pogody:
Skoki odbywaty sie przy sile wiatru — 0 m/s, warunki odpowiednie dla uczniow-skoczkow.
9. Organizator skokow:
Aeroklub ROW Rybnik
10. Dane dotyczace dowodcy SP:

Uczen — skoczek, mezczyzna lat 32, catkowita ilos¢ skokow 4, posiadal wazne badania lotniczo-
lekarskie klasy 3, bez ograniczen.

Instruktor prowadzqcy, mezczyzna lat 40, licencja skoczka spadochronowego wazna do:29.04.2009r.
zawodowego z uprawnieniami PJIR waznymi do: 03.05.2010r.
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11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 30 czerwca 2007r. na Lotnisku Gotartowice Aeroklubu ROW Rybnik odbywaty sie skoki
spadochronowe. Przed skokami przeprowadzono odprawe i omdéwiono ze skoczkami sytuacje
meteorologiczng i ruchowq na lotnisku. Dodatkowo z uczniami — skoczkami biorqcymi udziat w tym dniu
w  skokach omoéwiono postepowanie w sytuacjach awaryjnych i manewrowanie na otwartym
spadochronie. Ze wzgledu na bezwietrzng pogode (wiatr Om/s) wyznaczono kierunek lgdowania dla
wszystkich skoczkow (kierunek zachodni - na Rybnik) i okreslono rejon lotu na otwartych spadochronach
dla uczniow-skoczkow (potudniowo zachodnia czesé¢ lotniska) oraz omdéwiono budowanie rundy do
ladowania. Po przygotowaniu i sprawdzeniu skoczkéw (czterech z nich wykonujqcych pierwszy skok
posiadato radia, pozostali, w tym poszkodowany radia nie posiadali), o godzinie 18:10 wystartowat
samolot typu AN-2 SP-AMM ze skoczkami na poktadzie. W tym wylocie na poktadzie znajdowato sie
miedzy innymi dziewieciu uczniow-skoczkéw, w tym poszkodowany. Na wysokosci 600m zrzucono sonde i
okreslono miejsce zrzutu skoczkow. Nastepnie z wysokosci 1100m dokonano zrzutu skoczkow.
Poszkodowany uczen—skoczek wyskakiwat w drugim najsciu jako pierwszy. Po prawidtowym oddzieleniu
sie od samolotu i prawidlowym napetnieniu czaszy gtownej uczen manewrowat spadochronem kierujqc
sie¢ w strone Srodka lotniska. Gdy uczen-skoczek byt na wysokosci okoto 200m nad srodkiem lotniska
zrobit ostatni zakret i kontynuowat lot kierujqc sie w zachodniq strone lotniska. Na wysokosci okoto 60m
skoczek zorientowat sie, zZe przeleci lotnisko i zahamowat spadochron, co zmniejszyto jego predkosc
postepowaq, ale zwiekszyto predkos¢ opadania. Przelatujqc zachodniq krawedz lotniska jeszcze bardziej
zahamowat spadochron. W odlegtosci 50m od zachodniej krawedzi lotniska nastqpito przyziemienie
skoczka na rozstawione nogi z lekkim skretem spadochronu w lewq strone. Po przybyciu na miejsce
ladowania stwierdzono, iz uczen — skoczek doznat uszkodzenia podudzia nogi lewej. Wezwano pogotowie
ratunkowe, ktore zabrato poszkodowanego do szpitala. Pozostali uczniowie —skoczkowie bez problemow
ladowali na uzytkowej czesci lotniska.

Nalezy uznad, ze lgdowanie poza wyznaczonym obszarem wynikto z niewtasciwej oceny odlegtosci i
wysokoSci ostatniego manewru w odniesieniu do panujqcych warunkéw meteorologicznych. Dzieki
wykonaniu sekwencji zdje¢ mozliwe byto w tym przypadku przeprowadzenie gtebszej analizy przebiegu

samego ladowania.

Poczatkowo uczen-skoczek gteboko hamowat czasze  Kolejne zdjecie pokazuje, zZe bedqc na wysokosci

spadochronu, najprawdopodobniej chcqc uniknqé okoto 20m uczen-skoczek zmniejszyl hamowanie, co

ladowania poza obszarem lotniska. musiato w  pierwszej fazie doprowadzi¢ do
zwiekszenia predkosci  postepowej i  predkosci
opadania.
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Jak wida¢ na ostatnim zdjeciu uczen-skoczek ladowat
nierownomiernie zaciqgajqc linki sterownicze, co
doprowadzito do wykonania zakretu w  trakcie
przyziemienia, i moglo mie¢ wplyw na rodzaj
doznanych przez ucznia obrazen. Jednoczesnie
ustawienie czaszy wskazuje, na zwigkszone opadanie
podczas lgdowania, najprawdopodobniej wskutek
niewtasciwego sterowania spadochronem
(zacigganie i odpuszczanie linek sterowniczych). Nie
wyklucza sie, Ze w ostatniej chwili uczen-skoczek
odruchowo wystawit lewq noge, co doprowadzito do
Jjej nadmiernego obcigzenia.

Podczas ladowania uczen-skoczek popetnit blad ladujac na rozstawione nogi, co doprowadzito do
ztamania podudzia nogi lewej.

Na niewtasciwq prace na spadochronie mogt mie¢ wptyw stres wynikajqcy z koniecznosci ladowania
poza bezpiecznym z punktu widzenia ucznia-skoczka terenem lotniska, a takze jego mate doswiadczenie.

12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Przyczynqg wypadku lotniczego byt blqd w technice skoku polegajgqcy na nierownomiernym
zaciggnieciu linek sterowniczych i lqdowaniu 7 rozstawionymi nogami ze zwigkszonym obciqzeniem na
Jednq noge.

13. Zastosowane $rodKi profilaktyczne:
Zdarzenie omowiono ze skoczkami biorqcymi udziat w skokach.
14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Nie formutowano zalecen zmian systemowych, a jedynie nalezy przypominac uczniom-skoczkom, ze
ich zdrowie i Zycie zalezy od stosowania podczas skokow polecen instruktoréw, a takze wykorzystywania
umiejetnosci nabywanych w trakcie szkolenia podczas zajec teoretycznych i ¢wiczen naziemnych.

15. Zalaczniki:

Do protokotu dotqczono trzy zdjecia pokazujqce lot i prace na spadochronie poszkodowanego tuz
przed lgdowaniem.

KONIEC

Sktad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajace;j:
Krzysztof Stawinoga

7%4@ M'e,g;%&ém% 7%@ M%,%&Zn?

(piecze¢ i podpis osoby nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL) (podpis (i piecze¢) przedstawiajacego informacje)
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