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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq byc traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do blednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Motolotnia Stratus

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-MBGA

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot motolotni
Organizator lotéw: ~ Prywatny
Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny
Wtasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Bydgoszcz (EPBY)

Data i czas zdarzenia: 18 lipca 2007 r., godz. 20.55 UTC

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ Nieznaczne obrazenia
STRESZCZENIE

W dniu 18 lipca 2007 r. o godzinie 20.20 UTC, z lotniska Bydgoszcz (EPBY),
do lotu po trasie Bydgoszcz-Nakto n/Notecia wystartowat pilot lat 38, na motolotni
Stratus o znakach rozpoznawczych SP-MBGA. Po osiagnigciu wysokosci 200 m pilot
kontynuowat lot po planowane;j trasie. W czasie opuszczania rejonu lotniska Bydgoszcz
ustyszal komunikat od kontrolera ruchu lotniczego lotniska do pilota $§miglowca, ze
w jego kierunku leci motolotnia. Pilot motolotni widziat przelatujacy wyzej $migtowiec.
Po nastgpnych 5-7 min. lotu pilot motolotni stwierdzit zanik tacznosci oraz brak
wskazan przyrzadow. Zdecydowat si¢ przerwac lot po trasie i wroci¢ na lotnisko startu.
W czasie powrotu nie obserwowal juz Smiglowca. Kiedy zblizal si¢ do lotniska
Bydgoszcz zobaczyt §miglowiec, ktéry wedlug jego oceny wyladowat w wyznaczonym
do ladowania miejscu. Caty lot po trasie oraz podejscie do ladowania motolotni
odbywato si¢ w dobrych warunkach meteorologicznych. Nagle na wysokosci okoto
7 m motolotnia obrdcita si¢ w prawo i prawie pionowo w dét. Mimo prawidlowe;j
reakcji pilota sterownica nie udalo mu si¢ wyprowadzi¢ motolotni z tego polozenia

i prawie natychmiast nastapilo zderzenie z trawiasta nawierzchnia lotniska. Zdarzenie
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miato miejsce o godzinie 20.55 UTC. Pilot odnidst nieznaczne obrazenia, a motolotnia

ulegta powaznemu uszkodzeniu.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespot badawczy PKBWL w skladzie:

Tadeusz Lechowicz - kierujacy zespotem,
Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
Przyczyna wypadku.

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku bylto:

Niezamierzone i nieSwiadome wprowadzenie motolotni podczas podejScia do
ladowania w strefe turbulencji w S$ladzie aerodynamicznym po ladujacych

smiglowcach.

Czynnikiem sprzyjajacym byl brak 1Iacznos$ci radiowej uniemozliwiajacy
kierownikom lotow poinformowanie i ostrzezenie pilota o sytuacji ruchowej na

lotnisku.
1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 18 lipca 2007 r. na lotnisku w Bydgoszczy odbywaty si¢ loty samolotu
An-28 oraz $miglowcéw W-3 lotnictwa panstwowego. Loty te planowane byty
w godzinach, od 14.00 do 21.00 UTC. W czesci trawiastej lotniska Aeroklub Bydgoski
prowadzil szkolne loty szybowcowe z uczniami szkolenia podstawowego. Loty
odbywaty si¢ z przerwami w godzinach od 07.25 do 20.50. Realizowane byty
na szybowcu ,,Bocian” za wyciagarka.

Pilot motolotni, me¢zczyzna lat 38, w tym dniu przybyt na lotnisko Bydgoszcz okoto
godziny 20.00, z zamiarem wykonania lotu do miejscowosci Nakto n/Notecia na
wilasnej motolotni.

Przed lotem pilot wyhangarowat motolotnig, zatankowat ja, sprawdzit i1 przygotowat
do lotu.

Po zajeciu miejsca w motolotni, prébowal nawiaza¢ taczno$¢ z kwadratem
szybowcowym na czgstotliwosci 122.900 MHz, przy braku odpowiedzi nawiazal
tacznos¢ ze stuzba ruchu lotniczego na czgstotliwosci 131.000 MHz i uzyskatl zgodg na

start i lot do m. Naklo n/Notecia na wysokosci 200 m AGL. Jednoczes$nie kontroler
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wojskowy poinformowat pilota, ze w rejonie trasy lotu, na wysokosci 500 m AGL
znajduje si¢ smigtowiec.

Po starcie i naborze wysokosci do 200 m AGL, kiedy opuszczat rejon lotniska
ustyszal komunikat kontrolera do pilota $migtowca bedacego w powietrzu, ze w jego
kierunku wykonuje lot motolotnia.

Faktycznie, pilot motolotni po okoto 7 minutach lotu od startu, zauwazyl lecacy
wyzej Smigtowiec. Po kolejnych 5-7 minutach lotu, pilot stwierdzit brak wskazan
przyrzadéw oraz brak tacznosci. W zwiazku z tym zdecydowatl si¢ na przerwanie lotu
1 powr6t na lotnisko startu, tj. Bydgoszcz (EPBY).

Wracajac ta sama trasa i na tej samej wysokosci nie widzial juz lecacego smiglowca.

Kiedy dolatywat w rejon lotniska Bydgoszcz (EPBY), zobaczyl w odlegtosci okoto
2 km, wedlug jego oceny, jeden ladujacy $miglowiec, a drugi stojacy na stoisku
z obracajacym si¢ jeszcze wirnikiem.

Ocenit kierunek wiatru wedtug potozenia r¢kawa na hangarze i zbudowat manewr
do ladowania tak, aby wyj$¢ doktadnie pod wiatr. Obral punkt przyziemienia mozliwie
blisko drogi manewrowej, aby po ladowaniu nie przeszkadza¢ innym. W tym celu
wykonat fagodny manewr w lewo ze znizaniem, na obrotach minimalnych celem
wytracenia wysokosci, nastgpnie zakrgt w prawo w kierunku pod wiatr z predkoscia
80 km/h. Caly lot ze znizaniem do wysokosci okoto 7 m odbywat si¢ bez probleméw.
Nagle, na wysokos$ci okoto 7 m nastapit samoistny obrét motolotni w prawo o okoto 90°
1 przejscie do pionowego nurkowania. Pilot odruchowo prébowat wypchna¢ sterownice
,,od siebie”, aby wyprowadzi¢ motolotni¢ z tej pozycji, lecz nie przyniosto to
pozadanego skutku i w utamku sekundy nastapilo zderzenie z trawiasta nawierzchnia
lotniska.

Pilot nie stracit przytomnosci, probowat uwolni¢ si¢ ze szczatkéw motolotni, lecz byto
to niemozliwe poniewaz byl przygnieciony woézkiem. Prawie natychmiast nadeszta
pomoc, wozek zostal odwrdcony 1 pilot mégt wydostac sig z niego.

W wyniku zderzenia pilot odnidst lekkie obrazenia ciata, a motolotnia ulegta

powaznemu uszkodzeniu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne 1 - -
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3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku wypadku uszkodzenia motolotni byty nastgpujace:
— zlamany przedni wspornik masztu,
— ztamany kil przed przegubem zawieszenia skrzydta,
— rozdarta gérna i dolna tkanina pokrycia na lewej sptywowej czesci skrzydtia,
— zerwane linki nosne konstrukcji skrzydta,
— popegkana i polamana kompozytowa owiewka woézka, szczegdlnie w przedniej
czescl,
— zerwana opona i zniszczona obrgcz prawego kota,
— zniszczone $miglo, jedna topata catkowicie odtamana,

— zniszczona owiewka prawego kota.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, mezczyzna lat 38, posiada Swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni - wazne
do 15.12.2010 r. Loty na motolotni wykonuje od 2002 r. Na motolotniach
XP-17, IXESS oraz STRATUS (wlacznie z lotem zakonczonym wypadkiem) wykonat
286 lotéw w czasie 117 godzin. Uzyskal uprawnienia do wykonywania lotéw jako pilot
motolotniowy turystyczny 15.11.2003 r. oraz tereny przygodne 02.08.2003 r.

Posiada uprawnienie PDI tj.: uprawnienie do wykonywania przegladu przedlotowego
statku powietrznego bez prawa wykonywania napraw i regulacji.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie z dnia 04.03.2006 r., wazne do 03.03.2008 r. - klasy 3,

bez ograniczen.
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Zestawienie 10 ostatnich lotow wykonanych przez pilota.

Data Zad./¢wicz. morfgl?) ni ]I(l)ct:(zj\b;/a Czas Uwagi
20.05.07 /1 STRATUS 1 1.10
26.05.07 /1 STRATUS 1 1.00
08.06.07 /1 STRATUS 1 1.15
25.06.07 /1 STRATUS 1 0.25
25.06.07 /1 STRATUS 1 0.30
03.07.07 /1 STRATUS 1 0.50
08.07.07 /1 STRATUS 1 0.15
15.07.07 /1 STRATUS 1 0.37
16.07.07 /1 STRATUS 1 0.37
18.07.07 /1 STRATUS 1 0.35 wypadek
Razem 10 7.14
1.6. Informacje o statku powietrznym.
Motolotnia zostata zmontowana w marcu 2007 r.
W sktad jej wchodzi: - skrzydto typu STRATUS P-15
- wozek typu Szerszen 582 nr fabr. 010
- silnik typu Rotax 582 nr fabr. 4013796
- Smigto ALB 3R nr fabr. 117
Nalot ogdélny motolotni wynosit 92 godziny i 17 minut.
Rok Znaki i . Data
budowy Producent Nr fabryczny rozpoznaweze Nr ewidencji ewidencii
2007 | Janusz Szyszka 010 SP-MBGA 0395 06.03.2007 r.
Swiadectwo ewidencji wystawione w dniu 06.03.2007 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Obszarowa prognoza pogody na dzien 18.07.2007 r., wazna od godziny 17:00
do 21:00 (czasu lokalnego) przewidywata:

1) Sytuacja baryczna: obszar podwyzszonego cisnienia po przej$ciu pofalowanego
frontu chlodnego. Adwekcja z kierunku 200°-230°, predkos¢ okoto 30 km/h.

2) Wiatr przyziemny: 150°-260°, predkos¢ 5-3 m/s. (w godzinach 17.00-21.00
kierunek 160° do 2 m/s).

3) Cisnienie 756,4 mm Hg

4) Zjawiska: brak.
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5) Widzialno$¢: 10 km.

6) Zachmurzenie: 6/8 Sc, Ac

7) Izoterma 0° C: na wysokosci 2800 m n.p.m.
8) Oblodzenie: brak

9) Turbulencja: brak.

Rzeczywiste warunki panujace na lotnisku w czasie ladowania motolotni - wedtug
oswiadczenia dyzurnego krl TWR Bydgoszcz, ktéry w tym czasie zezwolil na
ladowanie $migtowca W-3, podajac jednoczes$nie kierunek i predkos¢ wiatru

(190°-200°, 3 m/s).
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie byto.
1.9. Lacznosé¢.

Bydgoszcz WIEZA 131.000 (MHz)
Bydgoszcz INFO  131.000 (MHz)

128.000 (MHz)-dostepna tylko w czasie aktywnosci MATZ
Brak tacznosci w czasie lotu po trasie spowodowal podjecie decyzji o przerwaniu

lotu 1 powrocie na lotnisko startu.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo (EPBY).

Pozycja geograficzna: 53° 05' 48,49"N; 017° 58' 39,61"E.

Wysokos¢: 72 m.n.p.m.

Gtéwna  droga  startowa: 08/26  (082°/262° GEO; 078°/258° MAG),
wymiary pasa 2500/60 m.

W czgsci péinocnej lotniska o nawierzchni trawiastej znajduja si¢ drogi startowe. Drogi
te nie sa oznakowane, aktualny kierunek ladowania wskazuje litera ,,T".
Drogi te sa dostgpne tylko dla czlonkéw Aeroklubu Bydgoskiego, dla lotéw
dziennych VFR. Dopuszcza si¢ rowniez ladowanie innych statkow powietrznych w
przypadkach awaryjnych.

Zarzadzajacy: Port Lotniczy Bydgoszcz.

Upadek motolotni nastgpit okoto 5 m od drogi manewrowej na nawierzchni¢ trawiasta

w potnocnej trawiastej czgsci lotniska.
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Sytuacja w rejonie wypadku i miejsce upadku motolotni pokazane sa na zdjgciach
lotniczych lotniska Bydgoszcz-Szwederowo, zamieszczonych na stronie nastgpnej.
Motolotnia ulegla powaznemu uszkodzeniu, na nawierzchni lotniska pozostaty

niewielkie §lady po upadku.

Sytuacja w rejonie wypadku, zaznaczona na zdjeciu satelitarnym.
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Miejsce upadku motolotni, zaznaczone na zdjeciu satelitarnym.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Przed zderzeniem zaden element konstrukcji motolotni nie oddzielit si¢ od nie;.
Upadek motolotni nastapit z wysoko$ci okoto 7 m. z obrotem o % beczki w prawo z
jednoczesnym przejsciem w nurkowanie. Motolotnia uderzyta prawa strona w trawiasta
nawierzchni¢ czgsci aeroklubowej lotniska w odlegtosci okoto 5 m. od drogi
manewrowej na lotnisku. W wyniku upadku motolotnia ulegta powaznemu

uszkodzeniu, a na powierzchni trawiastej lotniska pozostaty niewielkie $lady.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot odniést nieznaczne obrazenia ciata. Przeprowadzono dwukrotnie badanie na
zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu, urzadzeniem elektronicznym typu
ALCOTEST 6. Pierwsze badanie przeprowadzono o godzinie 22.35, ktére wykazato
0,04 mg/dm3, drugie badanie przeprowadzono o godzinie 22.50, wynik badania

0,00 mg/dm3.
1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

W zwiazku z tym, ze motolotnia spadta z niewielkiej wysokos$ci, a pilot byt

prawidlowo przypigty pasami obrazenia ciala byly nieznaczne. Dodatkowo
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zdecydowana czgS¢ energii zostala pochtonigta przez tamiace si¢ skrzydlo, prawe
podwozie 1 wozek.

Pilot nie mégt opusci¢ samodzielnie motolotni, poniewaz byt przycisnigty przez wozek.
Natychmiastowa pomoc przypadkowych §wiadkow zdarzenia, ktérzy odwrdcili wozek,

pozwolita pilotowi opusci¢ rozbita motolotni¢ samodzielnie.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ miejsca wypadku oraz uszkodzonej motolotni.
Przeanalizowano dostgpna dokumentacj¢ eksploatacyjna motolotni. Przeanalizowano
doswiadczenie lotnicze pilota oraz posiadane uprawnienia. Przyjgto 1 przeanalizowano

oswiadczenia oraz zeznania pilota i Swiadkéw. Wykonano analiz¢ przebiegu zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Aeroklub Bydgoski prowadzi dziatalno$¢ szkoleniowa w oparciu o przepisy
dotyczace Organizacji Szkolenia Lotniczego, oraz wewngtrzne przepisy (Instrukcje,
Programy Szkolenia) Aeroklubu Polskiego. Dziatania organizacyjne prowadzone przez
Aeroklub Bydgoski w dniu 18 lipca 2007 r., nie mialty wplywu na zaistnienie

1 przebieg zdarzenia.
1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie byto
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano.

2. ANALIZA.
2.1 Poziom wyszkolenia

Pilot szkolenie rozpoczat w czerwcu 2002 r. na motolotni XP-17, samodzielnie
pierwszy lot wykonal we wrzesniu. Latajac samodzielnie kontynuowal szkolenie
u jednego instruktora. Od maja 2004 r. rozpoczal loty na motolotni STRATUS.
Wykonywat tez loty na motolotni IXESS od kwietnia do wrzesnia 2005 r. Od czerwca
2006 r. latat juz tylko na motolotni STRATUS.

Uprawnienie II stopnia pilota motolotniowego turystycznego uzyskat 15.11.2003 r.

Od poczatku szkolenia do dnia wypadku pilot wykonat ogétem 286 lotéw w czasie 117

godzin 1 3 minuty, w tym na dwusterach 24 godziny 1 46 minut. Loty te wykonywane
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byty regularnie w wigkszosci w okresach od kwietnia do wrzesnia. W 2006 r. pilot
latanie zakonczyt 28 pazdziernika, a nowy sezon 2007 r. rozpoczat juz 12 kwietnia.
Biorac pod uwagg ilo$¢ lotéw oraz uzyskany nalot w ciagu 5-ciu lat mozna powiedzie¢,
ze byt srednio doswiadczonym pilotem motolotniowym.

Dodatkowo analizujac wszystkie loty, szczegdlnie czasy startow i ladowan w ciagu tych
S-ciu lat, gdzie zdecydowana wigkszos¢ lotéw odbywata si¢ p6znym popotudniem lub
wrecz pod wieczor, mozna wnioskowaé, ze pilot mial male doswiadczenie latania
w warunkach turbulencji. Potwierdzeniem tej tezy moga by¢ stowa pilota zawarte w
protokole przestuchania S$wiadka z dnia 19.07.2007 r. cyt. ,(...) Jednak nie
przypuszczatem, ze po ok. 3 minutach, po przelocie smigtowca zawirowania powietrza
sq tak duze, ze przy laqdowaniu gwattownie zdusito mnie do ziemi. Byto to na wysokosci
okoto 5 metrow, przez co gwattownie spadlem na ziemie (...)”" koniec cytatu.
Faktyczna odlegto$¢ trasy przelotu $migtowcéw od miejsca ladowania motolotni
wynosi okoto 400 m. W tym czasie rzeczywista sita wiatru, podawana przez kierownika
lotéw, wynosita 2-3 m/s. Przyjmujac sit¢ wiatru 2 m/s czas przemieszczania si¢ $§ladu
aerodynamicznego do miejsca zdarzenia po przelocie Smigtowcéw wynidstby 3 minuty
1 20 sekund, a przy sile wiatru 3 m/s czas wyniostby 2 minuty i 14 sekund, co dowodzi
ze motolotnia tuz przed ladowaniem wpadla w slad aerodynamiczny po przelocie

smiglowcow.

2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

W dniu 18 lipca 2007 r. na lotnisku w Bydgoszczy odbywaty si¢ loty samolotu
An-28 oraz $miglowcéw W-3 lotnictwa panstwowego. Loty te planowane byty
w godzinach, od 14.00 do 21.00 UTC.W czesci trawiastej lotniska Aeroklub Bydgoski
prowadzil szkolne loty szybowcowe z uczniami szkolenia podstawowego. Loty
odbywaty si¢ w godzinach od 07.25 do 20.50 z przerwami, realizowane byly na
szybowcu ,.Bocian” za wyciagarka.

Przez caty dzien na lotnisku oraz w rejonie byta pogoda wtasciwa do wykonywania
wszystkich rodzajow lotow.

Pilot motolotni, w tym dniu przybyt na lotnisko Bydgoszcz okoto godziny 20.00, z
zamiarem wykonania lotu na wtasnej motolotni do miejscowosci Nakto n/Notecia,
celem lotu bylo przewiezienie urzadzenia elektronicznego koledze.

Po wykonaniu wszystkich czynnosci i uzyskaniu zgody na lot, pilot wystartowat

1 realizowal zaplanowang trasg. Kiedy stwierdzil, ze nie ma wskazan przyrzadéw
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1 zanikfa tacznos¢, podjat wlasciwa decyzjg¢ o przerwaniu lotu i powrocie na lotnisko
startu. W trakcie zblizania si¢ w rejon lotniska oraz podczas podejscia do ladowania
pilot obserwowal $§miglowce, lecz male doswiadczenie nie pozwolito mu przewidzie¢,
ze $lad aerodynamiczny po ladujacych smigtowcach utrzyma si¢ tak dlugo i bedzie taki
silny. Dodatkowym czynnikiem sprzyjajacym byt bardzo staby wiatr, ktory strefe¢ sladu
aerodynamicznego $migtowcow przesuwal w miejsce przyziemienia motolotni bez
rozpraszania go i wygaszania zaburzen.

Przyczyna przerwania taczno$ci, byta awaria baterii, a to uniemozliwito kierownikom
lotéw przekazanie informacji oraz ostrzezenie pilota motolotni.

Mimo matego doswiadczenia latania w warunkach turbulencji oraz catkowitego
zaskoczenia wpadnigciem w zaburzone powietrze po przelocie $migtowcow, pilot
odruchowo wypchnatl sterownicg, chcac przywréci¢ motolotni réwnowage. Zaburzenie
powietrza bylo jednak tak duze, Zze manewr si¢ nie powiddl, a motolotni¢ dostownie
,rzucito” o ziemig. Motolotnia ulegla powaznemu uszkodzeniu, a pilot doznat lekkich

obrazen.

3. WNIOSKI KONCOWE.
3.1. Ustalenia komisji.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita, ze:
Pilot miatl aktualne uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow.
Pilot posiadat srednie doswiadczenie w wykonywaniu lotéw

Pilot w dniu wypadku posiadat aktualne badania lotniczo-lekarskie.

s wbdh o=

Po wypadku przeprowadzono dwukrotnie badania na obecnos¢ alkoholu we krwi.

Wynik badania wykazal, Ze pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

hd

Warunki atmosferyczne byly sprzyjajace wykonywaniu planowanych lotow.
6. Motolotnia byla sprawna technicznie.
7. Dokumentacja eksploatacyjna oraz poziom obstugi technicznej motolotni nie

budzily zastrzezen.

8. W etapie szybowania do ladowania pilot nie przewidziat, ze moze wpas¢ w strumien

zaburzonego powietrza, wywotanego przelotem $migtowca.

9. Mimo prawidtowej-odruchowej reakcji sterownica, pilotowi nie udato si¢ opanowac

motolotni.

10. Upadek motolotni nastapit z wysokosci okoto 7 m., na skraju lotniska, 5 m. od drogi

manewrowej.
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11. Po upadku motolotni przypadkowi swiadkowie udzielili pilotowi pomocy.
12. Po odwrdceniu wézka pilot opuscit uszkodzona motolotnig samodzielnie.

13. Pilot powrécit na lotnisko startu przerywajac planowany lot z powodu awarii

przyrzadéw i zaniku tacznosci, celem wykonania ladowania zapobiegawczego.

3.2. Przyczyna wypadku.

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku byto:

Niezamierzone i nieSwiadome wprowadzenie motolotni podczas podejscia do
ladowania w strefe turbulencji w S§$ladzie aerodynamicznym po ladujacych

Smiglowcach.

Czynnikiem sprzyjajacym byl brak 1Iacznosci radiowej uniemozliwiajacy
kierownikom lotow poinformowanie i ostrzezenie pilota o sytuacji ruchowej na

lotnisku.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE:

Podczas lotéw réznych statkbw powietrznych, szczegdlnie nie sterowanych
aerodynamicznie lub bardzo lekkich, na jednym lotnisku stosowaé przerwy migdzy
startami 1 ladowaniami, odpowiednie dla zaniknigcia turbulencji wywotanych sladem
aerodynamicznym statkow powietrznych w zalezno$ci od panujacych warunkéw

atmosferycznych.

5. ZAL.ACZNIKI.

1. Album ilustracji.

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym

Tadeusz Lechowicz

Podpis niecgytelny
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