MINISTERSTWO IFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

Zdarzenie nr: 330/07

Szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3312

4 sierpnia 2007 r. - Rudniki

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego

przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie

zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq byc traktowane jako

wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢

do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:

Organizator lotéw/skokow:

Wypadek

Szybowiec SZD-51-1 Junior

SP-3312

Pilot szybowcowy

Aeroklub Czestochowski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Wloctawski
Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Wioctawski
Miejsce zdarzenia: ~ Rudniki

Data i czas zdarzenia:
Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

4 sierpnia 2007 r., godz. 12:40 LMT

Powaznie uszkodzony

Bez obrazen

STRESZCZENIE
W dniu 04.08.2007 na ladowisku Rudniki odbywaty si¢ przy uzyciu wyciagarki starty

do konkurencji w ramach Krajowych Zawodéw Szybowcowych klasie klub B. Podczas
startu z bocznym wiatrem szybowca SZD-51-1 Junior, SP-3312, wystapilo chwilowe
zmniejszenie predkosci ciagu wyciagarki. W wyniku tego nastapito polozenie lewego
skrzydta na ziemi¢ i utrata kierunku startu o ok. 20°. Nastepnie w tej konfiguracji
szybowca nastapito zwigkszenie predkosci ciagu wyciagarki i pociagnigcie szybowca
bokiem po ziemi. Pilot wyczepit ling wyciagarkowa. Szybowiec w konfiguracji ze
skrzydiem na ziemi uniost si¢ na wysokos¢ ok. Im 1 wykonujac obrét o ok. 180° zderzyt
si¢ przodem kadtuba z ziemia. Pilot nie odnidst obrazen i o wlasnych sitach opuscit

szybowiec.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
dr inz. Maciej LASEK

inz. Tomasz MAKOWSKI

- kierujacy zespotem,
- cztonek zespotu,

- cztonek zespotu
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W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:
— zbyt p6zne wyczepienie liny wyciagarkowej w sytuacji awaryjnej tj. dopiero
po pociagnigciu szybowca bokiem po ziemi,
— chwilowe zmniejszenie predkosci (nieréwnomierny ciag) zwijania liny w
pierwszej fazie startu.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:
— niewielkie doswiadczenie operatora wyciagarki na nowym typie wyciagarki,
— wykonanie startu przy uzyciu wyciagarki przez pilota w warunkach napigcia
zwiazanego ze startem do konkurencji po przerwie w uzywaniu tej metody

startu.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 04.08.2007 r. w ramach Krajowych Zawodéw Szybowcowych klasie klub
B odbywajacych si¢ tacznie z VI Migdzynarodowymi Szybowcowymi
Mistrzostwami Polski w Klasie Klub A na ladowisku Rudniki odbywaty si¢ starty
szybowcow do pierwszej konkurencji zawodéw. Zastosowano dwie metody startu:
za samolotem holujacym i przy uzyciu wyciagarki. Start szybowcéw przy uzyciu
wyciagarki roztozony byt na kierunku 260° réwnolegle do pasa betonowego po
poludniowej jego stronie. Pilot szybowcowy uczestniczacy w Krajowych
Zawodach Szybowcowych na szybowcu SZD-51-1 Junior o znakach
rozpoznawczych SP-3312 wykonywat start do pierwszej konkurencji przy pomocy
wyciagarki Herkules 4. Byt to kolejny start wykonywany przy uzyciu wyciagarki
w tym dniu. Wyznaczony do organizacji startu szybowcow instruktor prowadzit
tacznos$¢ radiowa kierujac ruchem, w tym startami szybowcow przy uzyciu
wyciagarki. Powiadomit on operatora wyciagarki o gotowosci szybowca do
naprg¢zania liny, a po naprgzeniu o godzinie 12:40 dat sygnat do startu. Podczas
rozbiegu z bocznym wiatrem szybowca SZD-51-1 Junior wystapito chwilowe
zmniejszenie predkosci ciagu wyciagarki. W wyniku tego nastgpito zmniejszenie
predkosci szybowca, potozenie lewego skrzydta na ziemig i utrata kierunku startu
o ok. 20°. Nastgpnie w tej konfiguracji szybowca nastapito zwigkszenie predkosci

ciagu wyciagarki i pociagnig¢cie szybowca bokiem po ziemi. Pilot wyczepit ling
RAPORT KONCOWY Strona 4 z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SzybowiecSZD-51-1 Junior, SP- 3312, data 4 sierpnia 2007 r.

wyciagarkowa. Szybowiec w konfiguracji ze skrzydtem na ziemi unidst si¢ na
wysokos$¢ ok. Im i wykonujac obrét o ok. 180° zderzyl si¢ przodem kadiluba
z ziemia. Pilot nie odniést obrazen i o wtasnych sitach opuscit kabing szybowca.
Stan, kiedy wystepuje zmniejszenie predkosci zwijania liny wyciagarkowej
w poczatkowej fazie rozbiegu szybowca po ziemi to jest przy matej jego predkosci,
moze czgsto przy bocznym wietrze doprowadzi¢ do niemoznosci utrzymania
skrzydet w poziomie. Konsekwencja tego jest potozenie jednego ze skrzydet na
ziemi. W tym momencie jedynym sposobem uniknigcia dalszych konsekwencji jest
wyczepienie liny wyciagarkowej gdyz praktycznie z powodu zbyt matej predkosci
szybowca nie ma mozliwosci podniesienia skrzydta a zwigkszenie predkosci
zwijania liny spowoduje pociagnig¢cie szybowca bokiem po ziemi. Wyczepienie
liny w momencie ciagnigcia szybowca bokiem ze skrzydlem na ziemi powoduje
powstanie przyspieszen liniowych 1 obrotowych a w konsekwencji sit masowych
znacznie przewyzszajacych swoimi wartosciami mozliwe do osiagnigcia sity
aerodynamiczne. Stad w takim stanie nie jest mozliwe sterowanie szybowcem
przez pilota.

Przy znacznej odlegtosci wyciagarki (900 m) od startu szybowcowego moga
zdarzy¢ si¢ chwilowe zmniejszenia predkosci zwijania liny wynikajace z réznych
przyczyn np: nie prostolinijne utozenie liny, rézny wspéiczynnik tarcia o podioze
lub nieréwnomierna praca wyciagarki. Na taka ewentualnos¢ pilot startujacy przy
uzyciu wyciagarki powinien by¢ przygotowany.

Zdaniem Komisji gdyby pilot w momencie zmniejszenia predkosci szybowca i po
potozeniu skrzydta na ziemi¢ wyczepit ling nie doszto by do tego zdarzenia.
Operator wyciagarki posiada duze doswiadczenie jednak ciag, przy ktérym
nastapito zdarzenie byt dopiero czwartym wykonywanym na nowym dla operatora
typie wyciagarki. Przy tak malej ilosci ciagéw operator mogt jeszcze nie
zaznajomic si¢ ze wszystkimi specyficznymi cechami tego typu (lub egzemplarza)
wyciagarki 1 w konsekwencji mogto to spowodowaé, przy napr¢zaniu liny,
poczatkowe szarpnigcie odczytane przez pilota 1 obstuge startu jako poczatek

rozbiegu.
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SzybowiecSZD-51-1 Junior, SP- 3312, data 4 sierpnia 2007 r.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
Nie byto 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku szybowiec zostal powaznie uszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

RAPORT KONCOWY

Pilot.

Pilot szybowcowy me¢zczyzna lat 22. Jest cztonkiem Aeroklubu Wtoctawskiego.
Licencja Pilota Szybowcowego wydana 19.06.2006 r. wazna do 19.06.2011 r.
Kontrola wiadomosci Teoretycznych z dnia 25.03.2007 r. wazna do 25.03.2008 r.
Kontrola Techniki Pilotazu z dnia 31.03.2008 r. wazna do 30.03.2008 r.

Posiada bezterminowe $wiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty w stuzbie

lotniczej.

Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na nastgpujacych
typach szybowcoéw: KR-03 Puchatek, SZD-9bis Bocian, SZD-51-1 Junior,
S7ZD-30 Pirat, SZD-50-3 Puchacz, SZD-36A Cobra, SZD-48-3 Jantar Std.

Posiada nalot ogdlny na szybowcach 256 godz. i 14 min. w tym samodzielnie 220

godz. 1 57 min.

Na szybowcach typu SZD-51.1 posiada nalot ok. 140 godzin. Na tym typie
szybowca wykonatl 16 startow przy uzyciu wyciagarki. Ogélna ilos¢ wykonanych

startow przy uzyciu wyciagarki wynosi ok. 120.

Pilot zostal poddany okresowym badaniom lotniczo-lekarskim w Centrum

Medycyny Lotniczej Gtéwnego Osrodka Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu
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Polskiego we Wroctawiu w dniu 17.01.2006 r. i zostal uznany jako zdolny do

wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2 z waznoscia do dnia 16.01.2011 r.

Tabela.1 Lista ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem.

. ; . ) Czas lotu
Lp ]l);:f Mllzilslce Zad/Cy. Pl;g\r:/ca l;:;ritzu Liczba lotow dwuster samodzielny
Zad. | Cw. Dwust | Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 14.07.07 Kruszyn Vil | 1 Puchacz S - 1 - - 20
2 14.07.07 Kruszyn Vil | 1 Puchacz S - 1 - - 31
3 14.07.07 Kruszyn VII| 1 |Jantar St2 S - 1 - 3 11
4 |15.07.07 Kruszyn VII| 2 |Jantar St2 S - 1 - 2 45
5 19.07.07 Kruszyn VII| 2 |Jantar St2 S - 1 - 2 30
6 [23.07.07 | Michatkéw | VIII | 2 Junior S - 1 - 4 50
7 |26.07.07 | Michatkéw | VIII | 2 Junior S - 1 - 4 06
8 [27.07.07 | Michatkéw | VIII | 2 Junior S - 1 - 1 45
9 129.07.07 | Michatkéw | VIII | 2 Junior S - 1 - 1 19
10 | 04.08.07 Rudniki viar| 2 Junior w - 1 - - 0 wypadek ‘

Pilot w okresie 24 godzin przed wypadkiem nie wykonywat lotow.
W ostatniej dekadzie lipca pilot uczestniczyl w zawodach szybowcowych

w Ostrowie Wielkopolskim.

Operator wyciagarki.

Operator wyciagarki me¢zczyzna lat 64. Posiada upowaznienie operatora
naziemnych urzadzen startowych wydane w dniu 26.04.2006 r. z wpisanymi
uprawnieniami operatora wyciagarek szybowcéw 1 operatora S$ciagarek
stacjonarnych wazne do 25.04.2009 r. Posiada orzeczenie lotniczo-lekarskie
klasy 3 wazne do 31.01.2008 r. Ilos¢ ciagéw wpisanych do Ksiazki Operatora
Wyciagarki/Sciagarki wynosi: 3567. Catkowita ilo$¢ ciagéw wykonanych przez
operatora wynosi ponad 7000 na réznych typach wyciagarek. Na wyciagarce typu
Herkules 4 operator wykonal przed zdarzeniem trzy ciagi wszystkie w dniu

zaistnienia zdarzenia.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-51-1 Junior jednomiejscowy, treningowy, wolnono$ny grzbietoplat

o konstrukcji kompozytowej.
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Rok Nr fabryczny |Znaki Nr '
budowy Producent ptatowca rozpoznawcze rejestru Data rejestr
1986 PD-PSz PZL Bielsko W-934 SP-3312 3312 22.04.1986
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 18.04.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2077 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji brak danych
Nalot ptatowca od ostatniego przegladu 75 godz.,
Resurs pozostaly do kolejnego przegladu 925 godz.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 13.07.2007 r.
przy nalocie catkowitym 2051 godzin
wykonano w Aeroklub Wioctawski

Kolejne czynnosci okresowe (50 h)

przy nalocie 2101 godz.

Cigzar szybowca miescil si¢ w granicach podanych w TUwL.

Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

PROGNOZA OBSZAROWA NA REJON 13
WAZNA OD 04:00 DO 11:00 UTC DNIA 04.08.2007

SYTUACJA BARYCZNA: OBSZAR OD ZACHODU PRZECHODZI POD

WPLYW WYZU

WIATR PRZYZIEMNY:: 280-330/240 6-14 KT, LOKALNIE GUSTS 26 KT

WIATR NA WYSOKOSCTI:

300 M AGL: 330-350 14-24 KT
600 M AGL: 330-350 14-24 KT
1000 M AGL: 330-350 20-26 KT

ZJAWISKA: NA E OBSZARU POCZATKOWO RA, LOKALNIE SHRA,

WIDZIALNOSC: 10 KM, W RA I SHRA 3-5 KM
CHMURY M AMSL:

SCT SC CU 1000-1300/2000-2500

SCT AC 3000/3300

W RA BKN-OVC SC 500-800/7000

IZOTERMA 0 ST.CM AMSL: 2200-2600

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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OBLODZENIE: UMIARKOWANE POWYZEJ 1Z 0 ST., SILNE W CB
TURBULENCJA: UMIARKOWANA, W CB SILNA

Stan pogody w chwili zaistnienia wypadku w przyblizeniu przedstawia ponizsza
depesza meteorologiczna dla lotniska Katowice Pyrzowice oddalonego od ladowiska
Rudniki ok. 45 km na potudnie:

METAR EPKT 041030Z 34012KT 9999 BKN045 19/05 Q1022

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy

1.9. Lacznosé.

Szybowiec byl wyposazony w pokladowa stacj¢ lotnicza RS-6101-M1 z zakresem
czgstotliwosci 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0210/04 z dnia
25.11.2004 r. wazne do dnia 04.07.2012 1.).

Lacznos$¢ radiotelefoniczna pomigdzy pilotem szybowca, operatorem wyciagarki

1 kierujacym lotami byta utrzymywana.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek miat miejsce na terenie bylego lotniska wojskowego w Rudnikach
k/Czgstochowy. Czg$¢ terenu lotniska w dniu 30 stycznia 2007 roku uzyskata status
ladowiska pod zarzadem Aeroklubu Czgstochowskiego.

Podstawowa droga startow 1 ladowan jest betonowy pas 08/26 migdzy
wewnetrznymi drogami kotowania, o wymiarach 810 x 60 m. Granice pola
wzlotdow o nawierzchni trawiastej wyznaczaja od pdéinocy, wschodu i zachodu

wewnetrzne drogi kotlowania, natomiast od potudnia betonowa droga startowa.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Szybowiec byl wyposazony w szybowcowy rejestrator parametrow lotu (logger)
jednak ze wzgledu na mala czestotliwo$s¢ (co ok. 10 sekund) zapisywania

parametrow zrezygnowano z odczytu danych.
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Szybowiec w obrocie w lewo, pod malym katem, zderzyt si¢ przednia czg¢scia
kadtuba z ziemia. Szybowiec zatrzymat si¢ na kierunku o ok. 180° w stosunku do
kierunku startu. Zadna cze$é szybowca nie oddzielita sie od niego przed
zderzeniem z ziemia. Uszkodzeniu uleglo oszklenie owiewki kabiny, przod

kadtuba i belka ogonowa.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
w wyniku wypadku pilot nie doznat zadnych obrazen.
Badanie pilota po wypadku nie wykazalo obecnosci alkoholu w wydychanym

powietrzu. Operator wyciagarki nie byt poddany badaniu.
1.14. Pozar.

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot nie doznat Zadnych obrazen i samodzielnie opuscit kabing szybowca.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano zdjecia uszkodzonego szybowca na miejscu wypadku. Przyjeto
oswiadczenia od: pilota, operatora wyciagarki i osoby kierujacej lotami.
Przeanalizowano dokumentacj¢ osobista pilota 1 operatora wyciagarki.

Sprawdzono dokumentacj¢ techniczna szybowca, ktory ulegt wypadkowi.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Wypadek miatl miejsce podczas startu do konkurencji w ramach Krajowych
Zawodow Szybowcowych w Klasie Klub B. Komisja nie stwierdza wplywu

dziatania organizatora zawoddw na zaistnienie wypadku.
1.18. Informacje uzupelniajgce.

Do startu szybowcow uzyta bylta wyciagarka typu Herkules 4.

Byt to czwarty ciag operatora na tym typie wyciagarki.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.
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2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

A A T o

10.
1.

12.

13.

Pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotu.

Operator wyciagarki miat kwalifikacje 1 wymagane uprawnienia.

Dokumentacja statku powietrznego byta prowadzona prawidtowo.

Jakos$¢ obstug statku powietrznego nie budzi zastrzezen.

Szybowiec byt sprawny technicznie w zakresie obowiazujacych wymagan.

Nie stwierdzono niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu.

Obciazenie statku powietrznego miescito si¢ w dopuszczalnych granicach.

Pilot i operator wyciagarki posiadali wazne orzeczenia lotniczo-lekarskie.

Badanie pilota po wypadku nie wykazato obecnosci alkoholu w wydychanym

powietrzu.

Stan pogody nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia.

W krytycznym locie operator wyciagarki wykonywal czwarty ciag na nowym

typie wyciagarki.

Na skutek zmniejszenia predkosci ciagu nastapito potozenie lewego skrzydia
na ziemig.

Pilot wyczepil ling wyciagarkowa po wzroscie szybkosci zwijania liny w

momencie, kiedy szybowiec byl ciagni¢ty po murawie ladowiska ze skrzydtem

opartym o ziemig.

2.2. Przyczyna wypadku

Przyczyny zaistnienia wypadku:

zbyt pézne wyczepienie liny wyciagarkowej w sytuacji awaryjnej tj. dopiero
po pociagnigciu szybowca bokiem po ziemi,
chwilowe zmniejszenie predkosci (nierdwnomierny ciag) zwijania liny w

pierwszej fazie startu.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:

RAPORT KONCOWY

niewielkie do§wiadczenie operatora wyciagarki na nowym typie wyciagarki,
wykonanie startu przy uzyciu wyciagarki przez pilota w warunkach napigcia
zwiazanego ze startem do konkurencji po przerwie w uzywaniu tej metody

startu
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3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata zalecen
profilaktycznych.

4. ZAL.ACZNIKI.
Album zdj¢¢

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym
Jerzy Kedzierski

Podpis niecgytelny
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