MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADKU LOTNICZEGO

zdarzenie nr: 332/07

Samolot Cessna 152, SP-KSO

04 sierpnia 2007 r. — inne miejsce do startow i lqdowan statkow

powietrznych w m. ZERNIKI, k. Poznania

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego.
Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane, jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka, co do
winy i odpowiedzialnosci.W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego
raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w
Jjezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé przygotowywane jedynie w celach
informacyjnych.

Warszawa 2008
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-KSO, data 04 sierpnia 2007r., Zerniki k. Poznania

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

Wypadek lotniczy

Samolot Cessna 152

SP-KSO

Zawodowy pilot samolotowy

Organizator lotéw/skokéw:
Uzytkownik statku powietrzne go:

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:
Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zalogi:

Biernat Aerostart S.J.
62-023 GADKI ul. Poznanska 3

Biernat Aerostart S.J.
62-023 GADKI ul. Poznanska 3

Robert Biernat
62-023 GADKI ul. Poznanska 3

Inne miejsce do startow i ladowan
statkéw powietrznych w m. ZERNIKI
k. Poznania

04 sierpnia 2007 r., godz 11: 07(LMT)

Powazmie uszkodzony

Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 04 sierpnia 2007 r. o godz.11.07 (LMT) wykonujacy lot szkolny wedlug
programu szkolenia do licencji pilota turystycznego — PPL(A) uczen-pilot oraz
instruktor-pilot, na samolocie Cessna 152 o znakach rozpoznawczych SP-KSO, po
zakonczeniu zadania przewidzianego programem szkolenia w strefie, wykonali manewr
podejscia do ladowania na polu wzlotéw w ,,innym miejscu do startéw i ladowan
statkéw powietrznych” w m. ZERNIKI k. Poznania. Przyziemienie samolotu nastapito
z przelotem w odleglosci okoto 254 m przed koncem utwardzonej DS o dlugosci 618 m
na zwickszonej predkosci z klapami skrzydtowymi wychylonymi w potozenie startowe.
Pod koniec dobiegu instruktor wylaczy? silnik i zasilanie elektryczne. Samolot zmienit
kierunek dobiegu o okoto 16° w lewo i wytoczyt si¢ poza uzytkowa cz¢s¢ ladowiska,
zsuwajac si¢ z nasypu. W trakcie zsuwania si¢ z nasypu samolot przewrdcit si¢ na plecy
i zatrzymal. Samolot ulegt powaznym uszkodzeniom, uczen i instruktor opuscili

samolot o wlasnych sitach nie doznajac zadnych obrazen.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-KSO, data 04 sierpnia 2007r., Zerniki k. Poznania

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak -kierujacy zespotem badawczym,
inz. Tomasz Makowski -cztonek zespotu,
mgr inz. Maciej Ostrowski - ekspert komisji,
dr inz. Juliusz Werenicz - ekspert komisji.

Komisja ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku:

Blad w technice pilotowania polegajacy na nieprawidiowym obliczeniu do
ladowania i przyziemieniu samolotu ze znacznym przelotem, co uniemozliwito
zakonczenie dobiegu w granicach przygotowanego terenu do ladowania

i spowodowalo wytoczenie si¢ samolotu w nieuzytkowy i niebezpieczny teren.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi byty:

1. Wykonywanie ladowania z bocznym wiatrem o predkosci zblizonej
1 przekraczajace] maksymalna demonstrowana w Instrukcji Uzytkowania w
Locie samolotu.

2. Wykonywanie lotéw szkolnych przy ekstremalnym wietrze.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie

nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Egzekwowanie przez ULC obowiazku posiadania Instrukcji Uzytkowania w Locie

samolotu wtasciwej dla konkretnego egzemplarza kazdego samolotu.

2. Wydanie zalecen metodycznych ograniczajacych mozliwos¢ wykonywania lotow
szkolnych w szkoleniu podstawowym w ekstremalnych warunkach, co do kierunku

i predkosci wiatru.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-KSO, data 04 sierpnia 2007r., Zerniki k. Poznania

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

Historia lotu.

W dniu 04 sierpnia 2007 r. na prywatnym ,,innym miejscu przygotowanym do
startéw i ladowan statkéw powietrznych” w m. Zerniki k. Poznania, odbywaly sie loty
szkolne zorganizowane przez Os$rodek Szkolenia Lotniczego FTO AEROSTART.
Zgodnie z tabela planowa lotow, o godz. 10.36 wystartowat do lotu szkolnego samolot
Cessna 152 o znakach rozpoznawczych SP-KSO. Zaloge samolotu stanowili: uczen-
pilot mgzczyzna lat 56 oraz instruktor- pilot samolotowy, zawodowy, mgzczyzna lat 52.
Program lotu przewidywat wykonanie lotu szkoleniowego do strefy zgodnie z zadaniem
nr 3P/1 ¢w. 8 (lot do strefy przy predkosciach minimalnych — utrzymanie warunkéw)
zawartym w programie Os$rodka Szkolenia Lotniczego FTO AEROSTART do
uzyskania licencji pilota samolotowego turystycznego PPL(A). Start, wznoszenie oraz
lot w strefie przebiegatl bez zakidcen. Byt to 27 lot ucznia-pilota wg planu szkolenia,
a drugi lot w tym dniu. Po okoto 28 minutach lotu zatoga zakonczyta zadanie i po
zgloszeniu do FIS Poznan opuscita stref¢ pilotazu wykonujac lot na wysokosci 300 m w
kierunku m. Zerniki i weszla w II zakret kregu do ladowania z kursem 240°. Po
wykonaniu III zakrgtu, po przejsciu w szybowanie w trakcie lotu do IV zakrgtu uczen
wychylit klapy skrzydtowe do potozenia 10° (startowe). Po wykonaniu IV zakretu na
wysoko$ci 120 m i wyprowadzeniu na kurs ladowania i zloZeniu informacji radiowej,
z FIS Poznan zostaly przekazane warunki do ladowania (wiatr z kierunku 300°
o predkosci 5 m/s). Po otrzymaniu informacji o kierunku i predkosci wiatru z FIS oraz
ocenie wg wskazan rgkawa lotniskowego instruktor podjal decyzje o zaniechaniu
wychylenia klap w potozenie do ladowania i catkowicie zmniejszyt moc silnika. Po
wyrownaniu z uwagi na zwigkszona predkos¢ lotu, samolot udalo si¢ przyziemic¢
1 rozpocza¢ hamowanie w odleglosci okoto 232 m przed koncem utwardzonej DS. W
odleglosci okoto 114 m przed koncem DS w wyniku zmiany kierunku dobiegu lewe
koto podwozia gléwnego wyszlo poza utwardzona nawierzchni¢ DS. W odleglosci
okoto 50 m przed koncem DS instruktor zmienit kierunek dobiegu w lewo o 16°
uzasadniajac ta decyzje checia zwigkszenia dysponowanej drogi dobiegu przed skarpa
i wylaczyt silnik oraz zasilanie elektryczne samolotu. Samolot zakonczyt dobieg
i dotoczyt si¢ do krawedzi skarpy, po czym stoczyl si¢ w dét skarpy jednoczes$nie
przewracajac si¢ na plecy. Zaloga wydostata si¢ z samolotu o wilasnych sitach nie

doznajac zadnych obrazen.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samolot Cessna 152, SP-KSO, data 04 sierpnia 2007r., Zerniki k. Poznania

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne nie byto nie byto nie bylo
Powazne nie bylo nie bylo nie bylo
Nieznaczne nie byto nie byto nie byto

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia samolot zostal powaznie uszkodzony. Uszkodzeniu ulegly

podstawowe elementy konstrukcji samolotu. Zniszczona catkowicie struktura prawego

skrzydla, zniszczona prawa lotka. Statecznik pionowy i ster kierunku catkowicie

zniszczone. Wyltamane elementy foza silnika mocujace podwozie.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

A. Pilot-instruktor, mezczyzna lat 52 posiadat nastgpujace formalne kwalifikacje

zawodowe oraz terminy aktualnosci ich potwierdzenia:

RAPORT KON COWY

Licencj¢ Czionka Zalogi Latajacej — Licencja pilota zawodowego samolotowego
PL-CPL(A)04, wydana 29.04.2004 r. przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
z terminem waznosci do 29.04.2009 r.

Uprawnienia lotnicze SEP(L) do wykonywania lotéw na samolotach ladowych
z pojedynczym silnikiem tlokowym (single-engine piston, land) z terminem
waznosci do 13.06.2008 .

Uprawnienia lotnicze TR (An-2) (type rating) do wykonywania lotow na typie
z terminem waznosci do 13.06.2008 r.

Uprawnienia instruktora CRI(SP)S (single-engine class rating instructor)
z terminem waznosci do 13.06.2010 r.

Uprawnienia ogblne instruktora FI-1 (flight instructor — 1 class) do
wykonywania lotéw instruktorskich (1 klasa) z terminem wazno$ci do
13.06.2010 1.

Uprawnienia instruktora szkolenia na typ TRI(An-2) z terminem waznosci do
13.06.2010 r.

Badania lotniczo-lekarskie pilot przechodzit 23.04.2007 r. 1 posiadal orzeczenie

lotniczo-lekarskie klasy 1 z terminem wazno$ci do 22.10.2007 r.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-KSO, data 04 sierpnia 2007r., Zerniki k. Poznania

Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty wydane przez prezesa UKE
wazne do 12.04.2012 r.

Kontrolg Techniki Pilotazu odbyt 02.09.2006 r. z terminem wazno$ci do
01.09.2007 r.

Kontrolg Wiadomos$ci Teoretycznych odbyt 02.03.2007 r. z terminem waznosci

do 01.03.2008 .

Pilot instruktor posiadat nastgpujace wyszkolenie i doswiadczenie lotnicze.

Wyszkolenie lotnicze Samoloty
Og6lna liczba lotéw 8 037
Ogétem godzin lotéw 4 447.13
- w tym, jako dowddca 3304.58
- w tym, jako instruktor 644.09
Typy statkéw powietrznych TS-8 ,,Bies”, An-2, Zlin-42M, PZL-104 ,,Wilga”, Jak-
12, Cessna 150, Cessna 152, Cessna 182
Cosna 152753

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota instruktora

W tym jako dowddca
Rok o e dovy | o]
godz.| min.| godz. | min.|godz.| min.
do 26.07. 2007 8015442907 [3286(22 |621 |03
26.07.07 | Cessna 152 | dzien 4 5(24 5(24 5(24
01.08.07 | Cessna 152 | dzien 5 5(30 5(30 5(30
02.08.07 | Cessna 152 | dzien 4 5(00 5(00 5(00
03.08.07 | Cessna 150 | dzien 4 3118 3|18 3|18
04.08.07 | Cessna 152 | dzien 4 3(22 3122 3(22
04.08.07 | Cessna 152 | dzien 1 0]32 0|32 0]32 l%r(;ftyczny
Ogétem do dnia 04.08.2007 (8037|4447 [13 |3304 |58 |644 |09

B.

RAPORT KON COWY

Uczen - pilot. Mgzczyzna lat 56, realizujacy program szkolenia lotniczego
w celu uzyskania licencji samolotowego pilota turystycznego, PPL(A). Do
czasu rozpoczgcia szkolenia lotniczego nie miat stycznosci ze szkoleniem
lotniczym. Po odbyciu szkolenia teoretycznego i zaliczeniu wymaganych
sprawdzian6w oraz realizacji przygotowania naziemnego do lotéw w dniu

01.07.2007 r. rozpoczal proces szkolenia praktycznego na samolocie Cessna
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-KSO, data 04 sierpnia 2007r., Zerniki k. Poznania

152. Badania lotniczo-lekarskie uczen-pilot przechodzit 05.07.2007 r. i posiadat

orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 z terminem waznosci do 04.07.2008 r.

Dane o nalocie uzyskanym przez ucznia pilota

Rok Rod;aj statku| Pora Licz/ba Czas lotu |W tym jako dowddca Uwagi
powietrznego| doby | lotéw godz.] min. | godz. min.
do 01.07. 2007 0 0 0 0 0
01.07.07 | Cessna 152 | dzien 1 0 30 0 0
23.08.07 | Cessna 152 | dzien 7 2 24 0 0
24.08.07 [Cessna 152 | dzien 11 1 06 0 0
26.08.07 [Cessna 152 | dzien 2 0 54 0 0
29.08.07 [Cessna 152 | dzien 4 1 18 0 0
04.08.07 | Cessna 152 | dzien 1 0 40 0 0
04.08.07 | Cessna 152 | dzien 1 0 32 0 0 Il;ro;tyczny
Ogétem do dnia 04.08.2007 27 7 18 0 0

1.6. Informacje o statku powietrznym.
A. INFORMACJA O SAMOLOCIE
Samolot Cessna 152, o maksymalnej liczbie miejsc — 2 (wraz z pilotem), przeznaczony

do szkolenia samolotowego oraz lotéw w VFR w dziefi i w nocy.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent . . ..
budowy platowca rozpoznawcze | rejestru | rejestracji
1978 Cessna Aireraft | 5590513 SP-KSO 3938 | 15.06.2005
Company
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu, wazne do 24.03.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 3812 godz.
Nalot ptatowca od ostatniego przegladu - 20 godz.

Silnik ttokowy, zalecany rodzaj paliwa: benzyna lotnicza.

Rok produkcji Producent Typ Nr fabryczny
1978 Textron Lycoming 0-125-L.2C L-22074-15
Data zabudowy silnika na platowiec 30.09.1996 r.
Maksymalna moc startowa 110 HP (82 kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 3812 godz.
Czas pracy silnika od naprawy gléwne;j 2379 godz.

Stan MP i S przed lotem:
paliwo: benzyna AG 110LL, 90 litréw (c.w.= 0.72 kg/m’);
olej: AS 15W50 -5 litrow).
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-KSO, data 04 sierpnia 2007r., Zerniki k. Poznania

Zaladowanie samolotu (dane ciezarowe):

— cigzar samolotu pustego: 495,5 kg

— cigzar paliwa (90 1) 64.8 kg

— cigzar zatogi (2 x 80 kG) 160 kg

— cigzar bagazu 0.0kg
Ciezar catkowity :

— dopuszczalny 757,4 kg

—  rzeczywisty 720,0 kg

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUL. *)
Potozenie srodka cigzkosci samolotu odpowiadatlo wymogom IUL. *)
*) tj. wymogom IUL wtasciwej dla typu — IUL producenta nr DI1170-1-13 ze zm.2.
B. INFORMACIJA O OBSLUDZE SAMOLOTU

Zgodnie z upowaznieniem zaktadowym za biezaca obslugg techniczna, obstuge
okresowa ptatowca i silnika jak réwniez poswiadczenie tychze obstug oraz prowadzenie
biezacej dokumentacji obstugowej samolotu odpowiedzialny byt mechanik lotniczy
obstugi, me¢zczyzna lat 42 posiadajacy licencj¢ mechanika poswiadczenia obstugi statku
powietrznego wydang przez ULC z terminem waznos$ci do 03.09.2009 r.

Badania lotniczo-lekarskie mechanik przechodzit 30.08.2005 r. 1 posiadat orzeczenie

lotniczo-lekarskie klasy 3 z terminem waznosci do 30.08.2007 r.
Nie stwierdzono niedociagnig¢ w obstudze technicznej samolotu.

Stwierdzono brak Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu Cessna 152, SP-KSO
tak w jezyku angielskim jak i polskim.

Przy eksploatacji samolotu wykorzystywano Instrukcje Uzytkowania w Locie innego
samolotu typu Cessna 152 o znakach rozpoznawczych SP-RBB i1 numerze fabrycznym
15283758 (model 1980) bedacej tlumaczeniem oryginalnej instrukcji producenta
oznaczonej D1170-1-13. W odniesieniu do samolotu Cessna 152, SP-KSO o nr
fabrycznym 15280513 (model 1978) wyzej wymieniona Instrukcja Uzytkowania
w Locie samolotu jest nieodpowiednia 1 moze zawiera¢ inne dane wynikajace z r6znego
modelu samolotu. Wtasciwa moze by¢ instrukcja producenta oznaczona D1107-2-13

z wprowadzong ostatnia zmiang 2.
1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza pogody przewidywala, ze rejon miejsca przewidzianego do startéw
i ladowan statkéw powietrznych w m. Zerniki k. Poznania bedzie znajdowat si¢ w

obszarze rozwijajacego si¢ wyzu po odchodzacym na wschdd froncie chtodnym.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-KSO, data 04 sierpnia 2007r., Zerniki k. Poznania

Wiatr stopniowo narastajacy z wysokoscia osiagajacy na wysokosci 1000 m
predkosc¢ 25 km/h. Wiatr przyziemny péinocno-zachodni o predkosci Sm/s (18 km/h)
wzrastajacy do 6 m/s (22 km/h). Temperatura przy ziemi 18 -21°C.

b. Stan pogody w czasie zaistnienia zdarzenia byt nastgpujacy.

— Zachmurzenie — chmury wysokie

— Wiatr z kierunku 320 - 340 do 22 km/h (6 m/s) w porywach do 36 km/h (10 m/s).

— Widzialnos¢ 10 km

— Cisnienie 1023 hPa).

— Temperatura 22°C.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Samolot posiadat standardowe wyposazenie nawigacyjne umozliwiajace
wykonywanie lotow VFR w dzien i w nocy. W trakcie lotu zaloga wykorzystywata

wyposazenie nawigacyjne zamontowane na samolocie.

1.9. Lacznos¢.

Podczas lotu byta utrzymywana taczno$¢ radiofoniczna z organami stuzby ruchu

lotnicze go.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie nastapito w czasie ladowania w ,,innym miejscu przewidzianym do
startéw i ladowan statkéw powietrznych” w m. Zerniki k. Poznania.

Wspotrzedne miejsca zdarzenia: N 52° 18" 47,167, E 17° 02' 49,92”.

Nawierzchnia drogi startowej sztucznie utwardzona i pokryta kostka Briggsa,
oznakowana farba. Droga startowa o dlugosci 618 m 1 szerokosci 18 m, taczy sig
z pasem nawierzchni trawiastej o dtugosci 20 m, ktéry konczy si¢ urwiskiem (skarpa)
z przenizeniem okoto 10 m, zakonczonym rowem oraz ptotem oddzielajacym powyzszy

teren od drogi szybkiego ruchu (DK-11) Poznan-Katowice. KDM DS = 240° (60°)

1.11. Rejestratory pokladowe.

Rejestratora poktadowego nie byto

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

a. Samolot zakonczyt dobieg na granicy ladowiska na skraju skarpy (urwiska), po
czym stoczy? si¢ na kotach w dét skarpy. Podczas staczania si¢ przewrdcit si¢ przez
prawe skrzydlo oraz kabing na plecy i osiadt w pozycji plecowej na stoku skarpy,

pomigdzy ogrodzeniem a droga szybkiego ruchu Poznan - Katowice.
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b. W wyniku zdarzenia samolot doznat nastgpujacych uszkodzen:

SKRZYDLA:
Lewe — liczne i rozlegte, na 0g6t drobne wgniecenia gérnych pokry¢ i noska.
Prawe — struktura catkowicie zniszczona wskutek trwatego odksztalcenia na
odcinku od koncéwki do wprowadzenia zastrzalu, na pozostalym odcinku
znaczne odksztalcenia pokry¢ goérnego 1 dolnego, zwlaszcza w rejonie
wprowadzenia zastrzatu; zniszczona prawa lotka, zniszczona koncéwka prawego
skrzydta.

KADLUB:
Lokalne, niewielkie odksztalcenia pokry¢ w rejonie zamocowania usterzenia;
niewielkie odksztatcenia pokrycia dachu kabiny.

USTERZENIE:
Pionowe — statecznik pionowy 1 ster kierunku calkowicie zniszczone wskutek
rozleglych odksztalcen w czgsci gornej, pozostata cze$¢ pokry¢ z drobniejszymi
odksztalceniami; owiewka grzbietowa kadtluba przed statecznikiem pionowym
lokalnie powgniatana.
Poziome — lokalne, miejscami znaczne odksztalcenia pokry¢ dolnych i gérnych
statecznika poziomego oraz obu segmentéw steru wysokosci, wgniecenia na
noskach statecznika poziomego w okolicy nasady.

PODWOZIE:

Podwozie gtéwne — oderwana tylna czg$¢ owiewki prawego kota.

Podwozie przednie — wylamane, elementy loza silnika mocujace podwozie

zniszczone wskutek znacznych odksztalcen, uszkodzone elementy sterowania
podwoziem.

ZESPOL NAPEDOWY:
Smiglo — pogigte i zniszczone, kotpak $migla zgnieciony.
Silnik — Przednia cz¢$¢ oston silnika rozerwana i odksztalcona. Loze silnika
powaznie uszkodzone i odksztalcone [elementy toza silnika mocujace podwozie
zniszczone wskutek znacznych odksztalcen]. Silnik kwalifikuje si¢ do przegladu
po uderzeniu $§miglem.

INNE: Oderwana antena radiostacji na kadtubie.

Poza opisanymi, brak widocznych objawéw uszkodzen innych zespotéw

struktury, systeméw poktadowych 1 wyposazenia samolotu.
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Stan uszkodzen samolotu zaznaczony orientacyjnie na szkicu ponizej i pokazany
doktadnie na zdjgciach w Albumie Ilustracji, stanowiacym zatacznik do niniejszego

raportu.

P o A B ZNISZCZENIA
* - ODKSZTALCENIA

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Bezposrednio po wypadku uczen-pilot oraz instruktor-pilot zostali poddani przez
Policj¢ badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie nie
wykazato obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu. Swiadczy to, ze uczen-pilot

oraz instruktor-pilot nie byli pod wptywem alkoholu.
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Wplywu odbiegajacych od normy czynnikéw, majacych wptyw na dziatanie zalogi
nie stwierdzono.
1.14. Pozar.
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.
W wyniku zdarzenia zaloga samolotu nie doznala Zzadnych obrazen i o wlasnych

sifach opuscita samolot.

1.16. Badania i ekspertyzy.

a. Wykonano dokumentacj¢ fotograficzna miejsca zdarzenia oraz przeprowadzono
ogledziny samolotu. Stwierdzone podczas ogledzin uszkodzenia i1 zniszczenia maja
zwiazek przyczynowo-skutkowy wynikajacy z dynamiki zdarzenia. Stan zespotu
napgdowego Swiadczy o jego dziataniu az do momentu wylaczenia silnika przez
pilota.

b. Dokonano szczegétowych pomiaréw parametréw dobiegu od momentu
przyziemienia, kierunku oraz drogi hamowania.

c. Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjna samolotu.

d. Przeanalizowano dokumentacj¢ szkoleniowa ucznia-pilota oraz kwalifikacje
i doswiadczenie lotnicze pilota-instruktora.

e. Przeprowadzono analizg przebiegu fazy lotu od podejscia do ladowania do momentu
zakonczenia ruchu po stoczeniu sig ze skarpy.

f. Przeprowadzono szczeg6towa analiz¢ warunkéw atmosferycznych w rejonie miejsca
zdarzenia.

g. Przestuchano swiadkow zdarzenia.

h. Dokonano demontazu i oglgdzin hamulcéw ko6t podwozia gléwnego w celu oceny
ich zuzycia. Nie stwierdzono nadmiernego ani nienormalnego zuzycia tarcz ani
klockéw zaciskow hamulcéw. Elementy te wykazywaly objawy zaawansowanego
i nieréwnomiernego zuzycia (ré6znego na lewym i prawym kole), objawy te byly
jednak adekwatne do czasu ich uzytkowania od ostatniej wymiany, nie wskazywaty
na potrzebg ich natychmiastowej wymiany i nie mogly powodowaé spadku

skutecznos$ci dziatania hamulcow.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Miejsce zdarzenia znajdowato si¢ w poblizu obszaru zabudowanego. Swiadkowie
zdarzenia znajdujacy si¢ w poblizu powiadomili znajdujacego si¢ w poblizu wiasciciela

Osrodka Szkolenia Lotniczego, ktéry powiadomit shuzby ratownicze. Na miejsce
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zdarzenia przybyla jednostka JRG, jednostka OSP oraz jednostka ratownictwa
medycznego. Ponadto na miejsce przybyli funkcjonariusze Policji, ktérzy podjeli

proceduralne dziatania stosowne do okolicznosci.
1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie ma.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano tradycyjne metody badawcze.

2. ANALIZA.
Komisja analizujac przebieg zdarzenia stwierdzita, iz przebieg calego lotu
i pilotowanie samolotu do momentu podej$cia do ladowania nie odbiegato od norm.
Komisja dokonujac oceny przebiegu zdarzenia przeprowadzita analizg:
A. Warunkéw atmosferycznych,
B. Trajektorii 1 parametréw dobiegu samolotu po przyziemieniu.
C. Charakterystyk osiagowych oraz pilotazowych samolotu i ich wpltyw na przebieg
zdarzenia.
D. Czynnosci zatogi samolotu.

A. ANALIZA WARUNKOW ATMOSFERYCZNYCH

Tak prognozowane jak i1 rzeczywiste warunki atmosferyczne byly sprzyjajace dla
wykonywanego lotu. W opracowanej prognozie pogody prognozowano wiatr pétnocno-
zachodni o predkosci 5 m/s (18 km/h), a w godzinach 10.00-12.00 (LT) wiatr
o predkosci do 6 m/s (22 km/h = 12 knots) skrgcajacy na pétnocny. Nie mniej wystapity
zjawiska, ktére w polaczeniu z innymi czynnikami mogly przyczyni¢ si¢ do zaistnienia
zdarzenia.

Taka predko$¢ wiatru bocznego jest maksymalna zademonstrowana wielkoscia
(Maximum Demonstrated Crosswind Velocity — 12 knots) dla samolotu Cessna 152
podczas ladowania. Podana wielko$¢ nie stanowi instrukcyjnego ograniczenia, lecz jest
informacja, ze sa to graniczne warunki umozliwiajace zachowanie kierunku ladowania
samolotu 1 s3 ekstremalnymi dla pilota o przecigtnych kwalifikacjach lotniczych.
Poniewaz loty odbywaly si¢ z drogi startowej (DS) o utwardzanej nawierzchni z kursem
240°, kierunek i predkos¢ wiatru (310° - 340°, 12 knots) stanowily ekstremalne wartosci
dla tego samolotu w danym dniu (wiatr calkowicie boczny). Ze wzgledu na narastajaca
w ciagu dnia turbulencj¢ pochodzaca od rozwoju dynamicznej konwekcji oraz
lokalnego zréznicowania podlozy, podczas ladowania mozna bylo spotkac si¢ nad

polem wzlotéw ze zmianami i chwilowym wzrostem predkoscido 10— 11 m/s (36 =40
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km/h = 19 + 21 knots) z kierunku 320° - 340°, co uniemozliwiato utrzymanie kierunku
przy ladowaniu 240°.
Cisnienie atmosferyczne na poziomie miejsca zdarzenia wynosito p = 767, 3 mm Hg

= 1023 hPa. Temperatura w poblizu ziemi t, = 22°C.

B. ODTWORZENIE TRAJEKTORII I OBLICZENIE PARAMETROW DOBIEGU
PO PRZYZIEMIENIU SAMOLOTU

0D SKARPY 20 m"

~10 m | WYSOKOSC SKARPY "\ ZJAZD NA DROGE KOLOWANIA WPOLOWIE.DLUGOSCI PASA

Miejsce wypadku, widok pasa startowego z boku (od strony potudniowej) — zaznaczone gtéwne wymiary pasa.

Rys. B-1. Widok drogi startowej (DS) z powietrza w kierunku prostopadlym do
podejscia z naniesionymi elementami sytuacyjnymi i wymiarami

20 m OD SKARPY

Z lewej: widok pasa z powietrza w kierunku podejscia z naniesionymi elementami
sytuacyjnymi i wymiarami

kolorem czerwonym zaznaczono droge samolotu na ziemi;
kolorem zielonym zaznaczono krawedz skarpy;

kolorem niebieskim zaznaczono kierunek wiatru;

ZJAZD NA DROGE

KOLOWANIA W PO- (i Charakterystyczne punkty:
LOWE DLUGOSCI T punkty

PASA [309 m]

A - miejsce przyziemienia (w osi pasa, 54,5 m za droga kotowania znajdujacq sie w pofowie
dtugosci pasa);

B - poczatek $ladéw hamowania z utrata kierunku w lewo;
C - wypadhniecie kotfa lewego podwozia gtdwnego poza pas na nawierzchnie gruntowa;
D - decyzja pilota o zjechaniu z pasa w celu wydtuzenia dysponowanej drogi dobiegu;

E - punkt osuniecia sie samolotu ze skarpy.

EREOGEISCIA  MATRZIGERUINW)
2409 P04 , ~
s

n

-

Rys. B-2. Widok drogi startowej (DS) z powietrza w kierunku podejscia z naniesiony mi
elementami sytuacyjnymi i wymiarami
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A - migjsce przyziemienia

B - poczatek sladow hamowania z utratg kierunku w lewo;

C - wypadniecie kola lewego podwozia glownego poza DS na nawierzchnie gruntow
D - zmiana kierunku dobiegu o 16

E - punkt osuniecia sie samolotu ze skarpy.

Rys. B-3. Parametry dobiegu w krytycznym locie

C. CHARAKTERYSTYKI OSIAGOWE 1 PILOTAZOWE SAMOLOTU 1 ICH
WPLYW NA PRZEBIEG ZDARZENIA.

Dla ustalenia wplywu charakterystyk osiagowych oraz stanu zatadowania samolotu

na przebieg zdarzenia dokonano nastg¢pujacych ustalen:
1. Maksymalnie dopuszczalny cig¢zar startowy samolotu — 757,4 kg
2. Rzeczywisty cigzar startowy samolotu - 720 kg
3. Srednie zuzycie paliwa ok. 10 kg/h.
4. Cigzar samolotu do ladowania 720 — 5 kg =715 kg.
5. p=767,3 mm Hg = 1023 hPa.
6. Temperatura t = 22°C

Ustalenia zawarte w Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu Cessna 152 (Pilot’s
Operating Handbook, oznaczenie D1107-2-13)
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a. Dlugosci ladowania

DLUGOSC LADOWANIA

WARUNKI: [ SkKROCONA DROGA LADOWANIA |

Klapy 30°

Silnik na biegu jalowym

Petne hamowanie

Utwardzona, pozioma,sucha nawierzchnia DS

Bezwietrznie

UWAGI:

1. Technika ladowania na skréconej DS opisana w rozdziale 4.

2. Na kazde 9 knots predkosci wiatru czolowego dlugosé ladowania zmniejsza sie o 10%. Przy ladowaniu z wiatrem tylnym zwigkszajacym
sie do 10 knots, diugos$c ladowania wzrasta o 10% na kazde 2 knots preédkosci wiatru.

3. Przy ladowaniu na suchych nawierzchniach trawiastych wzrasta diugo$¢ dobiegu o 45%.

4.  Ladowanie bez wychylonych klap wymaga zwigkszenia predkosci lotu o 7 KIAS i powoduje wydluzenie dlugosci ladowania do 35%

. PREDKOSC | H BAR. 0°%c 10°C 20°C 30°C 40°C
CIEZAR STD
H = 50ft CALKOWITA CALKOWITA CALKOWITA CALKOWITA CALKOWITA
DOBIEG [OD H = 50 ft [DOBIEG [0D H = 50 ft |[DOBIEG |OD H = 50 ft [DOBIEG [op H =50 1t |DOBIEG|OD H = 50 ¢
kG KIAS ft m m m m m m m m m -

7574 | 54 0| 137 354 142 | 361 148 370 152 378 157 386

1000 | 142 361 148 370 152 378 158 387 163 396

2000 | 148 370 152 | 378 158 387 163 396 169 405

3000 | 152 378 158 | 389 165 398 171 407 175 415

4000 | 158 389 165 398 171 407 177 419 183 427

5000 | 165 398 171 407 177 418 183 427 189 437

6000 | 171 408 177 | 418 184 430 191 439 197 450

7000 | 178 419 184 | 430 191 439 199 451 204 462

8000 | 184 430 192 442 198 451 206 463 212 a74.

Rys. C-1. Diugosci ladowania samolotu Cessna 152

b. Warunki lotu 1 technika pilotowania
Zgodnie z technika ladowania opisana w Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu
Cessna 152 1 utrzymanie warunkéw lotu umozliwia uzyskanie najkrotszego dobiegu

samolotu.

PREDKOSCI LOTU W NORMALNYM UZYTKOWANIU

Jezeli nie jest postanowione inaczej, nizej wymienione predkosci obowigzujg przy
maksymalnym ciezarze startowym samolotu 757.4 kg (1670 Ib) i mniejszym:

Podejscie do ladowania:

Podej$cie normalne, klapy schowane.............ccccoeeiinineenn. 60-70 KIAS
Podej$cie normalne, klapy 30°.........ccoieiiiiiiiiiiiiiens 55-65 KIAS
Podejscie na krotki pas, Klapy 30°........ccoviviiiiiiiiiiiiieeeeen 54 KIAS

Rys. C-2. Warunki ladowania samolotu Cessna 152

Minimalna dlugo$¢ dobiegu przy zachowaniu wymagan instrukcyjnych przy
istniejacych warunkach atmosferycznych wynosita:
a. Dlugos¢ dobiegu z wychylonymi klapami o 10° i utrzymywaniu predkosci 60 -70
KIAS podczas podejscia:

148 m+ (148 x 0.35=64.3) =214.3 m
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Ta dlugo$¢ dobiegu byla mozliwa przy dobiegu na sztucznej nawierzchni DS
1 rozpoczgciu maksymalnego hamowania natychmiast po przyziemieniu z opuszczonym
kétkiem przednim. Gdyby zatoga utrzymata kierunek dobiegu zgodny z kursem DS
i hamowala samolot na sztucznej nawierzchni, to koniec dobiegu moglby nastapié¢
2324 m - 214.3 m = 18.1 m jeszcze na utwardzonej nawierzchni DS przed jej
koncem.
b. Samolot wykonat dobieg z hamowaniem na sztucznej nawierzchni na odcinku:
2324 -1143=118.1m
Pozostata czg$¢ dobiegu przewidzianego w p. a:
2143 m — 1181 m = 96.2 m zostala wykonana na nawierzchni trawiastej, co
spowodowato wydtuzenie dobiegu 0 96.2 x 0.45 =43,3 m
Stad rzeczywista dtugos$¢ dobiegu z hamowaniem mierzona od punktu B wynosita:
2143 m+433m=257.6 m

Dysponowana dlugos¢ pola wzlotéw od p. B do brzegu skarpy wynosita:
232.4 m + 20 m = 252.4 m i byta mniejsza od wymagane;j.

Zmiana kierunku w lewo o 16° (cos 16° = 0, 9613) od p. D spowodowata
wydhluzenie dysponowanej drogi dobiegu 50, 6 +20 = 70, 6 m do nast¢pujacej wartosci
70.6 : 0,9613 = 73.4 m (tzn. o 2,8 m), w zwiazku z powyzszym dlugo$¢ dysponowana
pola wzlotéw do brzegéw skarpy wzrosta do 252.4 + 2,8 = 255,2 m, lecz nadal byta

niewystarczajaca.

D. Wplyw czynnosci zalogi samolotu na przebieg zdarzenia

Przeprowadzona analiza przebiegu lotu na podstawie przedstawionych na rys. B-1,
rys.B-2, rys.B-3 oraz rys. C-1 i rys. C-3 wzajemnych zalezno$ci parametréw lotu
prowadzi do nastgpujacych wnioskéw:

— Istotny wplyw na mozliwosci pilotazowe samolotu wywierat wiatr boczny kierunku
320° - 340°, z predkoscia 12 knots i wigksza. Taki kat wiatru (KW = 80° - 100°)
wynikal z konfiguracji pola wzlotéw i byt wymuszony polozeniem utwardzonej DS
o kierunku ladowania 240°.

— Podstawowa przyczyna powodujaca wytoczenie si¢ samolotu poza robocza czg$¢
pola wzlotéw bylo przyziemienie samolotu ze znacznym przelotem w miejscu
niedajacym zatodze pewnos$ci zakonczenia dobiegu na roboczej czesci. Podczas
dobiegu bliskos¢ skarpy powodowala nieracjonalng w tym przypadku decyzje
o zmianie kierunku dobiegu i w rzeczywisto$ci jego wydluzenie z uwagi na
zmniejszona mozliwo$¢ hamowania na nawierzchni trawiastej i gruntowe;.

— Przyczyna przelotu byto nieprawidtowe obliczenie do ladowania nieuwzgledniajace

istniejacych warunkéw meteorologicznych. Uzyskane informacje z FIS Poznan
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o predkos$ci wiatru dotyczyly miejsca odleglego o okoto 30 km od miejsca ladowania
i mogly rézni¢ si¢ od rzeczywistych w miejscu ladowania.

— Wykonywanie lotow szkolnych z uczniem realizujacym poczatkowe lotnicze
szkolenie podstawowe przy ekstremalnym wietrze bocznym nie sprzyjalo
podejmowaniu racjonalnych decyzji.

— Nie zostala podjgta decyzja o zaniechaniu ladowania 1 przejsciu na ponowne zajsScie
po stwierdzeniu nieprawidlowego obliczenia. Podczas podejscia do ladowania przy
zwigkszonej predkosci instruktor nieprawidtowo ocenit miejsce wyrdwnania oraz

odlegtos¢ do momentu przyziemienia.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

Komisja ustalita nastgpujace fakty:

a) Wyszkolenie 1 kwalifikacje formalne pilota-instruktora byly odpowiednie
1 adekwatne do wykonywanych lotéw. Pilot-instruktor spelnial wszystkie
wymagane warunki 1 posiadat zaliczone przypisane sprawdzenia okresowe
kwalifikacji uprawniajace do wykonywania lotéw a w tym:

— Licencj¢ Czlonka Zalogi Latajacej — Licencja pilota zawodowego

samolotowego, PL-CPL(A)04 wydana 29.04.2004 r. przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego z terminem waznosci do 29.04.2009 r.

— Uprawnienia lotnicze SEP(L) z terminem waznosci do 13.06.2008 r.

— Uprawnienia lotnicze TR (An-2) z terminem waznosci do 13.06.2008 r.

— Uprawnienia instruktora CRI(SP)S z terminem waznos$ci do 13.06.2010 r.

— Uprawnienia ogélne instruktora FI-1 z terminem waznoscido 13.06.2010 .

— Uprawnienia instruktora szkolenia na typ TRI(An-2) z terminem wazno$ci do
13.06.2010 1.

— Badania lotniczo-lekarskie pilot przechodzit 23.04.2007 r. i posiadat
orzeczenie lotniczo-lekarskie z terminem waznosci do 22.10.2007 r.

— Swiadectwo ogélne operatora radiotelefonisty wazne do 12.04.2012 r.

— Kontrolg¢ Techniki Pilotazu z terminem waznos$ci do 01.09.2007 r.

— Kontrol¢ Wiadomosci Teoretycznych z terminem waznosci do 01.03.2008 r.

b) Dokumentacja statku powietrznego.
— Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 24.05.2008 r.
— Obstugi techniczne wykonywane na biezaco

— Brak Instrukeji Uzytkowania w Locie samolotu Cessna 152, SP-KSO,
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c) Obciazenie statku powietrzne go.
— Zaladowanie samolotu (ci¢zar catkowity samolotu) nie miato wptywu na
powstanie zdarzenia,

— Nie zostaly naruszone zadne ograniczenia dotyczace zaladowania samolotu;

d) Pilot-instruktor oraz uczen-pilot zostali poddani przez policj¢ badaniu na
zawartos$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie nie wykazato obecnosci

alkoholu w wydychanym powietrzu.
e) Ocena wplywu pogody na zaistnienie zdarzenia.

— Statyczne parametry atmosfery (ci$nienie barometryczne, temperatura
powietrza) oraz widzialno§¢ 1 zachmurzenie nie mialy wptywu na
charakterystyki osiggowe samolotu oraz na jego pilotowanie,

— Istotny wplyw na mozliwosci pilotazowe samolotu wywierat wiatr boczny
(320° - 340°) z predkoscia 12 knots (i wigksza), stanowiacy ekstremalna
wielkos¢, dlatego typu samolotu, co bylo wymuszone konfiguracja pola

wzlotéw (potozeniem utwardzonej DS) o kierunku ladowania 240°,

f) Odstgpstw lub zmian w wykonywaniu zadania nie stwierdzono.

g) Uktady sterowania samolotem, uktad hamulcowy oraz uktad napgdu byly sprawne

1 wykluczono ich wptyw na przebieg zdarzenia.

h) Tre§¢ Specyfikacji Osrodka Szkolenia Lotniczego ,,Biernat Aerostat” wydana
przez prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zawiera blad - nie dotyczy Osrodka
Szkolenia Lotniczego ,,Biernat Aerostat”, lecz odnosi si¢ do Aeroklubu

Warszawskiego.

3.2. Przyczyna wypadku

Komisja ustalita nastg¢pujaca przyczyng wypadku:

Blad w technice pilotowania polegajacy na nieprawidiowym obliczeniu do
ladowania i przyziemieniu samolotu ze znacznym przelotem, co uniemoZiwito
zakonczenie dobiegu w granicach przygotowanego terenu do ladowania

i spowodowalo wytoczenie si¢ samolotu w nieuzytkowy i niebezpieczny teren.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byly:

1. Wykonywanie ladowania z bocznym wiatrem o predkosci zblizonej
1 przekraczajacej maksymalng demonstrowana w Instrukcji Uzytkowania w
Locie samolotu.

2. Wykonywanie lotéw szkolnych przy ekstremalnym wietrze.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie

nastgpujacych zalecen profilaktycznych.

1. Egzekwowanie przez ULC obowiazku posiadania Instrukcji Uzytkowania w

Locie samolotu wlasciwej dla konkretnego egzemplarza kazdego samolotu.

2. Wydanie zalecen metodycznych ograniczajacych mozliwo$¢ wykonywania
lotéw szkolnych w szkoleniu podstawowym w ekstremalnych warunkach, co do

kierunku 1 predkosci wiatru.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Podpis niecgyteliy
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