PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 333/07

Szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2; SP-3218

4 sierpnia 2007 r. — Zwierzyniec Pierwszy k. Krzepic

Niniefszy raport jest dokumentem prezentufgeym stanowisko Paistwowei Komisii Badania Wypadtow
Lotniczych dotvezqee okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego prayean i zilecen profilakiveznyveh,
Raport jest wynikiem badania preeprowadzonego jedvnie w celach profilakiveznvel w oparcin
0 obowigzujgqee preepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez
koniecznoscl stosowania prawnegj procedury dowodowe).

Sformulowania zawarte w niniejszvm raporcie, W swigzku 2 Art. 134 ustawy Prawo lomicze (Dz. U =
2006 r., Nr 100, poz.696 = zm.) nie mogqg é iraktowane jako wskazanie winerveh fub odpowiedzialinveh
zua zaisiniale zdarzenie
Komisja nie orzeka co do winy i odpowied=ialnosci,

W zwiqzku = powyzszym wszelkie formy wykorzystania ninigjszego raportu do celdw innyeh niz
sapobicganie wypdadkom i powatnym incydentom lotnfezym, mote prowadzié do Medmeh waloskdw |
interpretacyi
Raport niniejszy zastal sporzqdzony w jezvku polskim. Inne wersje jezsykowe mogg bvd preveotowywane
jedvnie w celach informacyinyeh,

Warszawa 2008
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkiw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP-3218, data 4.08.2007 r_ Zwierzyniec Pierwszy

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2

7nak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3218

Dow6dea statku powietrznego:  Pilot szybowcowy

Organizator lotow: Aeroklub Czestochowski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ GSS AP wZar”

Wiadciciel statku powietrznego:  Aeroklub Polski

. Miejsce zdarzenia: Zwierzyniec Pierwszy k. Krzepic

Data 1 czas zdarzenia: 4.08.2007 r., godz. 17.05 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Uszkodzony

Obrazenia zalogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 4 sierpnia 2007 r pilot szybowcowy, startowal poza konkursem
w  Szybowcowych Mistrzostwach  Polski, organizowanych przez  Aeroklub
Czestochowski., Wystartowal na szybowcu Jantar Std 2, o godzinie 13.11 (LMT)
z ladowiska Rudniki. a o godzinie 14.17 odszedl na trase - wielobok z czterema PZ
o dlugosci 240 km. O godzinie 16.28 pilot zameldowal si¢ na II PZ, ale obserwujac
pogarszajace si¢ warunki meteorologiczne postanowil wracaé do lotniska w Rudnikach.
Pilot krazac w tym rejonie zamiast naboru, wytracil wysokos¢. podjal wiec decyzje
o ladowaniu przygodnym. Obserwowal okoliczne pola i bedac na wysokosci ok. 150 m
AGL rozpoczal manewr przygodnego ladowania. Podczas ladowania na rozleglym polu
7z uprawg owsa szybowiec uderzyl przednig czgdcia kadiuba w kamien niewidoczny
z powietrza, Uszkodzona zostala nosowa czgsc kadluba. Pilot nie odni6st jakichkolwiek

obrazei. Wypadek nastapil o godzinie 17.05.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespol badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujgcy zespolem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -czlonek zespolu,
inz. Tomasz Makowski -czlonek zespolu

®
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lomiczyeh
Szvbowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP-3218, data 4.08.2007 r., 2wierzyniec Pierwszy

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, Zze przyeeyng
wypadku bylo zderzenie szybowca. po przyziemieniu w terenie przygodnym,
z niewidocznym z powietrza kamieniem.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zaproponowala jedno

zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczych
Szvhowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP-3218, data 4.08.2007 r.. Zwierzyniec Pilerwszy

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 4 sierpnia 2007 r pilot szybowcowy lat 61, startowal poza konkursem
w  Szybowcowych  Mistrzostwach  Polski, organizowanych przez Aeroklub
Czestochowski. O godzinie 9.00 (LMT) odbyla si¢ odprawa przedlotowa, na ktorej
omoéwiono sytuacje ruchows, procedury lotow. zadanie dnia oraz  sytuacje
meteorologiczna. Pilot wystartowal na szybowcu SZD-48-1 Jantar Std 2, o godzinie
13.11 z ladowiska Rudniki (EPRU). Po rozpoznaniu warunkéw meteorologicznych
odszed! na tras¢ o godzinie 14.17. Byl to wielobok z czterema PZ, o dlugosci okolo
240 km. Nie dolatujac do I PZ — Burzenin . o godzinie 15.29, pilot zmienil kierunek
i odlecial do 11 PZ — Panki. W czasie lotu na drugim odcinku trasy pojawilo sig
zachmurzenie Ac i Ci i warunki termiczne pogorszyly si¢. O godzinie 16.28 pilot
zameldowal si¢ na 11 PZ, ale obserwujac pogarszajace si¢ nadal warunki
meteorologiczne postanowil wracaé do ladowiska w Rudnikach. Krazac jednak w tym
rejonie zamiast naboru, wytracil wysokosé, podjal wiec decyzie o ladowaniu
przygodnym po polnocnej stronie miejscowosci Zwierzyniec Pierwszy. Obserwowal
okoliczne pola pod katem ladowania przygodnego — wybral do ladowania zaorane oraz
wybronowane pole. Podejécie do lgdowania rozpoczal z wysokosci ok, 150 m AGL,
ale bedac na prostej, na wysokosei 15 — 20 m zauwazyl, ze stojacy do tej pory ciagnik
rolniczy ruszyl w kierunku $ciezki podejscia szybowca, Cheac uniknaé kolizji pilot
przymknal hamulce aerodynamiczne, przelecial nad ciggnikiem, mingl to pole
i rozpoczal ladowanie na nastepnym. Bylo to rozlegle pole obsiane zachwaszczonym
owsem o wysokosci ok. 50 em. Szybowiec przyziemil tuz za miedza. Po chwili pilot
poczul nagle hamowanie, a nastgpnie uderzenie nosowa czgscia kadtuba o twardy
przedmiot. Pilot nie odniost obrazen. Po wyjdciu kabiny stwierdzil, ze szybowiec na
dobiegu uderzyl nosows czedeia kadluba w kamien niewidoczny z powietrza, Wypadek
nastapil o godzinie 17.05 (LMT).

Pilot o zdarzeniu powiadomil organizatora mistrzostw oraz GSS AP Far” —
uzytkownika szybowca. Po uzgodnieniu z PKBWL polecono mu wykonanie szkicu
sytuacyjnego oraz zdje¢ uszkodzonego szybowca i otoczenia miejsca zdarzenia. Po

sporzadzeniu powyzszej dokumentacji szybowicc zostal przetransportowany do Rudnik.

®
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Panstwowa Komisfa Badania Wypadkow Lemniczveh
Szvbowiec SZD-48-1 Jantar Sid 2, SP-3218, data 4.08. 2007 r., Zwierzvniec Pierwszy

1.2. Obrazenia osab

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
LR e e s g e s
Powazne - - -

Nie bylo 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uderzenie kadluba o kamien o srednicy ok. 15 em spowodowalo wgniecenie
nosowej czgsei kadiuba do wnetrza konstrukeji. Przdod kadluba zaczal zgarniaé ziemie
do wnetrza. Szybowiec po wyryciu bruzdy w migkkim gruncie o dhugosci ok, 2.5 m
zatrzymal si¢. Charakter 1 wielkos¢ uszkodzen pokazano na zdjeciach zamieszczonych

w albumie ilustracji - zal. nr 1.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo.

L5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddea statku  powietrznego. pilot szybowcowy lat 61. Nalot ogdlny
na szybowcach 545 godzin, w tym jako dowodca statku powietrznego 516 godzin
40 minut. Licencja pilota szybowcowego wazna do 6.04.2009 r. Kontrola wiadomosci
teoretyeznych (KWT) wazna do 21.04.2008 r. Kontrola techniki pilotazu (KTP) waina
do 25.04.2008 r. Dowddea statku powietrznego byl  badany przez uprawnionego
lekarza orzecznika 20 marca 2007 r. i uzyskal orzeczenie lotniczo-lekarskie - zdolny
do wykonywania czynnosei lotniczych wg klasy 2. z terminem waznosci 19.03.2008 r.,
ale dokument ten utracit waznos$¢, poniewaz pilot w dniu 30 kwietnia 2007 r. mial
wypadek lotniczy i nie poddal sie okolicznosciowym badaniom lekarskim. Do
orzeczenia wpisano ograniczenie — loty w szklach korekcyjnych. Ponizsza tabela

przedstawia ostatnie 10 lotow pilota dowddey statku powietrznego:

Licehn Cn hody
5 Bata Migjsee Typ lotiw Dwasster Samodzielny
Iofu Lot Plmowea: | Dwa
Solo | Godke. | Min. | Gade. | Mm.
aler
I [ 180607 EPGI Tantar . 1 . . 4 Y]
3 [3[m0707 | EPOM Tantar : 2 = Fl ]
3250607 EPSL e L= A= = | = | & [
3 | 260707 EPOM Tuniar . 1 = = 6 7
5 [ 290707 EPOM Tunit 1 I in
i 1.08.07 EPoi Jinbar 2 . } 49
7 4.08.07 EPRU Jantar = I B = - 16
& | 40807 EPRU Tantar - 1 . 3 53
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lomiczyeh
Soybowiec SZD-48-1 Janmtar Std 2, SP-3218, daia 4.08. 2007 r., Zwierzyniec Pierwszy

Uwaga ; czas ostatniego lotu, tj. lotu, w czasie ktorego nastypil

wypadek, okreslono wg zapisu rejestratora, poniewaz
czas zanotowany w ksiazce pilota szybowcowego jest
dluzszy 0 32 minut.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec.

Oznaczenie fabryczne: SZD-48-1 Jantar Std 2

Rok Nr fabryczny | Znaki :
Producent Data rejestru

budowy szybowca rOZpOZNAWCZEe

1981 | PDPS PZL - Biclsko B-1199 SP-3218 24,05.2005

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: R 19.07.2008 r.

Nalot szybowea od poczatku eksploatacii 3497 godz. 19 min.

Nalot szybowca od ostatniej naprawy glownej 510 godz. 07 min.

Malot szyvbowca obnizono w odniesieniu do zapisow w ksigzce szybowca
o 32 minuty, poniewaZ w zapisie ostatniego lotu (Lp. 305 wg ksiazki szybowca) podano
blednie godzing startu oraz czas lotu (nie odpowiadajace zapisowi rejestratora GPS).

Na szyboweu wykonano obowigzujace czynnosci okresowe 1 prace obslugowe.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa, na rejon 13
Redakcja: 07.08.04, godz. 13:04:01
Waznosc od 2007.08.04; 10:00 UTC
do 2007.08.04: 17:00 UTC

Sytuacja baryczna: obszar na skraju wyzu z centrum nad Niemcami.

Wiatr przyziemny: 300 - 340°, g-l16kt, porywydo?25kt
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL.: 330 - 3607, 15-25kt,

600 m AGL: 350 - 0107, 200 =30 kt

1000 m AGL: 350°-010°, 2030kt

Zjawiska: miejscami, zwlaszcza na E obszaru RA, SHRA

Widzialnosé: ponad 10 km, w RA, SHRA 5— 10 km.

Chmury m AMSL:

SCT — BKN Sc Cu 1000-1400/1500-3000, SCT — OVC Sc Ac, miejscami z As 2000-
3000/2400-4000, miejscami wybudowane Cb 700-1100/ do 6000
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Panstwowa Komisia Badaniac Wypadkdw Lomiczyeh
Szyvbowiee SZD48-1 Jamtar Std 2, SP-3218, data 4.08. 2007 r., Zwicrsyniec Pierwszy

[zoterma 0 st. C. m AMSL: 2200 - 2500
Oblodzenie: powyzej izotermy 0 st. W As umiarkowane, w Cb silne.
Turbulencja: miejscami umiarkowana, w zasi¢gu Cb silna.

Warunki pogodowe nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. Lacznosc

Szybowiec posiadal na pokladzie radiostacje typu ATR720A. Pozwolenie
radiowe Nr PA/0754/06, waine do 11.07.2016 r. Radiostacja byla sprawna, a lacznosé

w czasie lotu byta zachowana.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Miejsce zdarzenia jest polozone po polnocnej stronie miejscowosci Zwierzyniec
Pierwszy k. Kizepic. Pole przygodnego lgdowania stanowilo rozlegly plaski areal
obsiany mocno zachwaszczonym owsem o wysokosci uprawy ok. 50 cm.. Ladowanie
odbywalo si¢ pod wiatr, na kierunku ok. 308°. Wspohzedne geograficzne miejsca
wypadku: N 50°56°49""; E 018°45°43"". Miejsce zdarzenia pokazano na szkicu

i zdjeciach umieszezonych w albumie ilustracji — zal. nrl.
1.11. Rejestratory pokladowe

Pilot posiadal na pokladzie komputer dolotowy firmy Cambridge L-NAV oraz
przenosny odbiornik GPS z rejestratorem Cambridge 25, Caly przebieg lotu zostal
zarejestrowany. Opierajac sie na tym zapisie dokonano analizy przebicgu lotu. ze

szezegolnym uwzglednieniem koncowej tazy przelotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Przyziemienie szybowca w wysokiej uprawie owsa spowodowalo gwaltowne
hamowanie. Niespodziewane uderzenie w niewidoczny z powietrza kamien ukryly
w uprawie doprowadzilo do uszkodzenia nosowej czesei kadluba, kidra zagarngla
ziemie tworzac bruzde o dlugosdei ok. 2,5 m, Byly to jedyne uszkodzenia szybowcea.
Zaden z elementow szybowca nie oddzielil sie od konstrukcji w czasie lotu oraz

ladownia.
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Passtwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczyeh
Szyvbowiee SZD-48-1 Jantar Std 2, SP-3218, data 4.08.2007 r., Ewierzyniec Fierwszy

1.13. Informacje medyczne

Pilot nie odnios! jakichkolwick obrazen. i w zwiazku z charakterem zdarzenia
nie wezwal pomocy lekarskiej. Mimo uczestniczenia w wypadku lotniczym pilot nie
poddal si¢ obowigzkowym, okolicznosciowym badaniom lekarskim, w zwiazku
z poprzednim wypadkiem lotniczym w dniu 30 kwietnia 2007 r., co wynika z Rozp.
Ministra Infrastruktury z dnia 21.10.2003 r., w sprawie badan lotniczo-lekarskich,
(Dz.U. Nr 187, poz. 1829).

1.14. Pozar
Nie bylo,
1.15. Czynniki przezycia

Charakter i okolicznodci zdarzenia mogly stanowié¢ zagrozenia dla zdrowia
pilota. Gwaltowne hamowanie szybowca w wysokie] uprawie zmniejszylo energie
zderzenia przedniej czesci kadluba szybowca z ukrytym w uprawie kamieniem

i prawdopodobnie zapobieglo obrazeniom pilota.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono  ogledziny uszkodzonego szybowca w  warunkach
warsztatowych. Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w czasie
zderzenia przedniej czesci kadluba szybowea z kamieniem po przyziemieniu w terenie
przygodnym. Sprawdzono dokumentacje cksploatacyjng szybowcea oraz dokumentacje
lotnicza pilota-dowddey statku powietrznego. Pilot przekazal takze kompletny zapis
przelotu na rejestratorze GPS, ktory stal si¢ przedmiotem szezegolowej analizy.

W ksigzce pilota szybowcowego pod daty 4 sierpnia 2007 r. stwierdzono bledny
zapis godziny startu i czasu lotu, podezas ktorego doszlo do wypadku. Zapisano czas
lotu 4 godziny 25 minut. podczas kiedy zapis GPS-a zanotowal 3 godziny 53 minut.
Powyzsza pomylka nie miala zadnego zwiazku z zaistnialym zdarzeniem

Szezegdlowe ogledziny szybowca wykazaly uszkodzenia jego struktury opisane
powyzej. Wykonano zdjecia uszkodzonych elementéw szybowea oraz miejsca
zdarzenia (album ilustracji- zal. nr 1), Przeglad dokumentacji technicznej szybowca
wykazal, ze szybowiec posiadal wazne $wiadectwo zdatnoscei do lotu i byl obslugiwany
przez licencjonowanych mechanikéw. Takze w ksigzce szybowca powielono biad
dotyczacy godziny startu i czasu ostatniego lotu (Lp. 305). Blad powyzszy nie mial
wplywu na zaistnienie zdarzenia, ale utrudnia jednoznaczne okreslenie nalotu

szvbowea.
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Panstwowa Kemisfa Badania Wypadkow Lotmiczveh
Scybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP-3218, data 4.08.2007 r., Zwiersyniec Pierwszy

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnoéci administracyjnej

Dyrektor GSS AP Zar jako uzytkownik szybowca powiadomil o zdarzeniu
PKBWL telefonicznie w godzinach wieczornych, w dniu wypadku. Z uwagi na
charakter wypadku uzgodniono, ze pilot wykona szkic miejsca zdarzenia, zdjecia
migjsca wypadku oraz uszkodzen szybowca. Po tych czynnosciach zezwolono aby
szybowiec zostal zdemontowany i przetransportowany na miejsce hangarowania lub

naprawy.,
1.18. Informacje uzupelniajgce

Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot — dowddca statku powietrznego byl w ciaglym treningu. Od poczatku
sezonu lotnego 2007 wylatal okolo 90 godzin, z czego wickszos¢ to byly przeloty na
zawodach. Biorge pod uwage jego nalot ogdlny, ktéry przed krytyeznym lotem wynosil
ponad 540 godzin mozemy stwierdzi¢, ze posiadal wystarczajace kwalifikacje
do wykonania planowanego przelotu. Nalezy jednak zauwazy¢, ze pilot na poczatku
sezonu lotnego mial wypadek lotniczy, po ktorym nie poddal sie obowigzujacym
w takim przypadku okolicznosciowym badaniom lotniczo-lekarskim. Tym samym,
posiadane przez pilota okresowe badania lotniczo-lekarskie utracily waznosé i pilot nie
powinien byl korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z posiadanej licencji pilota
szybowcowego do czasu uzyskania pozytywnego wyniku okolicznoéciowych badan
lotniczo-lekarskich.
2.2.Przebieg zdarzenia

Pilot wystartowal z ladowiska Rudniki o godzinie 13.11 (LMT). Po rozpoznaniu
warunkdw meteorologicznych odszedl na trase o godzinie 14.17. W czasie lotu
w polowie drugiego odcinka trasy pojawilo si¢ zachmurzenie Ac i Ci, a warunki
termiczne pogorszyly sie. Pilot jednak kontynuowal lot i o godzinie 16.29 zameldowal
si¢ na Il PZ - Panki. Przebieg wykonanej trasy przelotu pokazano wg zapisu rejestratora

GPS ponizej.

(D
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Panstwowa Komisia Badunia Wypadkow Lomiczych @
Szvbowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP-3218, data 4.08. 2007 r., Zwigrzyniec Pierwszy

Kolory wykonanej trasy odwzorowuja wysokos¢ lotu od zdltego (male
wysokosci) poprzez zielony ($rednie wysokosei) do granatowego (duze wysokosci).
Obserwujge na drugim odeinku trasy pogarszajgce sie¢ warunki meteorologiczne oraz
z uwagi na pore dnia, pilot postanowil wracaé do ladowiska w Rudnikach. Niestety,
napotykal tylko bardzo stabe kominy lub zmniejszone opadanie i w efekcie zamiast
naboru wytracil wysokos¢. Podjal wiee decyzje o ladowaniu przygodnym po polnocnej
stronie miejscowosci Zwierzyniec Pierwszy. Obserwowal okoliczne pola pod katem
ladowania przygodnego — wybral do lgdowania zaorane oraz wybronowane pole.
Podejécie do ladowania rozpoczal z wysokodcei ok. 150 m AGL, ale bedge na prostej,
na wysokosci 15 — 20 m zauwazyl, ze stojacy do tej pory ciagnik rolniczy ruszyl
w kierunku Sciezki podejscia szybowcea. Cheace uniknaé kolizji pilot przymknal hamulce

aerodynamiczne, przelecial nad ciggnikiem. mina} pierwotnie wybrane pole i rozpoczal
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Pansiwowa Komisfa Badania Wypadkdw Lotniczveh
Szvbowiee SZD-48-1 Jantar Std 2, SP-3218, dota 4.08.2007 r. Zwicrzynice Pierwszy

ladowanie na nastgpnym. Bylo to rozlegle pole z uprawg owsa o wysokosci ok. 50 cm.
Jego konfiguracja oraz wymiary takze zapewnialy bezpieczne ladowanie. Szybowiec
przyziemil tuz za miedza uderzajac w niewidoczny z powietrza kamien, Kiory wgnioul
nosowa czesé kadluba do wnetrza konstrukeji. Ostatnig faze przelotu w rejonie 11 PZ -
Panki lacznie z torem podej$cia i miejscem ladowania przygodnego przedstawiono

wedlug zapisu rejestratora GPS ponizej.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiee SZD-48-1 Jantar Std 2, SP-3218, data 4.08.2007 r., Zwierzyniec Pierwszy

Pilot nie odnidst obrazefi, po wyjéciu z kabiny stwierdzil, ze przyczyna
gwaltownego hamowania na dobiegu i uszkodzenia nosowe] czesci kadluba byl

wspomniany wyzej kamieri. Wypadek nastapil o godzinie 17.05 (LMT).
2.3. Organizacja i przebieg lotow

Organizatorem zawodow byl Aeroklub Czestochowski. W dniu zaistnienia
zdarzenia rozgrywana byla konkurencja Szybowcowych Mistrzostw Polski. Pilot.
za zgodg Kierownictwa zawodow, wystartowal poza konkursem na trase zawodow.
zgodnie z wyznaczonym zadaniem dnia. Organizacja i przebieg lotéw nie miaty

wplywu na zaistnienie zdarzenia.
WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

Pilot - dowddea statku powietrznego, po 30 kwietnia 2007 r., wykonywal
czynnosci lotnicze, w tym loty, mimo nie podania si¢ okolicznosciowym
badaniom lotniczo-lekarskim. w zwigzku z uczestnictwem w wypadku
lotniczym.
- Pilot mial wazne KWT i KTP,
- Szybowiec byl sprawny technicznie i mial wazne $wiadectwo zdatnoéei do lotu.
- Szybowiec byl obslugiwany przez licencjonowanych mechanikéow lotniczych.
- W ksiazce pilota szybowcowego oraz ksiazce szvbowca stwierdzono bledne
zapisy czasu ostatniego loty. ktére nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku.
- Warunki pogodowe pozwalaly na wykonanie planowanego przelotu.
- Wybdr pola przygodnego ladowania oraz jego wykonanie byly prawidlowe.
- Zderzenie szybowca z kamieniem po przyziemieniu w uprawie owsa mialo
charakter losowy.
- Pilot bez obrazen opuscil kabing szybowea,
3.2. Przyczyny wypadku
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po  zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczyng
wypadku bylo zderzenie szybowca podezas ladowania w terenie przygodnym,

z niewidocznym z powietrza kamieniem.
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkiw Lomiczyeh
Szvbowiee SZD-48-1 Jantar Std 2, SP-3218, data 4.08.2007 r. Zwicrnymiec Pierwszy

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw  Lotniczych proponuje
przeprowadzeme szerokiej akcji  informacyjnej upowszechniajace] znajomoscé
obowiazujacych przepisow dotyczaeych waznosci badan lotniczo-lekarskich, w tym
szczegolnie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 21 pazdziernika 2003 ., w

sprawie badan lotniczo-lekarskich (Dz.U. Nr 187, poz. 1829).

5. LZALACZNIKI

1. Album ilustracpi

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym

™
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