MINISTERSTWO IFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

wypadek

zdarzenie nr: 338/07

szybowiec SZD-9bis ,,Bocian 1E”, SP-2825

7 sierpnia 2007 r., rejon lotniska Gliwice

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze
(Dz. U. 72006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych
lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych
niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych
wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

wypadek

szybowiec SZD-9bis ,,Bocian 1E”

SP-2825

pilot szybowcowy

aeroklub regionalny

aeroklub regionalny

aeroklub regionalny

rejon lotniska Gliwice

7 sierpnia 2007 r., godz. 16:15 (LMT)

powaznie uszkodzony

powazne

STRESZCZENIE

Wszystkie podane czasy sq wyrazone w czasie lokalnym (LMT)
UTC nalezy odjqé 2 godziny

W dniu 07 sierpnia 2007 r. o godzinie 15:35, z lotniska aeroklubu regionalnego,

do lotu widokowego wystartowat

szybowiec

,Bocian” SP-2825, pilotowany przez

64-letniego instruktora-pilota, z 43-letnim pasazerem na poktadzie. Z powodu rozwoju chmur
burzowych (Cb), instruktor podjal decyzje¢ o przerwaniu lotu i powrocie na lotnisko.
W trakcie dolotu do lotniska, szybowiec wleciat w stref¢ intensywnego opadu deszczu, tracac
szybko wysokos$¢, co zmusito instruktora do wykonania ladowania w terenie przygodnym
w warunkach bardzo ograniczonej widzialnosci. Szybowiec wykonal twarde ladowanie,
z przechyleniem na lewe skrzydto, dobieg zakonczyt sig trawersem. Ladowanie miato miejsce
na polu uprawnym, okoto 2 kilometry na zachdéd od lotniska. W wyniku wypadku szybowiec
zostal powaznie uszkodzony. Badania wykonane w szpitalu ujawnity uszkodzenia kregostupa
u obydwu uczestnikéw zdarzenia.

Zdarzenie miato miejsce o godzinie 16:15 czasu lokalnego.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Tadeusz Lechowicz -kierujacy zespotem,
Bogdan Fydrych -cztonek zespotu,

Tomasz Makowski -cztonek zespotu,
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W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyny wypadku lotniczego:

1. Brak biezacej analizy zmieniajacych si¢ dynamicznie warunkow
meteorologicznych.

2. Podjecie decyzji o powrocie na lotnisko i wlot w strefe oddzialywania chmury
burzowej Cb.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 7 sierpnia 2007 roku pilot-instruktor, m¢zczyzna lat 64, przyjechat na lotnisko
aeroklubu regionalnego okoto godziny 12.00. Przyjazd ten wedtug relacji pilota, byl bez
okreslonego celu: cyt.: ,przyjechalem bez konkretnego celu, tak sobie popatrze¢
1 moze w czym§ pomdc” koniec cyt. Na lotnisku trwaly loty szkolne
z dwoma uczniami szkolenia podstawowego, ktére rozpoczely si¢ o godzinie 13.26. Okoto
godziny 14.00 do kierujacego lotami instruktora zglosit si¢ mgzczyzna lat 43, ktéry wyrazit
che¢ wykonania lotu zapoznawczego na szybowcu Bocian. Lot ten mial by¢ wykonany
z instruktorem na termikg. Poprzedniego dnia tj. 6 sierpnia 2007 roku pasazer wykonat lot
z instruktorem za wyciagarka po kregu. Do wykonania tego lotu za zgoda dyrektora
aeroklubu regionalnego, zostat wyznaczony pilot-instruktor, m¢zczyzna lat 64, ktéry posiadat
kwalifikacje do wykonania tego rodzaju lotoéw. Start szybowca z pasazerem na pokladzie
odbyt si¢ o godzinie 15.40, po zakonczeniu lotéw szkolnych. W trakcie holowania szybowca,
zostal ,,zwinigty” start, a kierujacy lotami szkolnymi wraz z grupa pilotéw oraz mechanikiem
oczekiwali na powr6t szybowca przed hangarem, aby po ladowaniu sprawnie schowa¢ go do
hangaru. Szybowiec zostal wyholowany na wysokosci 600 m, a po wyczepieniu wykonywat
lot samodzielnie. Pilot wykonywal lot szybowcem na zachdéd oraz pdétnocny-zachéd od
lotniska, w wigkszosci nad miejscowoscia Labedy. Nad Labedami, na wysokosci 1400 m,
pilot szybowca zauwazyt opad deszczu z chmury Cb w rejonie lotniska. W tym samym czasie
kierujacy wczesniej zakonczonymi lotami szkolnymi, pozostawil wlaczona radiostacj¢ w celu
zabezpieczenia ladowania szybowca Bocian. Widzac szybko rozbudowujaca si¢ chmur¢ Cb
zasugerowal pilotowi w Bocianie powr6t na lotnisko. Po okoto 10 minutach warunki
meteorologiczne na lotnisku zaczety si¢ tak pogarszaé, ze kierujacy lotami drugi raz
sugerowal przez radio natychmiastowe ladowanie. Pilot szybowca potwierdzit otrzymana
informacj¢ przez radio, jednoczesnie wykonujac lot powrotny znad tabed w kierunku
lotniska Gliwice. W trakcie lotu powrotnego szybko przemieszczajaca si¢ na zach6d chmura
Cb, przykrylta lotnisko. Z chmury tej padal, najpierw lekki, a nastgpnie bardzo intensywny
deszcz. Pilot w celu dolecenia do lotniska, poczatkowo probowat oblecie¢ chmurg z prawej
strony, gdzie jego zdaniem byta mozliwos¢ jej ominigcia. Szybko$¢ przemieszczania sig
chmury i jej wielko$¢ uniemozliwita wykonanie tego zamiaru. Nastgpnie pilot postanowit, ze
na podstawie wskazan odbiornika GPS, ktéry mial ze soba, wejdzie w strefe intensywnego
opadu z zamiarem powrotu na lotnisko po prostej. W strefie tej wedlug relacji obydwu
uczestnikow lotu, widzialno$¢ byta minimalna i wystgpowato bardzo silne ,,duszenie”. W

krétkim czasie szybowiec znalazt si¢ na takiej wysokosci, ze na podstawie wskazan GPS
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instruktor zorientowat sig, ze nie jest mozliwy dolot do lotniska i zdecydowat si¢ ladowaé¢ w
terenie przygodnym z bardzo ograniczona widoczno$cia ziemi. Przyjat kurs wschodni i
kontynuowat lot utrzymujac predkos¢ okoto 100 km/h i wigksza. W pewnym momencie
przeleciat wedlug jego relacji na wysokosci ok. 3 m nad linia wysokiego napigcia,
dostrzegajac stup katem oka w ostatniej chwili lekko podciagajac mask¢ szybowca. Po
minigciu linii wysokiego napigcia pochylit szybowiec do poprzedniego potozenia i dalej
znizal si¢ w opadzie deszczu bez widocznosci ziemi. Kiedy dostrzegt zblizajaca si¢ ziemig
sciagnatl drazek, jednocze$nie dostrzegl, ze szybowiec obraca si¢ w lewo i1 natychmiast
nastgpito uderzenie o ziemig. Szybowiec odbit sig, przelecial kilka metrow 1 drugi raz
przyziemil si¢ trawersem i tak dokonczyt dobieg na odcinku 26 m. Szybowiec ulegt
powaznemu uszkodzeniu. Pilot i pasazer odnie$li powazne obrazenia i o wlasnych sitach

opuscili szybowiec. Pilot nawiazat taczno$¢ z lotniskiem powiadamiajac o zdarzeniu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 1 -
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku niekontrolowanego =zderzenia z ziemia szybowiec ulegt powaznemu

uszkodzeniu.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto
1.5. Informacje o skladzie osobowym .

Instruktor-pilot, me¢zczyzna lat 64, posiada licencje pilota szybowcowego - wazna do

28.04.2009 r. Loty na szybowcach wykonuje od 1990 r. Od 1994 r. wykonuje loty

instruktorskie. Aktualnie posiada uprawnienie instruktora szkolenia ogélnego - klasy II (FI 2) —
wazne do 13.05.2010 r. Nalot na szybowcach (wtacznie z lotem zakonczonym wypadkiem) -
800 godz. 03 min., w tym nalot instruktorski - 216 godz. 58 min. Posiada uprawnienia do
wykonywania lotéw na 21 typach szybowcow.
Obowigzkowe kontrole okresowe:
- Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) - 10.03.2007 r. - wazna do 09.03.2008 r.
- Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) — 19.05.2007 r. - wazna do 18.05.2008 r.
Orzeczenie lekarskie z dnia 09.05.2007 r., wazne do 08.05.2008 r. - klasy 2,
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z ograniczeniami VDL i VML (obowiazek uzywania szkiet korekcyjnych przy dostgpnosci
okularéw zapasowych podczas wykonywania zadan lotniczych), ktére miat przy sobie.

Zestawienie lotow wykonanych przez instruktora-pilota w 2007 .

Data Zad./¢wicz. szyr{))(;gvca If(l):gsva Czas Uwagi

19.05 L.KE Puchacz 1 0:35

20.05 | Lot zapoznawczy Bocian 1 1:00

23.05 | Lot zapoznawczy Bocian 1 0:44

28.05 L.S Puchacz 1 0:10

23.06 | Lot zapoznawczy Bocian 1 0:13

24.06 Lot instruktorski Puchatek 1 0:47

14.07 All/7 Bocian 1 0:07

29.07 Al/7 Bocian 3 0:12

04:08 AIV/6 Bocian 2 0:11

05.08 Al/7 Bocian 1 0:18

05.08 AV/6 Junior 2 0:11

05.08 Al/l Bocian 1 0:08

05.08 AIV/6 Bocian 1 0:04

07.08 | Lot zapoznawczy Bocian 1 0:40 wypadek
Razem 18 5:20

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-9-bis -.BOCIAN 1E” jest dwumiejscowym S$rednioptatem

przeznaczonym do szkolenia 1 treningu. Kadtub drewniany, konstrukcji pétskorupowej kryty
sklejka na powierzchniach rozwijalnych, oraz laminatem szklano-poliestrowym na

nierozwijalnych fragmentach powierzchni. Koto podwozia amortyzowane, wyposazone

w hamulec.

Rok Nr fabryczny Znaki ) )

Producent Nr rejestru | Data rejestru

budowy ptatowca |rozpoznawcze

1975 PZL Bielsko P-705 SP-2825 2825 08.10.1975
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 23.07.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2377 godz. 19 min.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 21 godz. 19 min.

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 178 godz. 41 min.
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Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych - ,,200” 20.07.2007 r.
Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.

Wywazenie szybowca odpowiadatlo wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Obszarowa prognoza pogody na dzien 07.08 2007 r., wazna od godziny 10:00
do 17:00 UTC przewidywata:
1) Sytuacja baryczna: obszar w ptytkiej zatoce niskiego ci$nienia zwiazanej z nizem znad
Morza Czarnego.
2) Wiatr przyziemny: 070-100°, predko$é 3-7 m/s, przy Cb porywy do 17 m/s
3) Wiatr na wysokosci:
— 300m —080-100° predkosé 5-10 m/s;
- 600m - 090—1200, predkos¢ 7-10 m/s;
— 1000 m - 100—1300, predkos¢ 7-10 m/s;
4) Zjawiska: miejscami przelotne opady deszczu oraz burze.
5) Widzialno$¢: powyzej 10 km, w trakcie burz 3-7 km.
6) Zachmurzenie: 1/8 — 2/8, lokalnie 5/8-7/8 Cu o podstawach 1200/1600-3200 m. 3/8-
4/8 Cb o podstawach 900/1200-8000 m.
7) Izoterma 0° C: na wysokosci 3400 m n.p.m.
8) Oblodzenie: w Cb silne powyzej izotermy 0° C.
9) Turbulencja: w Cu umiarkowana, w Cb silna.
Ostrzezenie nr 44 IMGW Krakéw - wazne od godziny 12:30 do godziny 22:00,
dotyczace obszaru wojewddztw potudniowych, zawieratlo informacj¢ o duzym
prawdopodobienstwie wystgpowania gwattownych burz 1 towarzyszacym im
intensywnych opadéw deszczu, oraz silnych i porywistych wiatréw o predkosci do 90
km/h. Mozliwe opady gradu.
Szczegétowe dane o sytuacji meteorologicznej w dniu zdarzenia zawiera ,,Informacja
dotyczaca stanu pogody w dniu 7 sierpnia 2007 roku na lotnisku Gliwice” stanowiaca

zalacznik do niniejszego raportu.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Pilot na poktadzie szybowca korzystat z osobistego odbiornika GPS.

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD - 9bis ,,Bocian 1E” SP-2825, 07 sierpnia 2007 r., Gliwice

1.9. Lacznos¢.

Pilot utrzymywat dwukierunkowa taczno$¢ radiowa z aeroklubem regionalnym, skad

otrzymywat informacje o pogarszajacych si¢ warunkach pogodowych w rejonie lotniska.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie mialo miejsce okoto 2 km na zachdd od lotniska Gliwice. Szybowiec wyladowat
na rzysku po skoszonym zbozu.

Wsp6étrzedne miejsca upadku 50° 16' 07,5"N, 018° 38' 33,1"E.

Pola uprawne w rejonie zdarzenia sa waskimi paskami o szerokosci od 30 do 60 m
przedzielone drogami dojazdowymi o szerokosci okoto 2 m. Dlugo$¢ p6l wynosi od kilkuset
metréw do 2 kilometréw. Pole na ktérym nastapilo pierwsze przyziemienie ma szeroko$¢
43 m, dlugos¢ okoto 2 km. pole na ktérym szybowiec dokonczyt dobieg ma szeroko$¢ 29 m
dtugos$¢ réwniez okoto 2 km. Pola usytuowane sa na kierunku pétnocno — potudniowym.

Teren jest ptaski, bez naturalnych przeszkdd, jedyna przeszkoda naturalng byta kepa
wysokich drzew, ktéra znajdowata si¢ okoto 400 m z lewej strony toru lotu szybowca.

Sztuczna przeszkode stanowi linia wysokiego napigcia, ktéra przebiega prostopadle do
toru lotu szybowca. Linia oddalona jest od miejsca przyziemienia o 138 m, wysokos$¢ stupow
wynosi 25 m.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zderzenie szybowca nastapito w nastgpujacej kolejnosci:
Pierwszy kontakt szybowca z ziemia byl koncéwka lewego skrzydta, gdzie rozpoczat sig
obrét szybowca wokét osi pionowej pozostawiajac, 5-cio metrowej dlugosci wyrazny $lad,
lekko zakrzywiony zgodnie z torem lotu. Nastgpnie szybowiec uderzyl podwoziem
1 kadtubem z lekkim trawersem, zostawiajac $lad po podwoziu na dlugosci 5 m. W wyniku
tego nastapito uderzenie ogonem, pozostawiajac slad dtugosci 3 m. Po tym nastapito odbicie
szybowca, ktory ,,przeskoczyl” droge dojazdowa pomigdzy polami, gdzie nastgpit dalszy
obr6t wokot osi pionowej. Drugie przyziemienie nastapito trawersem nast¢pnie szybowiec
przemieszczal si¢ bokiem na odlegtosci 26 m. W trakcie dwukrotnego twardego
przyziemienia szybowiec ulegl nastgpujacym uszkodzeniom:

-ztamany kadtub pomigdzy kabinami pilotow;

-wylamanie podwozia gtéwnego oraz listwy kilowej;

-uszkodzenie ptozy;

-uszkodzenie pokrycia i oszklenia kabiny;
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- uszkodzona dzwignia skrgtna uktadu sterowania;

-zniszczone pasy bezpieczenstwa.
Nie stwierdzono aby jakakolwiek czg$¢ szybowca oddzielita si¢ wczesniej w trakcie lotu.
Pilot o$wiadczyl, ze nie bylo zadnych oznak, mogacych §wiadczy¢ o jakiejkolwiek usterce
technicznej, ktéra mogtaby mie¢ wptyw na przebieg wypadku lub przyczyni¢ si¢ do jego

zaistnienia.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot i pasazer doznali obrazen krggostupa. Obydwaj poszkodowani opuscili szpital po trzech
dniach hospitalizacji.
Uczestnicy zdarzenia zostali przebadani na obecnosci alkoholu we krwi z wynikiem

negatywnym.
1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot i pasazer opuscili kabing szybowca samodzielnie. Z powodu odczuwalnych
boléw plecow, zostali przewiezieni do szpitala samochodem osobowym, ktéry przybyt

z lotniska.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ miejsca wypadku oraz szybowca. Przeanalizowano dost¢pna
dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca. Przeanalizowano do$wiadczenie lotnicze pilota oraz
posiadane uprawnienia. Przyje¢to i przeanalizowano oswiadczenia oraz zeznania pilota,
pasazera 1 Swiadkoéw. Zlecono szczegétowa analizg stanu warunkow meteorologicznych

panujacych w rejonie lotniska Gliwice. Wykonano analiz¢ przebiegu zdarzenia
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Aeroklubu regionalny prowadzi dziatalno$¢ szkoleniowa w oparciu o przepisy
dotyczace Organizacji Szkolenia Lotniczego, oraz wewngtrzne przepisy (Instrukcje,
Programy Szkolenia) Aeroklubu Polskiego. Dzialania organizacyjne prowadzone przez
aeroklub regionalny w dniu 7 sierpnia 2007 roku, nie miatly wptywu na zaistnienie i przebieg

zdarzenia.
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1.18. Informacje uzupelniajgce.

Z projektem raportu koncowego zostal zapoznany Szef Wyszkolenia aeroklubu
regionalnego oraz pilot (uczestnik zdarzenia). Uwagi wnidst pilot, Szef Wyszkolenia nie

wniost uwag do projektu raportu koncowego.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie byto

2.ANALIZA.
2.1 Poziom wyszkolenia
Pilot-instruktor szkolenie teoretyczne oraz praktyczne na szybowcach rozpoczat
w 1990 r. w wieku 47 lat. W 1993 r. ukonczyl kurs teoretyczny na instruktora szybowcowego
w Gorskiej Szkole Szybowcowej. W lipcu 1994 r. ukonczyt praktyke instruktorska
i uzyskatl uprawnienia instruktora szybowcowego II klasy. Na szybowcach posiadat nalot
ogblny okoto 800 godzin w tym nalot instruktorski wynosi okoto 220 godzin. Jako
praktykant-instruktor wyszkolit 4 uczniéw, nastgpnie szkolit kilkunastu pilotéw w réznych
zadaniach. Posiada uprawnienia do latania na 21 typach szybowcoéw. Wedlug opinii Szefa
Wyszkolenia aeroklubu regionalnego posiada spory zaséb wiedzy teoretycznej i praktyczne;j.
Jako instruktor stosuje zasade¢ ograniczonego zaufania w stosunku do uczniéw pilotéw. Lata
rozwaznie i bezpiecznie.
2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia
W dniu 7 sierpnia 2007 roku na lotnisku aeroklubu regionalnego planowane byly loty na
szybowcach. Loty szkolenia podstawowego miato wykonywa¢ 2 uczniéw wedlug zadania
All/3. Zaplanowane loty szkolne w ilosci 6 rozpoczgly si¢ o godzinie 13.26,
przebiegaly bez uwag i zakonczyly si¢ o godzinie 15.24.

Okolo godziny 12.00 wystartowat Szef Wyszkolenia aeroklubu regionalnego
z uczniem, samolotem Cessna-150 w celu wykonania lotu szkolnego po trasie Gliwice-
Jedrzejéw-Rudniki k/Czgstochowy z ladowaniem na lotnisku w Rudnikach. W tym czasie tj.
okoto godziny 12.00 na lotnisko Aeroklubu Gliwickiego przyjechal instruktor-pilot, bez
konkretnego celu, jak twierdzit, tak sobie popatrze¢, moze si¢ do czego$ przyda na starcie.
Pod koniec lotéw szkolnych na szybowcach, pozostaty do zrealizowania 2 loty, na starcie
pojawit si¢ mezczyzna lat 43, ktéry wyrazil ch¢¢ wykonania lotu zapoznawczego na
szybowcu. Mgzczyzna ten chcac rozpoczaé szkolenie na szybowcach chciat zapoznac sig¢ ze
specyfika latania szybowcowego, przed rozpoczeciem szkolenia. W tym celu dnia
poprzedniego tj. 6 sierpnia 2007 roku wykonat lot z instruktorem po krggu po starcie za

wyciagarka. Ten lot miat by¢ rowniez z instruktorem, ale na termike. Ze wzgledu na konczacy
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si¢ resurs samolotu kierujacy lotami nie zgodzit si¢ na wykonanie tego lotu. Po kilku
minutach kierujacy lotami otrzymat zgodg od dyrektora aeroklubu na realizacjg tego lotu, po
wczesniejszym uzgodnieniu z Szefem Technicznym. Do wykonania tego lotu wyznaczony
zostal pilot lat 64. Lot rozpoczat si¢ 16 minut po zakonczeniu lotéw szkolnych. Start odbyt si¢
za samolotem. Na wysokosci 600 m nastgpilo wyczepienie i dalszy lot samodzielny
szybowca. W tym czasie zatoga samolotu Cessna-150 wracata po trasie Rudniki-Gliwice,
gdzie obserwowala szybko rozwijajace si¢ chmury burzowe. Dynamika rozwoju burz
potaczonych z wytadowaniami atmosferycznymi byla tak duza, ze niektoére zatogi w innych
samolotach, przerywaly loty 1 wracaty na lotniska startu. Po ladowaniu na lotnisku Gliwice
w trakcie kolowania zatoga Cessny-150 ustyszata wymiang korespondencji pomigdzy
kierujacym lotami, a pilotem szybowca. Kierujacy lotami sugerowat natychmiastowy powrét
na lotnisko ze wzgledu na pogarszajace si¢ warunki meteorologiczne. Pilot szybowca
odpowiedziat, cyt.: ,,poczekamy az ona przejdzie” koniec cytatu. Kolejna komenda z lotniska
do instruktora w szybowcu nakazujaca powrdt na lotnisko oraz zawierajaca informacje
o wzrastajacej predkosci wiatru, pilot otrzymat gdy juz wykonywat dolot z nad m. Labedy.
Instruktor w szybowcu podjat decyzj¢ o powrocie na lotnisko bedac nad Labedami na
wysokosci 1400 m AGL. W tym czasie chmura burzowa przesungla si¢ nad lotnisko 1 bardzo
szybko przemieszczata si¢ dalej w kierunku zachodnim. Zbyt p6ézno podjeta decyzja
0 powrocie, mimo ostrzezen z ziemi, §wiadczy o braku biezacej obserwacji i wlasciwej
analizy zmieniajacych si¢ warunkéw meteorologicznych. Pilot zdecydowat si¢ kontynuowac
lot wlatujac w chmurg burzowa. W tym czasie, zdaniem Komisji, byla szansa na bezpieczne
ladowanie w terenie przygodnym odlatujac dalej na zachdd od lotniska. Pilot po wleceniu
w chmur¢ burzowa napotkat bardzo silne ,,duszenie” oraz intensywny opad deszczu,
ograniczajacy widoczno$¢ do minimum. Lot kontynuowal praktycznie na wyczucie
utrzymujac predkos¢ okoto 100 km/h, korzystajac ze wskazan GPS oraz chylomierza
poprzecznego. Fakt przelecenia nad linia wysokiego napigcia, ktéra pilot-instruktor dostrzegt
katem oka w ostatniej chwili, §wiadczy o braku pelnej kontroli nad tym etapem lotu.
Przemawia za tym réwniez fakt, ze pole na ktérym szybowiec przyziemit, pilot dostrzegt
w ostatniej chwili na bardzo matej wysokosci. W tym czasie szybowiec wykonywat lot z
duzym pochyleniem oraz lekkim przechyleniem na prawe skrzydio. Pilot po dostrzezeniu
ziemi pociagnal drazek sterowy jednym energicznym ruchem, co spowodowato dynamiczne
przeciagniecie 1 zryw do  korkociagu oraz  obr6t szybowca w  lewo
i natychmiastowe zderzenie z ziemia. Uderzenie nastapito najpierw lewym skrzydtem,
nastgpnie kadtubem i ogonem. Szybowiec odbit si¢ od ziemi, przeleciat kilka metréw

1 nastepnie przyziemit si¢ drugi raz bokiem 1 dokonczyt dobieg na odcinku 26 m trawersem.
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3.WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

Pilot byl wyszkolony i posiadat odpowiednie kwalifikacje do wykonania tego lotu.
Dokumentacja statku powietrznego byt wtasciwa i zgodna z wymogami.

Obstuga techniczna szybowca byta wtasciwa.

Szybowiec byl sprawny technicznie.

Nie stwierdzono niesprawnosci szybowca w powietrzu.

Masa szybowca nie przekraczata dopuszczalnej zgodnie z I[UwWL.

Pilot posiadat aktualne i wazne badania lekarskie.

P NN R R -

Pilot oraz pasazer byli badani na zawarto$¢ alkoholu we krwi, badanie wykazalo, ze

obaj nie byli pod wptywem alkoholu.

9. Warunki meteorologiczne mialy wptyw na wypadek — chmura Cb z silnym opadem
deszczu.

10. Pilot podjal decyzje o locie do lotniska w bardzo niekorzystnych warunkach

atmosferycznych wlatujac w strefe silnego opadu deszczu i bardzo ograniczonej

widocznosci.

3.2. Przyczyna wypadku
1. Brak biezacej analizy zmieniajacych si¢ dynamicznie warunkéw
meteorologicznych.

2. Podjecie decyzji o powrocie na lotnisko i wlot w strefe oddzialywania chmury
burzowej Cb.

4.ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Zapozna¢ z wynikami badania zdarzenia instruktoréw, pilotow i uczniéw -
pilotow.

5.ZAY.ACZNIKI

1. Album ilustracji

2. ,JInformacja dotyczaca stanu pogody w dniu 7 sierpnia 2007 roku na lotnisku
Gliwice

KONIEC
Kierujacy Zespotem Badawczym
Podpis niecgytelny

Tadeusz Lechowicz
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