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Zdarzenie nr: 343/07

Samolot Piper PA-34-200T Seneca II, SP-KMS

12 sierpnia 2007, Lotnisko Mielec (EPML)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper PA-34-200T Seneca II; SP-KMS; 12.08.2007 r., lotnisko Mielec (EPML)

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 343/07

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Piper PA-34-200T Seneca 11

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-KMS

Dowddca statku powietrznego: Pilot samolotowy zawodowy

Organizator lotéw/skokéw: P.P.H.U. ROYAL-STAR-AERO

Uzytkownik statku powietrznego: P.P.H.U. ROYAL-STAR-AERO

Wiasciciel statku powietrznego: P.P.H.U. ROYAL-STAR-AERO

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Mielec (EPML)

Data i czas zdarzenia: 12 sierpnia 2007 r., godz. 14:08 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Nieznacznie uszkodzony

Obrazenia zatogi: Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 12 sierpnia 2007 r. pilot samolotowy-uczen lat 31 wraz z instruktorem lat 47,
okoto godziny 14:08 czasu lokalnego na lotnisku Mielec (EPML), wykonywali
ladowanie na samolocie Piper PA-34-200T Seneca II o znakach rozp. SP-KMS. W
czasie dobiegu instruktor stwierdzit, ze samolot $ciaga w prawo z jednoczesnym
przechyleniem na skrzydto. W zaistniatej sytuacji instruktor przejat sterowanie
samolotem 1 ponownie wystartowal. Podczas ponownego ladowania sytuacja ze
sciaganiem w prawo i przechylaniem na skrzydto powtérzyta sig. Instruktor podjat
ponownie decyzje o starcie, informujac o problemie Lotniskowa Stuzbg Informacji
Powietrznej (AFIS). Po nieudanym uruchomieniu awaryjnego wypuszczenia podwozia
oraz ocenie jego stanu z wiezy, podj¢to decyzje ladowania z zamknigtym podwoziem na
pasie awaryjnym. Ladowanie zostalo wykonane profesjonalnie z niewielkimi
uszkodzeniami samolotu. Pilot-uczen i instruktor nie odniesli zadnych obrazen i

opuscili samolot o wiasnych sitach.
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Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. pil. dosw. Andrzej PUSSAK - przewodniczacy zespotu badawczego,

inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu,
mgr inz. Ryszard RUTKOWSKI - czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Zniszczenie tylnego okucia czopu goleni prawego podwozia gléwnego
stanowigcego zamocowanie podwozia do tylnego dzwigara skrzydla w wyniku

wystepowania wad materialowych powstalych na etapie produkcji.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byto:

Eksploatacja samolotu w ekstremalnych warunkach szkolenia lotniczego:

Znaczny udzial eksploatacji (w tym zwlaszcza kolowania) z nawierzchni

trawiaste;j.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper PA-34-200T Seneca II; SP-KMS; 12.08.2007 r., lotnisko Mielec (EPML)

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 12 sierpnia 2007 r. na lotnisku ,,PZL-MIELEC” Cargo sp. z o.0.
(EPML) pilot samolotowy zawodowy-instruktor wykonywat loty szkolne z uczniem
pilotem na samolocie Piper PA-34-200t Seneca II, o znakach rozp. SP-KMS. Loty
odbywaty si¢ zgodnie z tablica planowa lotéw, wg zadania C1 /¢w. 3A ,,Symulowane
sytuacje awaryjne w lotach po kregu”, zgodnie z ,,Programem szkolenia samolotowego
do licencji pilota samolotowego zawodowego CPL(A) Osrodka Szkolenia Lotniczego
FTO/TRTO, ROYAL-STAR AERO. Byt to 21 lot w tym dniu a 28-my od poczatku
szkolenia ucznia pilota na danym typie. W trakcie wykonywania petnego ladowania po
przyziemieniu podczas dobiegu instruktor stwierdzil, ze samolot zaczyna Sciaga¢ w
prawo z jednoczesnym przechyleniem na skrzydto. Instruktor przejat sterowanie
samolotem, dal pelna moc i ponownie wystartowal. Po starcie podwozie zostato
schowane, o czym swiadczylo zgasnigcie trzech zielonych lampek. Instruktor wydat
polecenie uczniowi wykonania procedury ponownego ladowania. Po wypuszczeniu
podwozia zgasty zielone lampki §wiadczace o wysunigtym i zablokowanym podwoziu,
jednak w trakcie dobiegu sytuacja $Sciagania samolotu z jednoczesnym przechyleniem
na prawe skrzydlo powtérzyta sig. Instruktor ponownie wykonal start samolotu
zglaszajac zaistniata sytuacje do Informacji Mielec i wraz z uczniem pilotem podjat
procedur¢ awaryjnego wypuszczania podwozia. Szef Lotniskowej Stuzby Informacji
Powietrznej (AFIS)-Mielec (EPML), powiadomil o =zaistniatej sytuacji kierownika
szkolenia osrodka (HT), ktéry wraz z dyrektorem przybyli na Wiez¢ Lotniska i
przystapili do konsultacji z zatoga zaistniatego stanu awaryjnego. Wszystkie czynnosci
wykonywane zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie przez zatogg samolotu a
konsultowane z wieza nie przynosity pozytywnego rezultatu. Polecono zatodze
wykonac¢ niski przelot na wysokosci Wiezy, podczas, ktérego stwierdzono, ze prawa
golen podwozia jest niezablokowana, odchylona do tylu samolotu okoto 20-30° z
jednoczesnym skreceniem okoto 20° w kierunku kadtuba. W zaistniatej sytuaciji podjeto
decyzj¢ ladowania na pasie awaryjnym (trawiastym) bez podwozia. W trakcie lotu
zalogi zwigzanym z wypracowaniem paliwa, Szef Lotniskowej Stuzby Powietrznej
powiadomit o majacym nastapi¢ awaryjnym ladowaniu samolotu: Straz Pozarna,
Pogotowie Ratunkowe, Policj¢, Delegatur¢ Potudniowo-Wschodnia ULC oraz

zarzadzajacego lotniskiem. Po przybyciu stuzb ratowniczych zezwolono zatodze na
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wykonanie ladowania awaryjnego bez podwozia. Ladowanie nastapito o godzinie 14:08
na trawiastym awaryjnym pasie ladowan. Zatoga opuscita statek powietrzny nie
ponoszac zadnych obrazen.

Na uwage zastluguje wysoki profesjonalizm w dziataniu zaréwno zatogi samolotu
(minimalne uszkodzenia samolotu) jak kierownictwa osrodka i stuzb AFIS (zapisy

nos$nikéw informacji).

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) Nie byto-1 Nie byto-1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku wypadku samolot ulegt nieznacznym uszkodzeniom.
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

PILOT-INSTRUKTOR: mgzczyzna lat 47, z licencja pilota zawodowego samolotowego
- cztonka zatogi latajacej CPL(A) -04, wydana przez ULC 06.04. 2004 r.,
z uprawnieniem SEP(L) waznym do 16.06.2008 r.; FFF waznymi do 08.04.2007 r.;TRI
An-2 waznymi do 22.06.2008 r.; AGRO waznymi do 22.04.2008 r.; MEP(L) waznymi
do 05.07.2008 r.; IR waznymi do 06.10.2008 r.; FI 1 waznymi do 22.06.2008 r.;
kwalifikacje na typy samolotéw: PZL-101 Gawron, ZLIN-42 M, PZL-104 WILGA 32,
ZLIN-526 F, An-2, SZD-45 Ogar, PZL-104 Wilga 80, ZLIN-142, PZL-106 BS Kruk, M
18 Dromader, PZLL. M-20 Mewa, M-18 B Dromader, PZI -110 Koliber, Cessna 150,
Cessna 152 i Cessna 172, Moranie 892, 3Xtrim, TB-9 Tampico, PA 28 Arrow, 1-23
Manager, PA-34.

Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) wazna do dnia 22.06.2010 roku.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 1 (bez ograniczen) wazne do 13.09.2007 roku, wydane
przez Gtéwny Osrodek Badan Lotniczo Lekarskich AP. Ogdlna liczba i czas lotéw na

samolotach: 14553 loty w czasie 5230 godzin 35 minut, w tym na samolocie typu Piper
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PA-34-200T Seneca II: 522 loty w czasie 301 godzin i 11 minut (czas lotéw
instruktorskich na typie 224 godziny 48 minut).

Ostatnich 10 lotéw na samolotach:

Ip. Data lotu Typ samolotu Czas lotu
1 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II 06 min.
2 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca I1 06 min.
3 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II 07 min.
4 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II 06 min.
5 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II 05 min.
6 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II 06 min.
7 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II 05 min.
8 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca I1 05 min.
9 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II 06 min.
10 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II 1 godz. 04 min.

Brak informacji, aby pilot przed lotem byl niewypoczety lub niedysponowany.

PILOT-UCZEN: mezczyzna lat 31 posiadacz licencji pilota turystycznego
samolotowego PPL(A) -05, wydana przez ULC 20.06.2005 r., z uprawnieniem SEP(L)
waznym do 07.09.2007 r.; IR waznym do 18.06.2008 r.; kwalifikacje na typy
samolotéw: Cessna 150, Cessna 152, AT-3, Piper Cob, Piper-28.

Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) wazna do dnia 26.09.2007 roku.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 1 (bez ograniczen). Zdolny, jako pilot zawodowy
liniowy, wazne do 02.07.2008 roku, wydane przez Centrum Medyczne LIM, Sp. z o. o.

Ogodlna liczba i czas lotdw na samolotach: 467 lotéw w czasie 353 godziny 40 minut.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot Piper PA-34-200T Seneca II jest samolotem dwusilnikowym, konstrukcji
metalowej (odporne na korozj¢ stopy aluminium) o strukturze kadtuba, pétskorupowej z
chowanym podwoziem. Statecznik pionowy, integralne usterzenie poziome oraz ster

kierunku tworza usterzenie ogonowe. Posiada uktad siedzen dla siedmiu os6b oraz dwa
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oddzielne pomieszczenia bagazowe. Samolot dopuszczony jest do startu i ladowan z
nawierzchni utwardzonych oraz trawiastych. Wyposazony jest w zapasowy uktad
wypuszczania podwozia pod wplywem wlasnego cigzaru oraz przeciwbieznie

obracajace sig¢ Smigla, ktore eliminuja wspotczynnik ,,P” i obciazenia asymetryczne.

Rok Nr fabr. Nr Data
Producent Znakirozp. | .
budowy ptatowca rejestru rejestru
1979 PIPER AIRCRAFT 34-7570245 | SP-KMS | 3827 | 21.05.2004
CORP.-USA
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji - 4055 godz.46 min.
Waznos¢ Swiadectwa Sprawnosci Technicznej - do 29.07.2008 .

Cigzar 1 polozenie srodka cigzkoSci samolotu miescily si¢ w zakresie ograniczen,
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie

Silniki Samolot Seneca II napedzany jest dwoma silnikami Teledyne Continental,
szes$ciocylindrowymi, dotadowanymi przez turbotadowarkeg, o mocy 200 KM kazdy
przy 2675 obr/min n.p.m. Silniki chtodzone sa powietrzem a paliwo wtryskiwane.
Asymetryczny ciag podczas startu 1 wznoszenia, wyeliminowany jest przez
przeciwbieznie obracajace si¢ silniki. Lewy obraca si¢ zgodnie z wskazéwkami zegara,

patrzac z kabiny pilota, prawy natomiast przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara.

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
Teledyne CONTINENTAL L-TSIO 360E,303244

2x 1996 USA P-TSIO360E, 304245

Data zabudowy silnikéw na ptatowiec -LiP 13.04.1996r.

Maks. moc startowa - 200 KM (2575 obr/min).

Czas pracy silnikéw od poczatku eksploatacji -L 1P 4059 godz. 15 min.

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej -L1P 965 godz. 35 min.

Ostatnie czynnos$ci okresowe - czynnos$ci 100 h

(rodzaj, data i miejsce wykonania) 02.07.2007 r.

Stan MP 1 S przed lotem:

paliwo: 110/130 - zgodnie z zadaniem,

olej: Aeroshel W100 - illo$¢ zgodna.
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J4

Smigta: Tréjtopatowe Smigta Hartzell o stalych obrotach i przestawiane w choragiewke.
Przeciwbieznie obracajace si¢ $migla, zapewniaja zrOwnowazony ciag podczas startu i

wznoszenia oraz eliminuja czynniki krytycznego silnika w locie na jednym silniku.

Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
HARTZELL PHC-C3YF-ZKUF EB-400ZA 303244 X 25.03.2000 1.
FC7663-ZR EB-401ZA 304245
Calkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: - wg. stanu technicznego.

Uwagi dotyczace eksploatacii statku powietrznego przez zaloge 1 obstuge:

- w dokumentacji samolotu, silnika i $migla prawidlowo prowadzone zapisy
o obstugach, przegladach i wprowadzonych biuletynach,

- z dokumentacji samolotu, silnika i Smigla wynika, iz wymagane obstugi, prace
1 przeglady okresowe przeprowadzane byly prawidtowo, przez osoby o odpowiednich

uprawnieniach i we wtasciwych terminach.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki pogodowe dla rejonu miejscowosci Mielec w dniu 12 sierpnia 2007 roku
w godzinach 10, 00-17, 00 czasu UTC wedtug danych prognozy obszarowej na rejon 14
byly nastgpujace:
1. Sytuacja baryczna:
Obszar byt pod wptywem rozlegtego nizu z centrami nad Baltykiem i Stowacja.
2. Wiatr przyziemny:
VRB, 4-10 KT, w TS porywy 30 KT.
3. Wiatr gérny do wysokosci:
300 m AGL, VRB, 10-20 KT,
600 m AGL, VRB, 10-20 KT.
1000 m AGL, VRB 10-20 KT.
4. Widzialno$¢: ponad 10 km, 3-6 km RA, BR.
5. Zjawiska pogody: SHRA, TSRA, poczatkowo BR.
6. Chmury M AMSL:
SCT-BKN S C CU 800-1000/2500-3000,
SCT-BKN AC AS 3000/3500-4000 miejscami wybudowane CB 500-800/8000-
11000, poczatkowo miejscami SCT-BKN ST 400-500/500-700.
7. Izoterma 0° ST. C. M. AMSL: 3700-4000.

RAPORT KONCOWY Strona 9z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper PA-34-200T Seneca II; SP-KMS; 12.08.2007 r., lotnisko Mielec (EPML)

8. Oblodzenie oceniane: silne w CB powyzej izotermy 0°.

9. Turbulencja oceniana: umiarkowana w CU, silna w CB.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Pomoce nawigacyjne, ich ilos¢ 1 stan nie mialy zadnego wpltywu na zaistnienie

wypadku.
1.9. Lacznosé¢.

Radiostacja poktadowa KX-175B firmy Bendig King. Moc wyjsciowa nadajnika-
8W. Rodzaj emisji A3E. Zakres czgstotliwosci 118, 000-136, 975 (MHz). GNS 430
Garmin. Moc wyjsciowa 10W. Rodzaj emisji A3E. Zakres czgstotliwosci 118, 000-
136, 000 (MHz).

1.10. Informacje o lotnisku.

Lotnisko ,,PZL-Mielec” Cargo Sp. z o. o EPML zarejestrowane w rejestrze lotnisk,
opublikowane w zbiorze Informacji Lotniczych AIP. Wspétuzytkowane przez PPHU
ROYAL-STAR-AERO. Potozone na wysokosci 167 m AMSL. Drogi startowe trawiaste
oraz pasy betonowe o wymiarach 2498 x 45/087-267°, 660 x 25/176-356".

Pozycja geograficzna: 50°19°20, 19” N, 021°27 43, 67" E.

Wypadek nastapit w czasie ladowania, a stan lotniska i jego wyposazenie nie miaty

wplywu na jego zaistnienie.

1.11. Pokladowe rejestratory.

Samolot Piper PA-34-200T Senecall nie jest wyposazony w rejestrator poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

MIEJSCE WYPADKU:

Samolot ladowatl ,na brzuchu” na trawiastym pasie awaryjnego ladowania o
wymiarach 1500 x 120/267°. Samolot przemiescit si¢ po trawiastej czesci lotniska okoto
94 m 1 zatrzymat sig.

Wspoétrzedne geograficzne miejsca wypadku: jak lotniska.

Brak znacznego fragmentu uszkodzonego okucia tylnego pozwala twierdzi¢, ze ulegt
on oddzieleniu od samolotu po starcie do lotu zakonczonego wypadkiem lub podczas

prob ladowania.
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USZKODZENIA SAMOLOTU

A — USZKODZENIA SAMOLOTU - WIDOK OGOLNY

USZKODZENIA ™
ZAMOCOWANIA
PODWOZIA

B - USZKODZENIA PRAWEGO PODWOZIA C - PRZEKROJ PRZEZ ZAMOCOWA-

e e NIE,PRAWEGO PODWOZIA

hg\ \ OKUCIE GLOWNEGO

o £0ZYSKO | OKUCIE OKUCIE
A - TYLNE

% oy

4| S\ POKRYWA
LNy LUKU

ZNISZCZONE | USZKODZONE
ELEMENTY SAMOLOTU ZAZ-
NACZONE NA RYSUNKACH 2z
JEGO DOKUMENTACJI TECH-
NICZNEJ

Uszkodzenia samolotu objety:

= Zniszczenie obu $migiel,

= Lokalne odksztatcenie prawej klapy miedzy kadtubem a gondola silnika,
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= (Oderwanie pokrywy luku prawego podwozia giéwnego,

= Zniszczenie przedniego okucia czopu goleni prawego podwozia gtéwnego
(stanowigcego zamocowanie podwozia do gléwnego dzwigara skrzydta),

= Zniszczenie tylnego okucia czopu goleni prawego podwozia gléwnego
(stanowiacego zamocowanie podwozia do tylnego dzwigara skrzydta),

» Uszkodzenie tozyska przedniego czopu goleni prawego podwozia gtéwnego,

= Zniszczenie lozyska tylnego czopu goleni prawego podwozia gtéwnego,

= Zniszczenie popychacza i zawiaséw pokrywy luku podwozia,

» Uszkodzenie i odksztalcenie elementéw kinematyki uktadu chowania i wypuszczania
prawego podwozia gléwnego,

= Zarysowania i drobne odksztatcenia dolnych pokry¢ kadtuba, skrzydet oraz gondol
silnikow.

Ponadto oba silniki samolotu kwalifikuja si¢ do przegladu specjalnego ,,po uderzeniu

Smigtem”.

Brak innych uszkodzen mozliwych do stwierdzenia wizualnie. Bardzo dobry ogdlny

stan utrzymania samolotu.

PODSUMOWANIE:

Samolot w wyniku wypadku zostat nieznacznie uszkodzony.
Szczegbétowy opis uszkodzen samolotu spowodowanych wypadkiem zostat

zilustrowany w zalaczonym do raportu ,,Albumie Ilustracji”.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot instruktor i pilot uczen opuscili samolot o wtasnych sitach nie odnoszac zadnych
obrazen. Zgtoszono wypadek PKBWL i stuzbom podanym w p.1.17, a zatoga poddata
si¢ badaniom na zawartos$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu.

Stan zdrowia zalogi nie mial wptywu na powstanie i przebieg wypadku, a badanie

alkomatem nie wykazato obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu (0, 00 mg%).
1.14. Pozar

Nie byto
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot-uczen i instruktor opuscili kabing samolotu o wtasnych sitach. Prawidiowo

zapigte pasy bezpieczenstwa oraz przemieszczanie si¢ (§lizganie po trawie) samolotu w
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ostatniej fazie po ladowaniu awaryjnym ,na brzuchu” catkowicie zminimalizowatly

mozliwo$¢ powstania obrazen u pilota-ucznia i instruktora.
1.16. Badania i ekspertyzy

Wykonano szereg zdj¢¢ terenu wypadku i statku powietrznego. Przeanalizowano
dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu, dokumentacj¢ szkoleniowa pilota-ucznia i
instruktora, ich ogdlne do$wiadczenie lotnicze oraz doswiadczenie na typie statku
powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek. Wykonano analizg przebiegu lotu. Komisja
pozostawita w swojej dyspozycji nastgpujace pozycje katalogowe badanego samolotu
celem przeprowadzenia ekspertyz technicznych:

—Poz. 9, golen podwozia prawego;

—Po0z.33, ustalacz;

—Poz. 6, zesp6t okucia przedniego;

—Poz. 2, zesp6t okucia tylnego.

Badania przeprowadzono w Katedrze Nauki o Materialach Wydzialu Inzynierii
Materiatowej i Metalurgii Politechniki Slaskiej. Celem przeprowadzonych badan byto
okreslenie przyczyny uszkodzenia elementu podwozia samolotu (zespét okucia).

Zakres badan obejmowat:

= Badania wizualne,

= Badania powierzchni pgknigcia przy pomocy skaningowego mikroskopu

elektronowego (SEM),

» Badania struktury materialtu przy pomocy $wietlnego mikroskopu

metalograficznego.

Badania wykonano w obecnosci przedstawiciela Panstwowej Komisji Badania

Wypadkéw Lotniczych.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

O zaistnialym zdarzeniu Szef Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej Mielec
EPML (AFIS) powiadomit Panstwowa Straz Pozarna, Pogotowie Ratunkowe, Policj¢
oraz przedstawiciela Delegatury Potudniowo Wschodniej Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
ktoérzy przybyli na lotnisko przed ladowaniem samolotu. Awaryjne ladowanie samolotu
zabezpieczaty dwie Jednostki Ochrony Przeciwpozarowej PSP (7 oséb), Pogotowie
Ratunkowe (4 osoby) i1 Policja (2 osoby). Jednostki Ochrony Przeciwpozarowe]

rozwingly asekuracyjne linie gasnicze oraz dokonaly ogledzin samolotu po ladowaniu w
RAPORT KONCOWY Strona 13 z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper PA-34-200T Seneca II; SP-KMS; 12.08.2007 r., lotnisko Mielec (EPML)

celu wykrycia ewentualnych wyciekow paliwa. Po telefonicznych uzgodnieniach
PKBWL z dyzurnymi Komendy Wojewddzkiej Policji w Rzeszowie oraz Komendy
Powiatowej w Mielcu dokonano zabezpieczenia miejsca zdarzenia i samolotu po
przetransportowaniu go do hangaru. Zespdl Badawczy PKBWL przystapit do badania
wypadku w dniu 13 sierpnia 2007 roku. Samolot zostal zwolniony do dyspozycji

wtasciciela PPHU ROYAL STAR-AERO w dniu 13 sierpnia 2007 roku.
1.18. Informacje uzupelniajace.

Na uwage zastluguje wysoki profesjonalizm w dziataniu zaréwno zatogi samolotu
(minimalne uszkodzenia samolotu) jak kierownictwa osrodka i stuzb (AFIS),
Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej Mielec-EPML (zapisy nos$nikéw

informac;ji).
1.19. Nowe metody badan.
Nie stosowano.

2. ANALIZA.

POZIOM WYSZKOLENIA

Pilot-instruktor uzyskatl duze doswiadczenie lotnicze pracujac jako instruktor w

Osrodku Ksztalcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej: do dnia zdarzenia
lotniczego na lotnisku w Mielcu pilot wykonat na samolotach 14553 loty w czasie 5230
godzin. W okresie poprzedzajacym zdarzenie lotnicze wykonywal czesto i
systematycznie loty zarowno ustugowe jak i w charakterze instruktora.

Pilot-uczen posiadacz licencji pilota turystycznego wczesniejsze szkolenie lotnicze
odbywat w Aeroklubie Warszawskim, gdzie uzyskat kwalifikacje do poziomu
wykonywania lotdw samodzielnych nawigacyjnych w nocy w warunkach VFR.
Uzyskat réwniez uprawnienia IFR-do lotéw wg. wskazan przyrzadéw. W okresie kilku

lat uzyskat nalot 353 godzin.

ANALIZA PRZEBIEGU ZDARZENIA

Przebieg krytycznego lotu odtworzono na podstawie zeznan zalogi samolotu,
kierownictwa ROYAL-STAR oraz Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej (AFIS)
Mielec (EPML). Po dwéch prébach ladowania przez zatoge na wigzg lotniskowa udali
si¢ dyrektor Osrodka Szkolenia Lotniczego oraz jego kierownik szkolenia (HT), ktorzy
nawiazali laczno$¢ z zatoga i nadzorowali préby wciagnigcia podwozia oraz jego
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awaryjne wypuszczanie. Pierwsza proba wciagnigcia podwozia 1 ponownego
awaryjnego jego wypuszczenia nie powiodta si¢. Prawa golen podwozia gléwnego nie
chowala si¢ natomiast przy wypuszczaniu nie osiggala pelnego wychylenia do
zablokowania zamka gléwnego. Jednoczesnie pilot informowat, ze §wieca trzy zielone
lampki wypuszczenia podwozia oraz czerwona lampka sygnalizacji podwozia. Polecono
zatodze wykonanie niskiego przelotu nad wieza, w trakcie ktérego stwierdzono wahania
prawej goleni w zwiazku z czym nakazano pilotowi nabranie wysokosci, wciagnigcie
podwozia i ponowienie proby jego wypuszczenia z wczesniejszym wylaczeniem
zasilania pompy hydraulicznej w celu zwigkszenia bezwladnosci goleni przy
wypuszczaniu awaryjnym. Ta préba jak réwniez nastgpna polegajaca na wyrwaniu
samolotu w trakcie wypuszczania podwozia w celu zwigkszenia bezwladnosci goleni
oraz proby metoda $lizgdw majace doprowadzi¢ do zatrzasnigcia zamkOow nie
przyniosty oczekiwanego rezultatu. Nakazano zatodze ponowny przelot przed wieza
lotniska na matej wysokosci, w trakcie ktérego zauwazono, ze prawa golen podwozia
jest niezablokowana, o czym $wiadczyta migajaca lampka podwozia oraz odchylenie
goleni do tytu o okoto 20-30° z jednoczesnym skreceniem w kierunku kadtuba o okoto
20°. Po konsultacji kierownictwa Osrodka Szkolenia Lotniczego z Lotniskowa Stuzba
Informacji Powietrznej podj¢to decyzje o awaryjnym ladowaniu samolotu dokonujac
wszelkich zabezpieczen technicznych i administracyjnych.

ANALIZA TECHNICZNA

W Katedrze Nauki o Materialach, Wydziatu Inzynierii Materialowej 1 Metalurgii
Politechniki Slaskiej przeprowadzono badania, ktérych celem byto okreslenie
przyczyny uszkodzenia elementu podwozia samolotu (zespét okucia).

Zakres badan obejmowat:

= Badania wizualne,

= Badania powierzchni pegknigcia przy pomocy skaningowego mikroskopu

elektronowego (SEM),

» Badania struktury materialtu przy pomocy $wietlnego mikroskopu

metalograficznego.

Badania wykonano w obecnosci przedstawiciela Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych.

Przeprowadzone badania i analiza ich wynikéw pozwolily na sformutowanie
nastgpujacych wnioskow:
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1. Powierzchnia peknigcia wskazuje na to, ze powstalo ono w spos6b dorazny.

2. W badanym elemencie stwierdzono obecnos¢ wad materialowych powstatych w
procesie metalurgicznym.

3. Stwierdzono wady materiatowe typu nieciaglosci (pustki, rzadzizny).

4. Zniszczenie zespotu okucia (uchwytu mocujgcego os kota) * nastapito w wyniku
wystgpowania wad materiatowych powstatych na etapie produkcji badanego
elementu.

*Sformutowanie uzyte przez autoréw prowadzonych badan.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Zaréwno pilot-instruktor jak 1 pilot-uczen mieli wszelkie uprawnienia oraz
predyspozycje do wykonania tego lotu i nie znajdowali si¢ pod wptywem alkoholu.

2. Stan zdrowia pilota-instruktora ani pilota-ucznia nie mial wptywu na powstanie
1 przebieg wypadku. Piloci posiadali aktualne badania lekarskie.

3. Pogoda byta odpowiednia do wykonania lotu, a warunki meteorologiczne nie miaty
wplywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

4. Samolot mial wazne Swiadectwo Zdatnosci do Lotu, Po$wiadczenie Obstugi
1 Pozwolenie Radiowe.

5. Wedlug zapisow w dokumentacji samolot (a takze jego silniki i Smigla) byt
prawidlowo obstugiwany oraz terminowo poddawany przegladom okresowym.

6. W dokumentacji samolotu potwierdzono wykonanie czynno$ci obstugowych i prac
okresowych.

7. Uprawnienia os6b obstugujacych statek powietrzny nie wzbudzily zastrzezen.

8. Jakos¢ obstug statku powietrznego jak i jakos¢ prowadzenia dokumentacji statku
powietrznego nie miata wptywu na zaistnienie wypadku i nie byla przedmiotem
specjalnych badan.

9. Zapas paliwa 1 oleju zostat w dniu wypadku uzupelniony i1 po przeprowadzeniu
préb silnikow byt wystarczajacy do wykonania zaplanowanych lotéw.

10. W chwili wypadku wszystkie osoby znajdujace si¢ na poktadzie samolotu miatly
prawidtowo zapigte pasy bezpieczenstwa.

11. Silniki samolotu pracowatly prawidtowo az do ich wylaczenia w trakcie ladowania.
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12. Cigzar startowy 1 wywazenie statku powietrznego miescity si¢ w zakresie
ograniczen podanych w IUwL

13. Komisja stwierdzita wysoki profesjonalizm w dzialaniu zar6wno zatogi samolotu
jak kierownictwa osrodka 1 stuzb (AFIS), Lotniskowej Stuzby Informacji
Powietrznej Mielec-EPML.

14. Zniszczenie zespotu okucia nastapito w wyniku wystgpowania wad materiatowych

powstatych na etapie produkcji badanego elementu.
3.2. Przyczyna wypadku
W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Zniszczenie tylnego okucia czopu goleni prawego podwozia gléwnego
stanowigcego zamocowanie podwozia do tylnego dzwigara skrzydla w wyniku

wystepowania wad materialowych powstalych na etapie produkcji.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi bylto:

—  Eksploatacja samolotu w ekstremalnych warunkach szkolenia lotniczego;
—  Znaczny udzial eksploatacji (w tym zwlaszcza kotowania) z nawierzchni trawiaste;.
4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

PKBWL po zakonczeniu badania proponuje dwa zalecenia profilaktyczne:

1. Pilnie rozwazy¢ dokonanie sprawdzenia stanu oku¢ mocowania podwozia na

samolotach typu Piper PA-34 Seneca i PZL M-20 Mewa uzytkowanych w Polsce.
2. O wypadku powiadomi¢ wytworce samolotu — firme¢ New Piper Aircraft (USA).
5. ZAL.ACZNIKI.

1. Album ilustracji.

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym

PKBWL

Podpis niecgytelny
mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
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