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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 355/07

Szybowiec SZD-50-3 Puchacz; SP-3404

19 sierpnia 2007 r. — Opole-Polska Nowa Wies (EPOP)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyziszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacyji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Wypadek

Szybowiec SZD-50-3A Puchacz

SP-3404

Instruktor-pilot szybowcowy

Organizacja szkolenia lotniczego

Aeroklub regionalny

Aeroklub regionalny

Polska Nowa Wies (EPOP)

19.08.2007 r., godz. 10.35 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ Nie bylo
STRESZCZENIE

W dniu 19 sierpnia 2007 r. uczen-pilot szybowcowy,

wystartowal z

instruktorem na szybowcu SZD-50-3 Puchacz. Start za wyciagarka nastapit z lotniska

Opole - Polska Nowa Wies. Byt to 3. lot egzaminacyjny przed wylotem samodzielnym,

a zadaniem byla symulacja sytuacji niebezpiecznych. Na wysokoséci okoto 120 m

wyciagarkowy przerwal ciag, uczen-pilot wyczepit ling. Na skutek nieprawidtowe;j

reakcji ucznia-pilota na zaistniata sytuacj¢ niebezpieczna instruktor byt zmuszony do

przejgeia steroOw 1 wykonania awaryjnego ladowania. Przyziemienie nastapito na pasie,

na ktérym byl roztozony start wyciggarkowy, ale szybowiec kontynuujac dobieg

wtoczyl na nie wykoszona czg$¢ pola wzlotéw i zaczepil lewym skrzydtem o ke¢pe

wysokiej trawy. Spowodowato to gwalttowny obrét w lewo i szybowiec zatrzymat si¢ na

kierunku przeciwnym do podejScia. Szybowiec zostal nieznacznie uszkodzony ale

zatoga nie odniosta obrazen. Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 10.35 (LMT).

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski
mgr inz. Jerzy Kedzierski

inz. Tomasz Makowski
RAPORT KONCOWY

-kierujacy zespotem,
-cztonek zespotu,

-cztonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Nieprawidlowa reakcja ucznia-pilota na zaistniala sytuacj¢ niebezpieczna

w wyniku czego instruktor byl zmuszony przejac stery i wykonaé awaryjne

ladowanie.

2. Przyziemienie szybowca na znacznej predkosci przez instruktora egzaminatora

1 nastgpne wtoczenie si¢ na nie wykoszona czgS$¢ lotniska, ktére doprowadzito

do asymetrycznego hamowania i gwattownego obrotu szybowca wokoét osi

pionowe;j.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zaproponowata jedno

zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3A Puchacz, SP-3404, data 19.08.2007 r., Opole — Polska Nowa Wies

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 19 sierpnia 2007 r. uczen-pilot szybowcowy lat 16, zostat przedstawiony
przez instruktora szkolacego do lotdw egzaminacyjnych przed wylotem samodzielnym.
Instruktor-egzaminator lat 39 oméwit z uczniem-pilotem program lotéw
egzaminacyjnych. Zgodnie z planem, uczen-pilot wykonat na szybowcu SZD-50-3
Puchacz, po starcie za wyciagarka, dwa loty - krag czterozakrgtowy z wysokosci 300 m
oraz krag dwuzakrgtowy z wysokosci ok. 200 m. Oba loty wykonal poprawnie.
O godzinie 10.33 uczen-pilot wystartowal do trzeciego lotu egzaminacyjnego
na sytuacje niebezpieczne. Na wysokosci ok. 120 m wyciagarkowy przerwal ciag,
uczen-pilot wyczepit ling, a nastgpnie symulowal ladowanie z lina, krazac wokot
miejsca wyczepienia po pdtnocno-wschodniej stronie lotniska. Wykonat jedno peine
okrazenie w lewo 1 rozpoczat drugie, ktérego zakonczenie grozito tak duzym spadkiem
wysokosci, ze wykonanie bezpiecznego manewru do ladowania mogto by¢ niemozliwe.
Widzac, ze uczen-pilot nie ma koncepcji wykonania bezpiecznego manewru
do ladowania, instruktor na wysokosci ponizej 70 m przejat stery. Nastgpnie, rozpoczat
podejscie do ladowania, przy catkowicie otwartych hamulcach i predkosci ok.110 km/h,
na kierunku okoto 270°, z tylno-bocznym wiatrem, sko$nie do wykoszonych paséw
(2x130/310°). Przyziemienie nastapilo na pasie potudniowym (wykoszonym),
na ktérym byt roztozony start wyciagarkowy, ale szybowiec kontynuujac dobieg,
na znacznej predkosci wtoczyt si¢ na nie wykoszong czg$¢ pola wzlotéw 1 zaczepit
lewym skrzydiem o ke¢pe wysokiej trawy. Spowodowato to gwattowny obrét w lewo
o ok. 90°. W tym potozeniu szybowiec w bocznym poslizgu, przemiescit si¢ o ok. 20 m,
po czym, obrdcit si¢ o dalsze 90° i zakonczyl dobieg zatrzymujac si¢ na kierunku
przeciwnym do podejsScia. Szybowiec zostal nieznacznie uszkodzony ale zatoga nie
odniosta obrazen. Wypadek wydarzyl si¢ na lotnisku Aeroklubu regionalnego

w Polskiej Nowej Wsi (EPOP), o godzinie 10.35 (LMT).

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie byto 2 - -
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3A Puchacz, SP-3404, data 19.08.2007 r., Opole — Polska Nowa Wies

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec w trakcie gwaltownego obrotu wokél osi pionowej i nastepnego
poslizgu zostal nieznacznie uszkodzony. Uszkodzeniu uleglo lewe skrzydio w czesci
przykadtubowej. Wystapito peknigcie gornego pokrycia w trzech miejscach oraz
rozwarstwienie krawedzi sptywu. Lokalizacjg 1 wielko$¢ uszkodzen pokazano na szkicu

oraz zdjeciach zamieszczonych w albumie ilustracji — zat. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, instruktor-pilot szybowcowy lat 39. Nalot ogélny
na szybowcach 620 godzin 58 min., w tym jako instruktor 223 godziny 44 minuty.
Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do 25.04.2008 r. Kontrola techniki pilotazu
wazna do 21.04 2008 r. Dowddca statku powietrznego byt badany 11 maja 2007 r.
i uzyskat orzeczenie lotniczo-lekarskie — zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych

wg klasy 2. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 11 lotow dowddcy statku

powietrznego:
Liczba Czas lotu

Lp Data Miejsce Typ lotéw Dwuster Samodzielny

- lotu Lotu Ptatowca
D-ca| Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.

1 |24.06.07 EPOP Bocian 4 - - 15
2 | 24.06.07 EPOP Puchacz - 2 - - - 42
3 15.08.07 EPOP Puchacz - 2 - - - 05
4 119.08.07 EPOP Puchacz 3 - - 08

Uczen-pilot szybowcowy lat 16, byt badany 17 lipca 2007 r. Uzyskal orzeczenie
lotniczo-lekarskie stwierdzajace zdolno$s¢ do wykonywania czynnos$ci lotniczych wg
klasy 2. Uczen-pilot ukonczyt TKS w Aeroklubie regionalnym, a nast¢pnie rozpoczat
szkolenie praktyczne, podczas ktérego doszio do wypadku. Wypadek nastapit w 51.
locie z instruktorem, przy nalocie 4 godzin 19 minut. W tabeli zestawiono ostatnie 14

lotéw ucznia-pilota:

Liczba Czas lotu
. Data Miejsce Typ lotéw Dwuster Samodzielny
.p-
lotu Lotu Pratowca Dwu-
D-ca Godz. | Min. | Godz. | Min.
ster
1 17.08.07 EPOP Puchacz - 6 - 23
2 | 18.08.07 EPOP Puchacz - 5 1 20
3 119.08.07 EPOP Puchacz - 3 - 08
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3A Puchacz, SP-3404, data 19.08.2007 r., Opole — Polska Nowa Wies

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec.

Oznaczenie fabryczne: SZD-50-3 Puchacz

Rok Nr fabryczny |Znaki
Producent Data rejestru
budowy szybowca rozpoznawcze
1987 PDPS - Bielsko XI/B1636 SP-3404 19.01.1988
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 9.07.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1777 godz. 45 min.
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gtéwnej 844 godz. 02 min.

Na szybowcu wykonano obowiazujace biuletyny, czynnos$ci okresowe i prace

obstugowe.
1.7. Informacje meteorologiczne

IMGW — SOKCLIENT 3.0.
FAPLO08 WROC 190300. Prognoza pogody na rejon 8.
Wazno$¢ od 04:00 do 11.00 UTC, dnia 19.08.2007 r.
Sytuacja baryczna: wyz.
Wiatr przyziemny: zmienny z przewaga 090°, 2-6kt

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 130° - 140° 6 - 10 kt
600 m AGL 130° - 140° 12 — 14 kt
1000 m AGL: 130° - 140°, 14 — 18 kt

Zjawiska: poczatkowo lokalnie FG, potem NSW.

Widzialnos¢: powyzej 10 km, rano lokalnie 300 — 600 m FG.

Chmury m AMSL: FEW Sc -SCT Cu 1400/2800, FEW — SCT Ac 3200/3500.
Izoterma 0 St. C m AMSL : 3600 m

Oblodzenie: brak

Turbulencja: brak

Opracowal dyzurny synoptyk

Warunki pogodowe nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3A Puchacz, SP-3404, data 19.08.2007 r., Opole — Polska Nowa Wies

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy
1.9. Lacznosé

Szybowiec posiadal na pokladzie radiostacje typu RS-6101-M1. Pozwolenie
radiowe Nr PA/0177/04, wazne do 04.07.2012 r. Radiostacja byta sprawna.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek mial miejsce na lotnisku Opole — Polska Nowa Wie§ (EPOP),
po starcie szybowca za wyciagarka z trawiastego potudniowego pasa startowego 13.
Awaryjne podejscie do ladowania odbywato si¢ na kierunku ok. 270°, a wigc rozbieznie
do dwéch paséw startowych (2 x 130/310°), usytuowanych na wykoszonej czgsci pola
wzlotéw, o szerokosci okoto 200 m. Przyziemienie nastapito na potudniowym pasie
startow 1 ladowan 13, ale po kilkudziesigciu metrach dobiegu szybowiec wtoczyt si¢ na
nie wykoszong czg$¢ pola wzlotéw i zaczepiajac lewym skrzydlem o kepg wysokiej
trawy wykonat ,,cyrkiel” o okoto 180° zatrzymal si¢. Miejsce wypadku pokazano na
szkicu 1 zdjeciach umieszczonych w albumie ilustracji — zal. nr 1. Wspétrzedne

geograficzne miejsca wypadku: N 50°38°03°"; E 017°46°41".
1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie posiadal poktadowego rejestratora parametrow lotow.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec przyziemit z tylno-bocznym wiatrem na poludniowym pasie startow
i ladowan, na znacznej predkosci i wkotowat na nie wykoszona czg$¢ pola wzlotéw.
Po ok. 32 m dobiegu w wysokiej trawie szybowiec zaczepit lewym skrzydtem
o wystajaca kepe trawy, wykonujac gwaltowny obrét w lewo wokét osi pionowej
o okoto 90°. Bedac w bocznym poslizgu przemiescit si¢ o dalszych 20 m 1 po obrocie
o kolejne 90°, takze w lewo, zatrzymat si¢ na kierunku przeciwnym do ladowania.
Spowodowato to niewielkie uszkodzenia lewego skrzydia w czegsci przykadtubowe;.
Zaden z elementéw konstrukcji szybowca nie oddzielil sig¢ od ptatowca w czasie lotu
oraz ladownia. Zakres uszkodzen szybowca pokazano na szkicu 1 zdjgciach

umieszczonych w albumie ilustracji — zal. nr 1.
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1.13. Informacje medyczne

Uczen-pilot oraz instruktor nie odniesli jakichkolwiek obrazen i w zwiazku z
charakterem zdarzenia nie byli poddani badaniom lekarskim. Instruktor poddat sig

badaniu trzezwos$ci na Komisariacie I Policji w Opolu. Wynik badania 0,00 promila.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter 1 okolicznosci zdarzenia stanowily niewielkie zagrozenie dla zdrowia

1 zycia zatogi.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego szybowca.
Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstalty w czasie gwaltownego obrotu
1 po$lizgu szybowca na dobiegu w wysokiej trawie. Sprawdzono dokumentacjg
eksploatacyjna szybowca, dokumentacje¢ lotnicza instruktora-egzaminatora - dowddcy
statku powietrznego oraz ucznia-pilota.

Sprzet latajacy Aeroklubu regionalnego byl obstugiwany przez Organizacjg
Obstugowa na mocy umowy z dnia 15.03.2007 r. W ksiazce szybowca wpisano
wykonanie obowiazujacych biuletynéw oraz czynnosci okresowych i prac
obstugowych. Na stronie 175 znajduje si¢ wpis, datowany na dzien 2.07.2007 r.,
dotyczacy wykonania czynnosci okresowych (50 h) przed rozpoczgciem sezonu przez
licencjonowanego mechanika, ktérego licencja mechanika poswiadczania obstugi statku
powietrznego jest wazna 15.10.2009 r. ale uprawnienie TM(G)R wygasto 20.05.2007 r.
Mechanik ten réwniez zgtosit szybowiec do ogledzin w celu przedtuzenia §wiadectwa
zdatno$ci do lotu. W dniu 10 lipca 2007 r., po ogledzinach szybowca, przedtuzono
Swiadectwo zdatnoéci do lotu do 9 lipca 2008 r. Pomimo wykazanych powyzej
uchybien stan techniczny szybowca nie budzil zastrzezen i nie mial wptywu na
zaistnienie wypadku.

Szczegétowe sprawdzenie dokumentacji lotniczej instruktora-egzaminatora oraz
ocena jego do$wiadczenia ogdlnego jak 1 na typie statku powietrznego, na ktérym
zaistnial wypadek pozwala na stwierdzenie, ze mial duze przerwy w lotach
szybowcowych, a w okresie czterech miesigcy poprzedzajacych wypadek wykonat na

szybowcach tylko 17 lotéw, w tacznym czasie 1 godzina 40 minut, w tym 7 lotow
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instruktorskich za wyciagarka w czasie 23. minut. Wszystkie loty wykonane w tym
okresie to loty na szybowcach dwumiejscowych Puchacz i Bocian.

Sprawdzono ksiazke przebiegu szkolenia szybowcowego ucznia-pilota.
Stwierdzono, ze wypadek nastapit podczas 3. lotu egzaminacyjnego przed wylotem
samodzielnym. Uczen-pilot mial zaliczony TKS i byl w trakcie podstawowego
szkolenia praktycznego w Organizacji szkolenia lotniczego. Latal systematycznie,
praktycznie dzien po dniu. Szkolenie praktyczne przebiegato zgodnie z obowiazujacym
programem, za wyjatkiem ¢wiczenia 5 (Nauka wyprowadzania z korkociagu) , na ktére
uczen-pilot wykonat tylko jeden lot zamiast dwoéch jak to przewiduje P.Sz.Szyb.AP.

Wypadek mial miejsce w 51 locie z instruktorem.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Dyrektor Aeroklubu regionalnego, bezposrednio po wypadku w dniu
19.08.2007r. powiadomil o zdarzeniu PKBWL. W tym samym dniu na miejsce
wypadku przybyl przedstawiciel PKBWL, ktéry udokumentowalt §lady wypadku,
dokonatl ogledzin szybowca i jego dokumentacji oraz przestuchat instruktora-dowddceg

statku powietrznego oraz ucznia pilota.
1.18. Informacje uzupelniajgce

Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Uczen-pilot odbyt Teoretyczny Kurs Szybowcowy w Aeroklubie regionalnym,
ktory zakonczyt egzaminem w dniu 3.08.2007 r. Szkolenie praktyczne na szybowcu
Puchacz rozpoczat 11 sierpnia 2007 r na lotnisku Opole-Polska Nowa Wie$. Latat
intensywnie, bez jednego dnia przerwy w lotach i pod nadzorem jednego instruktora.
Wypadek nastapit podczas 51. lotu z instruktorem, w czasie trzeciego lotu
egzaminacyjnego przed wylotem samodzielnym. Analizujac przebieg szkolenia
praktycznego nie stwierdzono uchybien, ktére moglyby przyczyni¢ si¢ do zaistnienia
wypadku. Stwierdzono jednak, ze uczen-pilot wykonat tylko jeden lot na zad. Al, ¢w. 5
(Nauka wyprowadzania z korkociagu) podczas kiedy program przewiduje wykonanie
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minimum dwéch lotéw. Wprawdzie wykonany lot byt znacznie dtuzszy niz przewiduje
program, co umozliwialo kilkakrotne powtérzenie C¢wiczen przewidzianych
w programie, ale jest to niemetodyczne. Uczen-pilot w tym ¢wiczeniu podlega
znacznemu stresowi z powodu zetknigcia si¢ z dynamiczna figura autorotacyjna.
Wielokrotne, skoncentrowane w krétkim czasie, poddawanie ucznia-pilota silnemu
stresowi moze ograniczy¢ jego percepcje i w efekcie nie osiagniemy zamierzonego celu
tj. utrwalenia prawidtlowych nawykéw dziatania w sytuacji tak niebezpiecznej jak
korkociag. Poza tym, instruktor po locie wpisal do dziennego zapisu lotoéw uwagg,
ze uczen-pilot za bardzo oddaje drazek od siebie przy wyprowadzaniu z korkociagu.
W dalszych uwagach nie odnotowat natomiast, ze w toku kolejnych ¢wiczen btad ten
zostal wyeliminowany, dopuszczajac ucznia pilota do kolejnego ¢wiczenia. Kolejne 5
lotéw na zad. Al, ¢w. 6, a wigc lotéw doskonalacych przed przedstawieniem ucznia-
pilota do egzaminu przed wylotem samodzielnym zostalo skwitowanych przez
instruktora szkolacego zapisem ,,brak uwag”. Instruktor egzaminator nie zauwazyt tych

mankamentéw i dopuscit ucznia-pilota do egzaminu.

2.2.Przebieg zdarzenia

Uczen-pilot po wykonaniu 3. lotéw doskonalacych za wyciagarka zostat
przedstawiony do lotéw egzaminacyjnych przed wylotem samodzielnym. Uczen-pilot
miat wykonac 3 loty — pierwszy, typowy krag czterozakrgtowy z wysokosci ok. 300 m,
drugi, krag dwuzakrgtowy z wysokosci ok. 200 m oraz trzeci, symulacja zerwania liny
wyciagarkowej na wysokosci 120 — 150 m. Start byt roztozony na pasie potudniowym,
na kierunku 130°. Dwa pierwsze loty uczen-pilot wykonatl poprawnie, w drugim, po
przerwaniu ciagu na wysokosci ok. 180 m uczen-pilot prawidlowo wczepit ling
wyciagarkowa, zbudowal krag dwuzakrgtowy 1 wyladowal. Podczas trzeciego startu,
zgodnie z planem wyciagarkowy przerwal ciag na wysokosci ok. 120 m. Uczen-pilot
prawidlowo wczepit ling i natychmiast rozpoczat zakr¢t w lewo. Wykonat jedno petne
okrazenie i rozpoczat drugie. Wysoko$¢ szybowca szybko malata. Instruktor widzac, ze
na wykonanie tego manewru nie wystarczy wysokoSci zapytal ucznia-pilota ,,Co
zamierzasz zrobi¢?”. Na co uczen-pilot odpowiedziat ,,Uktadam ling”. Instruktor wtedy
powiedziat ,,lina jest wyczepiona, a my mamy wysokos¢ ok. 70 m i jesteSmy prawie nad
srodkiem lotniska”. Rzeczywiscie szybowiec znajdowat si¢ nad pétnocno-wschodnia
czeScig pola wzlotéw. Instruktor oceniajac, ze uczen-pilot dziata chaotycznie i bez
planu, a wysokos$¢ szybko maleje, przejat stery i rozpoczat ladowanie awaryjne sko$nie

do wykoszonych paséw, na kierunku ok. 270°. Otworzyl catkowicie hamulce
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aerodynamiczne 1 na predkosci ok. 110 km/h kontynuowat podej$cie do ladowania.
Szybowiec przyziemit na znacznej predkosci, na wykoszonym pasie potudniowym i po
kilkudziesigciu metrach dobiegu wkotowat na nie wykoszona czeg$¢ pola wzlotéw. Lewe
skrzydto zaczepito o wysoka kepe trawy. Spowodowato to obrét szybowca w lewo
o okoto 90°, ale szybowiec majac znaczna predkos¢, sita bezwladnosci, przemieszczat
si¢ w bocznym poslizgu. Po okoto 20 m szybowiec obrdcit sig¢ o dalsze 90° i zakonczyt
dobieg na kierunku przeciwnym do ladowania. Zatoga bez obrazen, opuscita kabing
o wilasnych sitach, a szybowiec zostal nieznacznie uszkodzony. Tor lotu przedstawiono
na szkicu zamieszczonym w albumie ilustracji — zal.nrl.

Zdarzenie miato podtoze metodyczne i pilotazowe. Btad ucznia-pilota polegat na
niepelnym zrozumieniu zadania jakie mial wykonywa¢ w trzecim locie
egzaminacyjnym oraz nieprawidlowym manewrze po awaryjnym wyczepieniu.
Natomiast instruktor egzaminator takze nie ustrzegt si¢ btedow, ktére doprowadzity do
wypadku.

Po prawidlowym wyczepieniu liny na wysokosci ok. 120 m uczen-pilot
powinien byt wykona¢ krétki lot po prostej, a nastgpnie wykonaé zakret o 180°
1 wyladowa¢ z wiatrem na wykoszonym pasie. Krazenie bezposrednio po wyczepieniu
spowodowato spadek wysokos$ci i nanoszenie szybowca w kierunku $rodka lotniska.
W efekcie uniemozliwito to bezpieczne ladowanie z wiatrem na wykoszonych pasach.

Instruktor egzaminator niewystarczajaco dokladnie sprawdzil przygotowanie
ucznia-pilota do lotéw egzaminacyjnych, a w szczeg6lnosci nie upewnit sig, ze uczen-
pilot wlasciwie zrozumiat zadania trzeciego lotu egzaminacyjnego. Byt to niewatpliwie
lot najtrudniejszy, poniewaz uczen-pilot dziatat w stresie i deficycie czasu na skutek
symulowanej sytuacji awaryjnej. Instruktor przejmujac sterowanie podchodzit do
ladowania po zbyt stromym torze i na duzej predkosci (110 km/h), co moze swiadczyd,
ze chciatl zakonczy¢ dobieg na czgsci wykoszonej pola wzlotéw. Niestety, efektem tego
bylo przyziemienie na znacznej predkosci i nastgpne wtoczenie na nie wykoszona czes¢
pola wzlotéw, ktéra byta pokryta wysoka trawa o nieréwnej wysokosci. Gdyby w tych
okolicznosciach instruktor prawidlowo ocenit sytuacje 1 od poczatku zatozyl,
ze ladowanie wykona na czgSci nie wykoszonej, przyziemienie mogtby wykona¢ na
mniejszej predkosci, wprawdzie w wysokiej trawie, ale bez asymetrycznego hamowania
obu skrzydet.

Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 10.35 (LMT). Czas ladowania (10.34) podany
w liscie wzlotéw jest nieprawidiowy, poniewaz wznoszenie szybowca na wysoko$¢

okoto 120 m, wykonanie zakr¢tu o ponad 360° i nast¢pne podejscie do ladowania i
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ladowanie musiato trwa¢ co najmniej dwie minuty. Bfad powyzszy moze by¢ wynikiem
nieprecyzyjnego odczytu zegarka przez chronometrazyst¢ i nie ma zadnego wptywu na

zaistnienie zdarzenia.

2.3. Organizacja i przebieg lotow

W dniu zaistnienia zdarzenia na lotnisku Opole-Polska Nowa Wie$ odbywaty si¢
szybowcowe loty szkolne i egzaminacyjne za wyciagarka. Start wyciagarkowy byt
roztozony na poludniowym pasie trawiastym 130/310, na kierunku 130°. Rozlozenie
startu pokazano na szkicu zamieszczonym w albumie ilustracji — zat. nr 1. Szybowiec
SZD-50-3 Puchacz SP-3404 zostat sprawdzony i pobrany do lotu przez instruktora
prowadzacego grupe szkolna. Z uwagi na planowane loty egzaminacyjne przed
wylotem samodzielnym na starcie byt takze instruktor egzaminator, ktory

przeprowadzit z uczniem-pilotem przygotowanie do lotoéw egzaminacyjnych.
WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego, instruktor-pilot miat wazna licencj¢ pilota
szybowcowego 1 uprawnienie FI-1, wazne badania lotniczo-lekarskie oraz
wazne KWT i KTP.

- Uczen-pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie oraz zaliczony TKS.

- Badanie na alkomacie instruktora-egzaminatora, dowdédcy SP, nie wykazaty
obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu.

- Uczen-pilot byt szkolony pod nadzorem jednego instruktora, w ramach
zorganizowanego obozu szybowcowego.

- Instruktor egzaminator niewystarczajaco doktadnie sprawdzit przygotowanie
ucznia-pilota do lotdw egzaminacyjnych, a w szczegdlnosci nie upewnit sig,
ze uczen-pilot wlasciwie zrozumiat zadanie trzeciego lotu egzaminacyjnego.

- Instruktor egzaminator miat duze przerwy w lotach szybowcowych.

- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaty na wykonywanie planowanych
lotow .

- Szybowiec byt sprawny technicznie 1 mial wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.

- Mechanik, ktérego uprawnienia TM(G)R utracily waznos¢, zglaszat szybowiec
do ogledzin, w celu przedluzenia §wiadectwa zdatnosci do lotu oraz wykonywat

1 dokumentowat wykonanie prac okresowych.
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3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Nieprawidlowa reakcja ucznia-pilota na zaistniala sytuacj¢ niebezpieczna

w wyniku czego instruktor byl zmuszony przeja¢ stery i wykona¢ awaryjne
ladowanie.

2. Przyziemienie szybowca na znacznej predkosci przez instruktora egzaminatora

1 nastgpne wtoczenie si¢ na nie wykoszona czg$¢ lotniska, ktére doprowadzito
do asymetrycznego hamowania i gwattownego obrotu szybowca wokét osi

pionowe;j.
4. Zalecenia profilaktyczne

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje, aby nadzorujacy
szkolenie  lotnicze wyznaczali na egzaminatorow instruktorow  aktualnie

i systematycznie wykonujacych loty na szybowcach uzywanych do szkolenia.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny

Ryszard Rutkowski
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