MINISTERSTWO IFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

wypadek

zdarzenie nr: 373/07

szybowiec LAK 17 AT, LY-GND i JAK-12A, SP-ACE

29 sierpnia 2007 r., Leszno

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone
bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze
(Dz. U. 72006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych
wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec LAK 17 AT, LY-GND i JAK 12 A, SP-ACE, 29 sierpnia 2007 r., Leszno (EPLS)

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy szybowca:

Znak rozpoznawczy samolotu

wypadek

szybowiec Lak 17 AT

JAK12 A

LY-GND

SP-ACE

Dowddca szybowcea: pilot szybowcowy

Dowddca samolotu: pilot samolotowy zawodowy

Organizator lotw/skok6w: Aeroklub Leszczynski

Uzytkownik szybowca: prywatny

Wiasciciel szybowca: prywatny

Uzytkownik samolotu: Centralna Szkola Szybowcowa

Aeroklub Ziemi Lubuskiej
lotnisko Leszno (EPLS)
29 sierpnia 2007 r., godz 12:03 (LMT)

Wiasciciel samolotu:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia szybowca: powaznie uszkodzony

Stopien uszkodzenia samolotu: bez uszkodzen
Obrazenia zaldg: bez obrazen
STRESZCZENIE

Wszystkie podane czasy sq wyrazone w czasie lokalnym (LMT)
UTC nalezy odjqé 2 godziny

W dniu 29 sierpnia 2007 roku zesp6t samolot (JAK-12A) — szybowiec (LAK-17AT) rozpoczat start
do 5 konkurencji szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie 15 metrowej. Pierwsza faza startu
przebiegata normalnie. Po oderwaniu si¢ szybowca i samolotu holujacego w fazie wytrzymania
przy predkosci ok. 130 km/h, nastapito gwattowne niezamierzone wznoszenie samolotu. Pilot
szybowca widzac wzrastajacy kat wznoszenia samolotu holujacego podjat decyzje o wyczepieniu
na wysokosci ok.10 m AGL. Nastgpnie wychylit ster wysokosci oddajac drazek sterowy od siebie
w celu zwigkszenia predkosci szybowca. Szybowiec uderzyt przodem kadluba pod katem ok.
20 stopni, a nastgpnie podwoziem giéwnym w powierzchni¢ lotniska. Zatrzymanie szybowca
nastapilo po uderzeniu o powierzchnie lotniska i wykonaniu obrotu w lewo (cyrkiel) o okoto 70
stopni.

Samolot po wyczepieniu szybowca, nadal si¢ wznosit do osiagni¢cia kata okolo 45 stopni,

w stosunku do powierzchni lotniska, z tendencja dalszego jego zwigkszania. Pilot samolotu
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holujacego energicznym ruchem w lewa noga w sterownic¢ nozna, wprowadzil samolot do

normalnego lotu i bezpiecznie wyladowat.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Bogdan Fydrych -kierujacy zespotem,
Tadeusz Lechowicz -czlonek zespotu,

Tomasz Makowski  -czlonek zespotu,
W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Nie sprawdzenie przez pilota holujacego ustawienia trymera steru wysokosci przed startem
i wykonanie startu z trymerem ustawionym w polozenie ,,ciezki na ogon”.

Okolicznosci sprzyjajace:

Uchybienia organizacyjne, ktére spowodowaly nadmierny pospiech, czego wynikiem byly:

e  brak czasu na przeprowadzenie treningu w kabinie;

e  brak formalnie wymaganego wilasciwego przekazania i przyjecia samolotu holujacego
przed wykonywaniem lotow.

Komisja nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

INFORMACJE PROFILAKTYCZNE

PKBWL po zakonczeniu badania nie sformutowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec LAK 17 AT, LY-GND i JAK 12 A, SP-ACE, 29 sierpnia 2007 r., Leszno (EPLS)

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 29 sierpnia 2007 roku, w trakcie szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie
15 metrowej, wykonywane byly holowania szybowcéw do zaplanowanej kolejnej konkurencji.
Ze wzgledu na wyczerpanie resursu jednego z samolotdw holujacych organizator mistrzostw
zwrdcit sig do Aeroklubu Ziemi Lubuskiej z prosba o wypozyczenie samolotu JAK-12 A do obstugi
mistrzostw. Samolot zostatl przebazowany do Leszna o godzinie 11.30. Przekazanie samolotu,
pomigdzy pilotem przebazowujacym, a pilotem majacym wykonywaé¢ na nim loty, nastapito
w formie ustnej bez zadnych zastrzezen. Nastgpnie pilot po zajeciu miejsca w kabinie
i uruchomieniu silnika zakotowat na start w celu wykonania holowania szybowcéw. Po
podczepieniu szybowca LAK-17AT kierownik lotéw zezwolil na napr¢zenie liny holowniczej.
O godzinie 12.03 nastapit start zespotu samolot — szybowiec (JAK -12A 1 LAK-17AT). Poczatkowy
etap startu w zespole przebiegat normalnie. Po osiagnigciu predkosci okoto 120-130 km/h pilot
samolotu odczut zwigkszanie sit na wolancie oraz zauwazyt samoczynne ,,zadzieranie” nosa
samolotu. Pilot szybowca zauwazyt, ze holowanie nie jest typowe tj. samolot przeszedt na strome
wznoszenie, podjal decyzje o wyczepieniu szybowca. Wyczepienie nastgpilo na wysokosci okoto
10 metréw AGL na wznoszeniu. Pilot szybowca po wyczepieniu oddal drazek od siebie w celu
zabezpieczenia predkosci. Niestety w wyniku znajdowania si¢ na zbyt malej wysokosci na matej
predkosci pilot ze wzgledu na ,,migkkie stery” nie Sciagnal drazka do ladowania i szybowiec
zderzyt si¢ z ziemia pod katem ok. 20 stopni. Po zderzeniu dokonczyt dobieg z obrotem (cyrkiel)
w lewo o okoto 70 stopni.

Samolot po wyczepieniu szybowca kontynuowal dalsze wznoszenie z katem wzgledem
ziemi okoto 45 stopni z tendencja zwigkszajaca. Po wykonaniu zeslizgu na lewe skrzydto i powrotu
do lotu normalnego pilot bezpiecznie wyladowat. W wyniku zderzenia szybowiec ulegt powaznemu

uszkodzeniu, samolot bez uszkodzen. Obaj piloci w wyniku wypadku nie odnie$li zadnych obrazen.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata

Zatoga

Pasazerowie

Inne osoby

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne (nie bylo)

1.3. Uszkodzenia statkow powietrznych

Szybowiec LAK-17AT zostal powaznie uszkodzony: kadtub do wymiany, skrzydia do naprawy
(zalacznik: album ilustraciji).
Samolot Jak-12A — bez uszkodzen.
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Szybowiec LAK 17 AT, LY-GND i JAK 12 A, SP-ACE, 29 sierpnia 2007 r., Leszno (EPLS)

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie bylo
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot samolotu JAK 12 A

Instruktor-pilot, mgzczyzna lat 80, posiada licencj¢ pilota samolotowego zawodowego - wazng do
06.04.2009 r. Loty na samolotach wykonuje od 1952 r.
Uprawnienia do holowania szybowcéw uzyskat w 1952 r.
Posiadal wazne uprawnienia:
¢ samoloty jednosilnikowe ttokowe ladowe - SEP(L);
e uprawnienia instruktora szkolenia na klas¢ samolotéw jednosilnikowych (zaloga
jednoosobowa) - CRI(SP)S;
¢ instruktor szkolenia zasadniczego klasy 1 - FI 1;
® uprawnienia na typ statku powietrznego AN-2 — TR AN-2;
e instruktor typu AN-2 — TRI AN-2;
Nalot ogdlny na samolotach - 9183 godziny, w tym nalot instruktorski — 2328 godzin.
Posiada uprawnienia do wykonywania lotéw na 12 typach samolotéw w tym na Jak — 12A.
Obowiazkowe kontrole okresowe:
- Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) - 18.03.2007 r. - wazna do 17.03.2008 r.
- Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) —21.07.2007 r. - wazna do 19.07.2008 r.
Orzeczenie lekarskie z dnia 10.04.2007 r., wazne do 08.05.2008 r. - klasy 1, z ograniczeniami
VDL i VML (obowiazek uzywania szkiet korekcyjnych przy dostgpnosci okularéw zapasowych
podczas wykonywania zadan lotniczych), ktére miat przy sobie.

Zestawienie 10 lotéw wykonanych przez pilota instruktora przed zdarzeniem

Data Zad./¢wicz. Typ samolotu If(i;g];a Czas Uwagi

24.08 EPLS Alll/4 C-152 1 0:24

24.08 EPLS Al/8/9 C-152 2 0:14

25.08 | EPLS-EPPO Alll/4 C-152 2 1:08

25.08 EPLS All/4 PZL-104 2 0:16

26.08 EPLS PZL- 104 2 0:38

29.08 EPLS JAK-12A 1 0:05 WYPADEK
Razem 10 2:45

Pilot szybowca LAK-17 AT
Pilot, mgzczyzna lat 39, posiada licencje pilota szybowcowego - wazna do 25.10.2010 r.

Loty na szybowcach wykonuje od 1983 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec LAK 17 AT, LY-GND i JAK 12 A, SP-ACE, 29 sierpnia 2007 r., Leszno (EPLS)

Posiadatl uprawnienia do wykonywania startow za samolotem.
Nalot ogélny na szybowcach - 754 godziny, w tym na dwusterze 41 godzin
Posiadal uprawnienia do lotéw na 15 typach szybowcow.
Obowiazkowe kontrole okresowe:
- Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) — 16.05.2007 r. - wazna do 13.05.2008 r.
- Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) — 18.05.2007 r. - wazna do 17.05.2008 r.
Orzeczenie lekarskie z dnia 21.09.2005 r., wazne do 21.09.2009 r. - klasy 2 bez ograniczen.

Zestawienie 10 lotéw wykonanych przez pilota przed zdarzeniem:

Data Zad./¢wicz. szyri)c/)gv ca ]f(i)ig?va Czas Uwagi

23.05 EPLS LAK 17 AT 1 2:40

24.05 EPLS LAK 17 AT 1 4:49

25.05 EPLS LAK 17 AT 1 4:36

26.05 EPLS LAK 17 AT 1 2:55

08.07 EDLD LAK 17 AT 1 1:00

25.08 EPLS LAK 17 AT 1 4:33

26.08 EPLS LAK 17 AT 1 2:41

27.08 EPLS LAK 17 AT 1 4:01

28.08 EPLS LAK 17 AT 1 4:27

29.08 EPLS LAK 17 AT 1 0:01 WYPADEK
Razem 10 31:42

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot JAK-12A; znaki rozpoznawcze: SP-ACE

Samolot Jak-12/Jak-12A jest wielozadaniowym zastrzalowym jednosilnikowym 4-miejscowym
grzbietoplatem o konstrukcji metalowej z pokryciem piéciennym. Struktura skrzydet, lotek, klap i
usterzenia duralowa. Kadlub o konstrukcji kratownicowej spawanej z rurek stalowych. Usterzenie
klasyczne, stateczniki dosztywnione ciggnami. Podwozie stale z kotkiem tylnym. System
sterowania linkowo-popychaczowy.

Silnik Al-14, tlokowy, gwiazdowy, 9-cylindrowy, gaznikowy o mocy nominalnej 260 KM

Smiglo przestawiane w locie, dwulopatowe drewniane.

Rozpigtosée 12,6 m
Dhugos¢ 9,0 m
Wysokos¢ 3,12 m
Powierzchnia no$na 22,6 m?2
Masa:
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e  Wiasna 1059 kg
e Startowa 1588 kg
Osiagi:
¢ Predkos$¢ max. 215 km/h
e Predko$¢ przelotowa 180 km/h
e Predko$¢ wznoszenia 3,9 m/s
e Pulap 4000 m
o Zasigg 1070 km
e Dhugotrwatos¢ lotu 3,5h
® Rozbieg 153 m
e Dobieg 131m

Rok Producent Nr jabryczny Znaki Nr rejestru | Data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
WSK - PZL
1959 Warszawa- 19007 SP-ACE 3076 03.01.1992 r.
Okecie

Pozwolenie na wykonywanie lotéw wazne do 08.08.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 4118 godzin.
Szybowiec LAK-17 AT; znaki rozpoznawcze: LY-GND

Jednomiejscowy wysoko wyczynowy szybowiec konstrukcji kompozytowej z chowanym
podwoziem w klasie 15-18 metrowej z silnikiem dwucylindrowym SOLO 2350 chiodzonym

powietrzem o mocy 26,28 KM.

Rok Nr fabryczny Znaki ) )
Producent Nrrejestru | Data rejestru
budowy platowca | rozpoznawcze
AB ,,Sportine
2006 | Aviacija” Republika 178 LY-GND 01326 04.09.2006 r.
Litewska

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 10.09.2007 r.

Cigzar szybowca miescil si¢ w granicach podanych w TUwL.
Wywazenie szybowca odpowiadatlo wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Prognoza obszarowa na rejon 04 na dzien 29.08.2007 r.
Wazna od 12.00 do 19.00
Sytuacja baryczna: klin wyzowy znad Atlantyku;
Wiatr przyziemny: 270-300 stopni 6-12 we¢ziow;
Wiatr na wysoko$ci: 300 m AGL — 270-300 stopni 15-20 weztéw;
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600 m AGL — 270-300 stopni 15-20 weztow;
1000 m AGL - 270-300 stopni 15-20 weziow;
Zjawiska: brak;
Widzialno$¢: 10 km;
Chmury: SCT-FEW CU 1000-1500/ 2000-2500 m AMSL,;
SCT-BKN AC CI powyzej 4000 m AMSL;
Izoterma O stopni Celsjusza okoto 1800 m AMSL;
Oblodzenie stabe w chmurach powyzej izotermy 0 stopni Celsjusza;
Turbulencja: staba;

Pogoda nie miala wplywu na przebieg zdarzenie.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy
1.9. Lacznos¢.
Piloci szybowca i samolotu posiadali dwukierunkowa faczno$¢ radiowa.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Lotnisko Leszno Strzyzowice (EPLS):

Dhugo$¢ geograficzna: 51°50' 06,07"'N

Szeroko$¢ geograficzna: 16° 31' 18,62"E
Elewacja: 94 m AMSL.

Drogi startowe:

LRO06-24/T/G/920 X 100/ 054° - 234° MAG
ISL -33R/T/G/880X 100/ 145° - 325° MAG
I5R-33L/T/G/810 X 100/ 145° - 325° MAG

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zderzenie szybowca nastapito w nastgpujacej kolejnosci: pierwszy kontakt szybowca z ziemia

przodem kadtuba, a nastgpnie podwoziem gtéwnym (zatacznik - album ilustraciji).

W wyniku zderzenia szybowiec ulegt powaznemu uszkodzeniu.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg$¢ oddzielita si¢ wczesniej od szybowca w trakcie lotu. Pilot

oswiadczyl, ze nie byto zadnych oznak, mogacych swiadczy¢ o jakiejkolwiek usterce technicznej,

ktéra moglaby mie¢ wplyw na przebieg wypadku lub przyczyni¢ si¢ do jego zaistnienia.
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1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

e Piloci nie odniesli obrazen.

® Nie stwierdzono u uczestnikow zdarzenia obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu.
1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot nie mégt opusci¢ kabiny szybowca, poniewaz w wyniku zderzenia z ziemia limuzyna
kabiny byla zaklinowana. Opuscit szybowiec samodzielnie po otwarciu limuzyny przy pomocy

0s6b przybytych ze startu.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ miejsca wypadku oraz samolotu i szybowca. Przeanalizowano
dostgpna dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu i szybowca. Przeanalizowano doswiadczenie
lotnicze pilotéw oraz posiadane uprawnienia. Przyj¢to i przeanalizowano oswiadczenia oraz

zeznania czlonkéw zatogi i sSwiadkéw. Wykonano analiz¢ przebiegu zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

1.17.1. Powiadomienie o wypadku

PKBWL 7zostata powiadomiona o wypadku przez kierownictwo zawodoéw telefonicznie a
nastgpnie zgltoszeniem pisemnym za pomocg faksu w dniu zdarzenia o godzinie 12.47.

1.17.2. Organizacja zawodow

Zawody zostaly zorganizowane na wniosek Zarzadu Aeroklubu Leszczynskiego do Aeroklubu

Polskiego. Decyzja AP organizacj¢ zawodow powierzono Aeroklubowi Leszczynskiemu.
1.18. Informacje uzupelniajace.

PKBWL dnia 1 lipca 2007 roku powiadomila pilotéw i Aeroklub Leszczynski oraz Aeroklub Ziemi
Lubuskiej o mozliwos$ci zapoznania si¢ w siedzibie Komisji z projektem raportu koncowego.

Pilot szybowca ze wzgledu na miejsce zamieszkania poza terytorium Polski wystapit z prosba o
przestanie projektu raportu koncowego droga elektroniczna. Pilot szybowca wnidst uwage
dotyczaca informacji technicznych szybowca, ktéra zostala uwzgledniona przez zesp6t badawczy.
Pilot samolotu holujacego, przedstawiciele Aeroklubu Leszczynskiego oraz Aeroklubu Ziemi
Lubuskiej nie zapoznali si¢ z projektem raportu koncowego w okres§lonym w rozporzadzeniu
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow 1 incydentéw lotniczych

(Dz. U. 35 poz. 225) terminie.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie bylo

2.ANALIZA.
2.1 Poziom wyszkolenia
Piloci szybowca i samolotu bioracy udzial w zdarzeniu posiadali wymagane formalnie dokumenty,
uprawnienia oraz zdaniem Komisji na podstawie zgromadzonej dokumentacji byli w pehi
wyszkoleni do wykonania tego lotu.
2.2 Organizacja lotow.

W dniach 24.08.-02.09.2007 r. na lotnisku Leszno — Strzyzewice odbywaly si¢
1 Migdzynarodowe Szybowcowe Mistrzostwa Polski w Klasie 15 metrowej 1 1 Krajowe Zawody
Szybowcowe w Klasie Otwartej. Na dzien 29 sierpnia zaplanowana byla 5 konkurencja zawodow-
przelot predkosciowy na trasie po wieloboku z trzema punktami o dlugosci 297,6 km.

Szybowce byly holowane przez 7 samolotow. W dniu 28 sierpnia 2007 roku jeden
z samolotéw holujacych zostal ze wzgledu technicznych (koniec resursu silnika) wylaczony
z obshugi mistrzostw. Wylaczenie jednego z nich spowodowatoby wydtuzenie czaséw startow
szybowcow do konkurencji. Zaszta konieczno$¢ szybkiego wypozyczenia samolotu holujacego
z innego aeroklubu. Praktyka pozyczania samolotéw holujacych, z uwagi na ich znaczny deficyt
w skali kraju, jest powszechnie stosowana. W wyniku powyzszego z Aeroklubu Ziemi Lubuskiej
zostal wypozyczony samolot JAK 12A o znakach rozpoznawczych SP-ACE. Samolot zostat
przebazowany w dniu 29.08.2007 r. i ladowal na lotnisku w Lesznie o godzinie 11.30, kiedy
zawodnicy byli juz na starcie do kolejnej konkurencji. Przekazanie samolotu nastapito pomigdzy
pilotami bez dopelienia wymaganych formalnosci. Réwnocze$nie zostala przekazana
dokumentacja samolotu. Pilot przebazowujacy nie zglosit Zadnych usterek samolotu. Szef
Techniczny, wedlug jego oswiadczenia, dokonat sprawdzenia ksigzek samolotu, Swiadectwa
rejestracji, pozwolenia na wykonywanie lotéw w kategorii specjalnej, pokltadowego dziennika
technicznego, oraz protokolu przekazania samolotu. Wedlug zeznania pilota przebazowujacego
samolot, ze wzgledu na oczekujacych zawodnikéw na starcie, pilot samolotu cyt.: ,,ograniczyt si¢
do przekazania tylko Pokladowego Dziennika Technicznego Szefowi Technicznemu Aeroklubu
Leszczynskiego. Wedlug oswiadczenia Szefa Technicznego zauwazyt on, Zze protokét zdawczo —
odbiorczy nie byt wypisany.

Szef Techniczny nadmienit, Zze wypetnienie protokotu cyt. ,,zawsze nalezy to do obowiqzkow
przekazujqcego samolot”. Stwierdzit rOwniez, ze cyt. ,,pozostate dokumenty byly w porzqdku”.
Komisja na podstawie otrzymanego egzemplarza ,,Protokotu zdawczo — odbiorczego™ stwierdzila,

ze oprocz nazwy Aeroklubu Ziemi Lubuskiej jako przekazujacego samolot oraz znakéw

RAPORT KON COWY 373/07 Strona 11 z 15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec LAK 17 AT, LY-GND i JAK 12 A, SP-ACE, 29 sierpnia 2007 r., Leszno (EPLS)

rozpoznawczych samolotu, pozostale jego rubryki nie zostaly wypetnione oraz jest brak pieczatek
oraz podpisOw osOb przekazujacych 1 przyjmujacych. Oryginat protokotu, po wilasciwym jego
wypetnieniu powinni otrzymac: przekazujacy, a jego kopie: Dziat Techniki Lotniczej AP oraz
przejmujacy.

Zdaniem Komisji ze wzgledu na deficyt czasu, przekazanie i odbiér samolotu nastapito
w spos6b nie formalny bez wlasciwego wypehlienia wymaganych dokumentéw oraz sprawdzenia
stanu pozostatego paliwa i oleju.

Wpisy dotyczace lotéw samolotu Jak 12 A (SP-ACE) na liscie wzlotéw samolotowych
z dnia 29.08.2007 r. zostal dokonane po 1 godzinie od zdarzeniu na koncu listy tj. 12.03
rzeczywisty czas startu, a wedtug wpisu start odbyt si¢ o godzinie 13.03.

2.3. Przebieg zdarzenia

W dniu 29 sierpnia 2007 roku o godzinie okoto 10.00 mial nastapi¢ start samolotu JAK 12A
z lotniska Zielona Gora Przylep w celu przebazowania go na lotnisko w Lesznie Wielkopolskim
(EPLS), gdzie mial przez dwa dni by¢ wykorzystany do obshugi mistrzostw. Ze wzgledéw
osobistych pilota, ktéry miatl przebazowa¢ samolot (zakonczenie pracy w Aeroklubie Ziemi
Lubuskiej) 1 zwiazanym z tym obowiazku rozliczenia si¢ z posiadanych dokumentéw 1 rzeczy, start
samolotu nastapit o godzinie 11.00. Po 30 minutach lotu nastapito ladowanie w EPLS i po okoto
1 minucie kotowania pilot wylaczyl silnik. Nastgpnie pilot przebazowujacy samolot zostat
poproszony o wzigcie udzialu w holowaniu szybowcéw. Pilot odméwil, poniewaz musial szybko
wroci¢ do domu, gdyz tego dnia mial si¢ uda¢ na planowany prywatny wyjazd zagraniczny.

Do holowania szybowcéw tym samolotem zostal wyznaczony pilot uczestnik zdarzenia,
ktory przyjat samolot od pilota przebazowujacego w formie ustnej. Sprawdzil stan paliwa,
nastgpnie zajal miejsce w kabinie w celu sprawdzenia blokady kétka ogonowego oraz dziatania
usterzenia samolotu. W tym dniu mial to by¢ jego pierwszy lot oraz pierwszy na tym typie od
20 maja 2006 r. Pilot pomimo tak dlugiej przerwy w wykonywaniu lotéw na Jak 12A nie
przeprowadzil treningu w kabinie samolotu. Po sprawdzeniu samolotu okoto godziny 11.50 pilot
otrzymal komend¢ na uruchomienie silnika. W tym momencie pilot przypomniat sobie, ze do
kabiny samolotu przyniesiono mu linke holownicza, ktéra jak si¢ okazato byla nieprawidtowo
zwinigta 1 byly klopoty z jej rozplataniem. Fakt ten cyt. ,,mocno zirytowat” pilota holujacego. Po
rozplataniu i ponownym zwinigciu przy pomocy Szefa Technicznego liny holowniczej, pilot
holujacy zajal miejsce w kabinie 1 uruchomit silnik samolotu. Nastgpnie rozpoczat kotowanie na
start. W trakcie kotowania trymer steru wysokosci byl ustawiony w pozycji ,,cigzki na ogon”,
wedlug o$wiadczenia pilota: ,,aby zabezpieczy¢ przed wypadnigciem blokady kotka ogonowego” .
Samolot zatrzymat si¢ na starcie powyzej pierwszej liny szybowcow. Kierownik przydzielil dla

JAK 12A do wyholowania szybowiec LAK-17AT. Po zaczepieniu liny holowniczej do szybowca,
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pilot samolotu holujacego ustawit lusterko, Zzeby mie¢ dobra widocznos¢ szybowca. W trakcie
ustawiania lusterka otrzymat komendg ,,naprezaj”. Wtedy cyt. ,,automatycznie reka poszta na
manetke gazu, to mogto wplynqé, ze pomingtem ustawienie trymera w neutrum”. Po napre¢zeniu
liny 1 zezwoleniu na start zesp6t rozpoczat rozbieg, ktory przebiegat bardzo sprawnie 1 szybowiec
szybko nabierat predkos¢. Przy predkosci okoto 80-90 km/h, wedlug oceny pilota szybowca,
nastapito oderwanie si¢ szybowca od ziemi. Poczatkowa faza startu przebiegala normalnie 1 po
oderwaniu szybowca nastapito oderwanie samolotu. Po osiagnigciu prgdkosci ok. 120-130 km/h
nastapito gwaltowne niezamierzone strome wznoszenie samolotu. Pilot szybowca, widzac
wzrastajacy kat wznoszenia samolotu holujacego, podjat decyzj¢ o wyczepieniu na wysokosci
ok.10 m. Wyczepienie nastapito na wznoszeniu wraz z utrata predkosci. Pilot nastgpnie wychylit
ster wysokosci oddajac drazek sterowy od siebie w celu zwigkszenia predkosci szybowca.
W wyniku zbyt matej wysokosci 1 predkosci, nie umozliwiajacej bezpiecznego ladowania, nastagpito
zderzenie szybowca z ziemia.

Samolot po wyczepieniu nadal si¢ wznosit do osiagnigcia kata ok. 45 stopni. Pilot samolotu
holujacego, ze wzgledu na duze sity oddzialujace na wolant, zdjat druga reke z dzwigni sterowania
przepustnica w celu odepchnigcia wolantu od siebie dwoma rgkoma 1 powstrzymania dalszego
wznoszenia. Ze wzgledu na umieszczenie przycisku nadawania radiostacji pokladowej na dzwigni
sterowania przepustnica, pilot holujacy nie byt w stanie podac jakiejkolwiek komendy lub
informacji przez radiostacje pilotowi szybowca. Pilot samolotu holujacego kiedy poczutl, ze
szybowiec si¢ wyczepit wykonat energiczne kopnigcie lewa noga w sterownicg nozna i wprowadzit
samolot w lewy zes$lizg (,,ptaski ranwers”). Po stwierdzeniu zmniejszenia sit dzialajacych na
wolant, zdjat z niego lewa regke, ktdra nastgpnie przestawil we wilasciwe potozenie trymer steru
wysokos$ci oraz manetke gazu, doprowadzajac samolot do prawidlowego lotu oraz podat przez
radiostacj¢ informacje o ,,blokadzie trymera”. Nastgpnie rozpoczal wznoszenie 1 po wykonaniu
kregu nadlotniskowe go bezpiecznie wyladowat na lotnisku.

Dzialania pilota samolotu holujacego w trakcie przygotowania do lotow holujacych bylo ze
wzgledu na deficyt czasu ograniczone jedynie do:

¢ wymiany informacji z pilotem przebazowujacym samolot;

e sprawdzenia stanu paliwa w zbiornikach;

¢ rozplatania dostarczonej do samolotu liny holowniczej;

e szybkiego zajeciu miejsca w kabinie i wykotowaniu na start.

Czynnos$ci przed startem ograniczyly si¢ tylko do ustawienia lusterka w celu lepsze]
obserwacji szybowca bez wykonania nakazanej procedury zgodnie z IUwL migdzy innymi:

,»Ustawi¢ trymer steru wysokosci w polozenie neutralne”.
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Dzialanie pilota samolotu holujacego po zaistnieniu sytuacji niebezpiecznej Komisja ocenita
jako skuteczne. Zamierzone energiczne wychylenie steru kierunku w lewo doprowadzito samolot
do lewego ze$lizgu (,,ptaski ranwers”) zmieniajac oplyw powietrza steru wysokosci (klapek
trymera). Doprowadzit to do zmniejszenia sit oddzialywujace na wolant 1 umozliwito
wyprowadzenie samolotu z niebezpiecznego potozenia.

Dzialanie pilota szybowca 1 podjecie decyzji o wyczepieniu w zaistnialej sytuacji bylo
prawidlowe. Dalsze wznoszenie zespotu pod tak duzym katem moglo bowiem doprowadzi¢ do
sytuacji, gdzie nie byloby mozliwe wyczepienie (blokada zaczepéw ze wzgledu na duzy kat) i co

moglo doprowadzi¢ nawet do przepadnigcia samolotu.

3.WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Piloci posiadali odpowiednie kwalifikacje do wykonania tego lotu.
Dokumentacja statkéw powietrznych byt wtasciwa i zgodna z wymogami.
Obstuga techniczna szybowca byta wilasciwa.

Szybowiec byl sprawny technicznie.

Masa szybowca nie przekraczala nakazane;.

Obstuga techniczna szybowca byla witasciwa.

Samolot zostat przekazany bez wypetnienia protokotu zdawczo — odbiorcze go.

Obstuga techniczna samolotu byfa wiasciwa.

I B Y B

Samolot byt sprawny technicznie.

—_
=)

. Piloci posiadali aktualne 1 wazne badania lekarskie.

[am—
—

. Piloci zostali podani badaniu na zawarto$¢ alkoholu we krwi, badanie wykazalo, ze obaj nie
byli pod wptywem alkoholu.
12. Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na wypadek.
13. Wpisy dotyczace lotu samolotu Jak 12 A (SP-ACE) na liscie wzlotéw samolotowych
z dnia 29.08.2007 r. zostal dokonane po 1 godzinie od rzeczywistych czaséw startow.
14. Przekazanie samolotu nastapilo w sposéb nie formalny bez wilasciwego wypehienia
wymaganych dokumentéw.

15. Brak sprawdzenia ustawienia trymera steru wysokos$ci przed startem.

3.2. PRZYCZYNA WYPADKU

Nie sprawdzenie przez pilota holujacego ustawienia trymera steru wysokosci przed startem

i wykonanie startu z trymerem ustawionym w polozenie ,,ci¢zki na ogon”.
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Okolicznosci sprzyjajace:

Uchybienia organizacyjne, ktére spowodowaly nadmierny pospiech, czego wynikiem byty:

e  brak czasu na przeprowadzenie treningu w kabinie;

e  brak formalnie wymaganego wilasciwego przekazania i przyjecia samolotu holujacego

przed wykonywaniem lotow.

4.ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Komisja nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

INFORMACJE PROFILAKTYCZNE

Wedlug Komisji organizator powinien przewidzie¢ potrzeby dotyczace samolotéw holujacych,
miedzy innymi dokona¢ analizy resursOw i zorganizowaé wczesniejszy przylot i przyjecie samolotu
zastepczego.

Zdaniem Komisji piloci po dluzszej przerwie w wykonywaniu lotéw na danym statku powietrznym
powinni przypomnie¢ sobie charakterystyki lotne oraz przeprowadzi¢ trening w kabinie w celu
przypomnienia czynnosci, ktére nalezy wykona¢ w kabinie w roznych fazach lotu. Bardzo pomocna
bylaby tu lista kontrolna czynnosci (,,check lista”) znajdujaca si¢ na pokladzie statku powietrznego.
Szczegblnie jest to istotne przy statkach powietrznych zarejestrowanych w kategorii specjalnej,
gdzie kazdy egzemplarz moze si¢ r6zni¢ od innych zaréwno w wyposazeniu jak i czynno$ciach,

ktore nalezy wykona¢ w r6znych fazach lotu.

S.ZALACZNIKI

Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy Zespotem Badawczym

Bogdan Fydrych

Podpis niecgytelny
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