Piotrkéw Trybunalski, dnia 2007-09-09

POLSKIE STOWARZYSZENIE

SP ORTOW POWIETRZNYCH Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego
01-014 Warszawa, ul. Zytnia 15 lokal 12
NIP:525-22-60-312 REGON: 015449001 376/07

(07)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA WYPADKU LOTNICZEGO

1. Datai czas lokalny zaistnienia wypadku:
29 sierpnia 2007r. godz.15.08 LMT.
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
EPPT. Lotnisko Piotrkéw Trybunalski.
3. Miejsce zdarzenia:
EPPT. Lotnisko Piotrkéw Trybunalski.
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
Spadochron CROSSFIRE 2-129 nr. seryjny 9583, rok produkcji 07/ 2007r. — skoczek ,,A”
Spadochron ELECTRA — 150 nr seryjny LM-139B, rok produkcji 02-2002 — skoczek ,,B”
5. Typ operacji:
Skoki spadochronowe
6. Fazalotu:
Ladowanie.
7. Warunki lotu:
VFR, popotudnie
8. Czynniki pogody:
Bez wplywu na zaistnienie i przebieg wypadku.
9. Organizator lotow / skokow:

Polskie Stowarzyszenie Sportéw Powietrznych.



10. Dane dotyczace dowédcy SP:

Skoczek ,.A’’, mezczyzna lat 40,. Swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego wazne do

26.10.2010 r., doswiadczenie lotnicze 24 lata, 803 skoki spadochronowe, 3 skoki na tym
spadochronie. W tym dniu drugi skok.
Skoczek ,.B’’, mgzczyzna lat 34, §wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego wazne do

02.05.2010 r., doswiadczenie lotnicze 17 lat, 775 skokéw spadochronowych, 70 skokéw na
spadochronie ELEKTRA- 150, w tym dniu trzeci skok.
11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Skoki spadochronowe wykonywane byly z samolotu L-410 z wysokosci 4000m. Pierwszy
wyskakiwat skoczek ,,A’’, pojedynczo, na zadanie FREE, otwierajac spadochron na wysokosci
1000m. Skoczek ,,B’’ wyskakiwat z kamera, filmujac tandem w kolejnosci jako trzecia grupa,
otwierajac spadochron na wysokosci 1000m. Skoczek ,,B’’ na wysokosci ok. 150m byt
ustawiony pod wiatr i planowal wykonanie ostatniego zakr¢tu o 360 stopni (na przedniej tasmie).
Z uwagi na duza utrat¢ wysokosci, skoczek ,,B” postanowil przerwa¢ wykonywanie zakre¢tu po
270 stopniach, nie dokrgcajac pod wiatr. Skoczek ,,A’’ w tym czasie byt nizej, na wysokosci
okoto 70m. planowat obrét w lewo o 90 stopni. Skoczek ,,B’’ wykonujac obrét miat wigksza
utrat¢ wysokosci, co spowodowato, ze po wykonanym zakrgcie znalazt si¢ nizej od skoczka ,,A’’,
po jego prawej stronie. Skoczek ,,B’’ wykonat lot poziomy okoto 40m i zakonczyt ladowanie.
Skoczek ,,A’” w tym czasie wykonal obrét w lewo o 90 stopni i zobaczyt przed soba czasze
spadochronu skoczka ,,B”. Chcac unikna¢ kolizji gwaltownie pociagnat za dwie steréwki do dotu
(planowat przelecie¢ nad czasza). Proba si¢ nie powiodta i zahaczyt nogami o lewa strong czaszy
spadochronu skoczka ,,B”, spadajac na ziemi¢ w pozycji na plecach. Doznal przy tym obrazen
ciala w postaci odprysku kosci Srédstopia nogi lewej oraz szczerbienia z¢ba.
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12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Swiadkowie zdarzenia widzieli tylko ostatnia faze lotu i przyczyne zdarzenia mozna byto
okresli¢ tylko na podstawie zeznah skoczkow, ktérzy uczestniczyli w zdarzeniu. OkolicznoS$ci
zdarzenia wskazuja na to, ze skoczkowie nie kontrolowali przestrzeni wokot siebie i wykonywali
manewr ostatniego zakrgtu bez upewnienia si¢ czy w poblizu nie znajduja si¢ inni skoczkowie.
Czynniki zaistniatej sytuacji spowodowaty, ze skoczek ,,B’’ wykonujac manewr obrotu znalazt
si¢ ponizej skoczka ,,A’’ 1 wyprzedzil go w locie poziomym.

Podsumowujac: przyczyna wypadku byla niedostateczna kontrola przestrzeni przez skoczkéw,
wykonujacych manewry do ladowania.

Okolicznos$cia sprzyjajaca byla nadmierna utrata wysokosci w trakcie wykonywania gtebokiego
obrotu przez skoczka na spadochronie Elektra — 150, co spowodowato jego ladowanie
z odchyleniem od wyznaczonego przez organizatora kierunku.

13. Zastosowane srodki profilaktyczne:

1. Zakazano wykonywania zakrgtow do ladowania powyzej 90 stopni skoczkom, ktérzy nie
posiadaja wysokich umiejetnosci w pilotazu czaszy.

2. Wyodregbniono strefy ladowan w zalezno$ci od typu czaszy, doswiadczenia skoczkéw
i rodzaju ladowania. Teren ten jest wyraznie oznaczony.

3. Wszystkie ladowania HP (high performance landings ) moga by¢ wykonywane tylko
przez doswiadczonych skoczkéw, ktorzy otrzymali od organizatora skokéw zgodg na tego
typu manewry i w $cisle okreslonym do tego celu sektorze. W tym sektorze obowiazuja
tylko 2 kierunki ladowania bez wzgledu na kierunek wiatru.

4. Osoby wykonujace tego typu manewry musza bezwzglednie upewnic sig, ze ponizej nich
nie znajduja si¢ (lub nie znajdzie si¢) zadna czasza spadochronu innego skoczka. Jezeli
pomimo zakazu poruszania si¢ W tej przestrzeni powietrznej znajdzie sig¢ czasza
jakiegokolwiek spadochronu, nie mozna wykonywa¢ wymienionego manewru.

14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Zwrécono uwage na koniecznos$¢ ciagtego informowania skoczkéw o bezwzglednym
przestrzeganiu wyznaczonych stref ladowan oraz o koniecznos$ci upewnienia si¢ czy planowany
manewr nie grozi kolizja z innym skoczkiem.

15. Zalaczniki:

Kopie badan lekarskich obydwu skoczkéw, kart zestawow spadochronowych, $wiadectw
kwalifikacji, lista zatadowcza, protokét egzaminu KWT poszkodowanego, komunikat meteo.

KONIEC

Sktad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajace;j:

Podpisy nieczytelne

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny podpis nieczytelny

(pieczg¢ 1 podpis osoby nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL) (podpis i pieczgé przedstawiajacego informacjg)



