Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54)

| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

N O O < v A A VA K el

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowosé, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Kozlica k. Igofomii N 50°04’; E 020°14°

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

|2|o|o|7| |0|8| |3|o|

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[1]3] [0 ]o]
Godz. Min.
STATEK POWIETRZNY
Producent SP
PDPS ,,Jezéw” — Polska
Typ SP

SZD-9bis-1E ,,Bocian”

Znaki rejestracyjne SP

[s[P|-[3]1 |0]5]

Panstwo rejestracji SP

Polska

Nazwa uzytkownika SP

Aeroklub Krakowski

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz/cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [inny
7. [ nieznany
S [ lot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [] lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [X] z instruktorem 11. [] samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [[] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [] specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. [ inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [] lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [] nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [ lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [Jinny 4Z. [] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [X] aeroklub / szkota lotn. 2. [] spotka 3. [] przeds. Panstw.
4. [ uzytk. Prywatny 5. [ sprzedaz / wynajem Y. inny
Z. [ nieznany
TRASA LOTU
Ostatni punkt odlotu
lploleli lElp|nfi k| [wh [elc|ki [-lelplklp|" | | | |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lploleli [Elp|nft [k| [wli|elufkfi]| | | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Dtugotrwatosé¢ lotu /godz. min./

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [ zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zaloga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e A A 2 N

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

[ zniszczony S [ powaznie uszkodzony M [X] nieznacznie uszkodzony N [ niebylto  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna

1 X VMC 2[11MC Z [ nie ustalono

Warunki oswietlenia

1 [ swit 2 [X] oéwietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4 [ noc ksiezycowa 5[ noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

-Start za wyciggarkq i nawigzanie kontaktu z| Koncowa faza lgdowania.
termikg.

-Lot treningowy na termice w rejonie lotniska.

-Po krétkotrwatym locie termicznym utrata noszen.
-Decyzja o przerwaniu lotu i powrocie do lotniska.
-Préba dolotu do lotniska startu.

-Z uwagi na znaczng utrate wysokos$ci zmiana
decyzji o powrocie na lotnisko.

-Skierowanie lotu w strone Wisty, gdzie instruktor
spodziewat sie znalezé pole nadajace sie do
przygodnego Igdowania.

-Wybér pola przygodnego Igdowania (skoszona
fgka) bez rozpoznania warunkéw lokalnych.
-Lgdowanie z prostej na zwiekszonej predkosci
podejscia.

-Przyziemienie na zwiekszonej predkosci z
odbiciem.

-Wydtuzony dobieg szybowca i nakotowanie na
poprzeczny réw zamykajacy fgke od strony
zachodniej.

-Uszkodzenie kadtuba szybowca w cze$ci
centralnej i tylnej .

-Zatoga bez obrazen opuscita samodzielnie
szybowiec.




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawierac wigcej niz 200 stéw i przedstawiac informacje w nastepujgcej kolejnosci:
1) Krdtki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegétowiej informacji dot. przedmiotow, kidre zostaty zamieszczone pod
nagtowkiem ,inne’.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktdre sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Zatoga uczen-pilot z instruktorem wystartowata za wyciggarkq. W trakcie lotu po kregu nawigzali
kontakt z termikg i oddalili sie na wschoéd od lotniska. Celem lotu byta nauka wykorzystywania
wznoszen termicznych w rejonie lotniska. Po krdtkotrwatym locie na termice nastgpita utrata noszen,
a w konsekwencji spadek wysokos$ci. Zatoga postanowita wraca¢ do lotniska, jednakze z uwagi na
znaczne opadanie dochodzgce do 3 m/s instruktor ocenit, ze dolot bedzie zbyt ryzykowny. Postanowit
wiec, odchylic lot w kierunku potudniowo-zachodnim, gdzie na tgkach nad Wistg spodziewat sie
znalez¢ dogodne warunki do przygodnego Ilgdowania. Niestety utrata wysokos$ci byta tak znaczna, ze
manewr do lgdowania wykonywat z prostej, bez przegladu pola przygodnego ladowania. Podejscie do
lgdowania instruktor wykonywat na zbyt duzej predkosci, co doprowadzito do odbicia szybowca od
nawierzchni fgki. Po powtdrnym przyziemieniu szybowiec nie zdazyt wytraci¢ predkosci i na koricu fgki
wkofowat do gfebokiego rowu, na skutek czego nastapito uszkodzenie kadtuba w czesci centralnej i
tylnej. Zatoga bez obrazen o wiasnych sitach opuscita szybowiec. Lot trwat 33 minuty, a wypadek
nastapit o godzinie 13.00 (LMT).

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Instruktorowi przypomniano, ze lgdowanie przygodne musi by¢ zawsze poprzedzone przeglagdem pola oraz, ze w
takich przypadkach nalezy podchodzi¢ na matej predkosci, tak aby skrdci¢ dobieg szybowca w nieznanym
terenie.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Katowice, 7.09.2007 r.

7300941'0 wwc;yf&&vy_




