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Warszawa 18.11.2008r.

SPRAWOZDANIE KONCOWE
DOTYCZACE INCYDENTU Nr 388/07 dnia 04. 09.2007r.
Samolotu ATR 42-500 SP-EDB — EUROLOT S.A.

1 INFORMACIJE FAKTYCZNE

Historia lotu

Po starcie z Monachium L0386 (EDDM) z pasa 261 zaloga wykonywata odlot
EGG 4S. Okolo 4 minuty po starcie nastapit wlot w chmury z silnym opadem
deszczu i silna turbulencja. Po chwili nastapifo uderzenie pioruna — bez
konsekwencji dla systemdw kontroli i nadzoru nad przebiegiem lotu. Szefowa
poktadu zgtosita kapitanowi, ze prawdopodobnie nastapito uderzenie w drzwi. Nie
stwierdzono widocznych sladow, nie bylo problemow z hermetyzacja samolotu.
Po ladowaniu wykonano przeglad specjalny.

Obrazenia os6b — nie byto

Uszkodzenia statku powietrznego

Odnaleziono uszkodzenie $ruby mocujacej oslong zewnetrznej klapy skrzydia
prawego, brak prawego roztadowywacza na prawej polowcee steru wysokosci,

Inne uszkodzenia — nie bylo

Informacje o sktadzie osobowym
Lot wykonano w sktadzie zatogi 2/2 (kokpit/zaloga kabiny pasazerskiej)

Kapitan:
Data urodzenia | 27.02.1960
Rodzaj i numer PL - -ATPL(A) - 04
FR—— Data wydania 15-03-2004
Data waznosci 15-03-2009
Uprawnienia TR ATR 42/72; TRI ATR42/72
Data kontroli 08.11.2006
BT Wazne do 30.11.2007
KTP / proficiency Data kontroli 14.08.2007
Obowiazkowe check Wazne do . 29.02.2008
Kontrole Line check Data kontroli 27.11.2006
Wazne do 30.11.2007
Klasa / ogr. I/VNL
Badania Data badania 09.08.2007
Wazne do 08.02.2008
Ogolny 6184:51h
Na ATR 42 4543:49h
. Ogdlny 05:45h
Nalot W ostatnich 24 h Na ATR 42770 05-45h
: . Ogolny 171:50h
W ostatnich 90 dniach Na ATR 2375 17150
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Zestawienie ostatnich 10 lotéw przed incydentem
1 30.08.2007 EDDM — EPWR | 01:45h
2 31.08.2007 EPWR - EDDM | 01:35h
3 31.08.2007 EDDM - EPWR |01:45h
4 31.08.2007 EPWR — EPWA | 01:00h
5 03.09.2007 EPWA — EPPO |01:05h
6 03.09.2007 EPPO — EPWA |01:05h
7 03.09.2007 EPWA — EPKK |01:05h
8 03.09.2007 EPKK — EPWA |01:00h
9 04.09.2007 EPWA — EPWR {01:20h
10 04.09.2007 EPWR - EDDM | 01:25h
1.6 Informacje o statku powietrznym - samolot sprawny, bez ograniczen MEL
1.7 Informacje meteorologiczne
Wiatr 260°/ 11kts
Chmury SCT CB 2500 ft
Zjawiska Opad deszczu, silna turbulencja, warunki oblodzenia
Widzialnosé przy ziemi 10 km, incydent w IMC
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1.8 Pomoce nawigacyjne — bez zastrzezen.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lacznosé¢ — bez zastrzezen

Informacje o lotnisku — bez zastrzezen
Rejestratory poktadowe — pracowaly prawidiowo.
Informacje o szczatkach i zderzeniu — nie dotyczy
Informacje medyczne i patologiczne — nie dotyczy
Pozar - nie dotyczy

Czynniki przezycia — nie dotyczy

Badania i ekspertyzy

Odebrano o$wiadczenie kapitana dotyczace zdarzenia, przeanalizowano zapisy w
dziennikach technicznych. Przeanalizowano protokoty stuzb technicznych oraz
karty zadaniowe, dotyczace przegladu specjalnego po uderzeniu pioruna.

Informacje o organizacjach i dziatalno$ci administracyjnej — nie dotyczy
Informacja uzupetniajaca — brak
Uzyteczne lub efektywne metody badania — nie bylo potrzeby stosowania

ANALIZA

Loty w warunkach z mozliwymi wyladowaniami atmosferycznymi reguluje
Instrukcja Operacyjna czgsé A, punkt 8-03-08 (w zalaczniku). Procedury w niej
zawarte dotycza wykrywalnych i przewidywalnych obszarow wytadowan. W
przypadku rejsu LO386 — posiadane informacje pogodowe — wskazywaty na
pokrycie 2/8 do 3/8 chmurami CB (cumulonimbus) — co mogto wskazywa¢é na
mozliwe wystapienie wytadowan. Podczas startu nie byly obserwowane burze nad
lotniskiem (brak informacji w ATIS — informacja od zatogi). Nie posiadamy
szczegdtowych informacji meteorologicznych (TAF. MEATR, SIGMET, mapy
pogodowe) ze wzgledu na znaczny uptyw czasu od wystapienia zdarzenia.

Start nastapil po zmierzchu, zatoga uzywala radaru pogodowego, nie byty
obserwowane wyladowania (wizualnie). Wlot w obszar podwyzszonej turbulencji
nastapil okoto 4 minuty po starcie, w tym czasie zaloga i pasazerowie zajmowali
swoje miejsca (przypieci pasami bezpieczenstwa). Uderzenie pioruna byto
styszalne przez zaloge, szefowa pokladu podejrzewala uderzenie w drzwi
serwisowe.

Nie stwierdzono zadnych nienormalnych wskazan przyrzadéw w kokpicie,
hermetyzacja kabiny dziatata prawidtowo. Po ladowaniu we WRO zaloga wpisata
do dziennika poktadowego EDP-60 ,,uderzenie pioruna”. Wykonano przeglad
specjalny wg instrukcji VAR 05-51-13 DVI 10000 001. W wyniku prac
odnaleziono: brak jednego .,static discharger”-a na prawej potdwce steru
wysokosci (z trzech zainstalowanych) oraz uszkodzenie $ruby mocujacej ostone
zewnetrznej klapy skrzydta prawego. Ze wzgledu na brak czesci (static discharger-
a) samolot zostal dopuszczony do eksploatacji wg CDL (Configuration Deviation
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List — Lista Odstepstw Od Konfiguracji) 23-01. Wedlug wymienionego
dokumentu z 25 zainstalowanych rozpraszaczy do startu samolotu wymagane jest
min 17. Na sterze wysokosci musza byé minimum 2 sprawne ,.static discharger™-y.
W dniu 06.09.2007 dziat techniki (OT) EuroLOT S.A. powiadomit inspektorat
IKCSP o uszkodzeniu. W dniu 10.09.2007 zdarzenie zostalo zarejestrowane jako
Incydent nr 388/07. W dniu 07.10.2008 EuroLOT S.A. otrzymal powiadomienie o
incydencie — na podstawie analizy internetowej bazy danych PKBWL.

Samolot ATR wyposazony jest w 25 tzw. ,static dischargers”. Sa to elementy
zabezpieczajace przed powstaniem nadmiernej réznicy potencjalu generowanego
na styku kadtub — otaczajacy osrodek. Ich potozenie w obrebie samolotu nie
wplywa negatywnie na dziatanie systemoéw lacznosci i radionawigacji. Static
dischargres nie stanowig zabezpieczenia przed wyladowaniami atmosferycznymi,
jednakze istnieje wysokie prawdopodobienstwo uszkodzenia ich po wytadowaniu
pioruna. Wedtug materialéw producenta taki przypadek ma miejsce przy
nadmiernym nagromadzeniu tadunku statycznego na samolocie — w odréznieniu
od bezposredniego ,.trafienia” piorunem. Przy bezposredniej penetracji przez
wyladowanie najbardziej narazone elementy to krawedzie natarcia skrzydet,
stabilizatoréw pionowego i poziomego, topaty $smigiel, kotpak smigta i koputa
radaru. W przypadku LO386 uszkodzeniu ulegl jeden ,.static discharger” oraz
sruba mocujaca ostong klapy. Wszystkie uszkodzenia byly przy krawedziach
splywu, co sugeruje (wg wymienionej instrukcji) na nadmierny przyrost potencjatu
elektrostatycznego. Uszkodzenia powstate w dniu 04.09.2007 sugeruja taki
wlasnie przebieg zdarzenia.

3 WNIOSKI KONCOWE

1. Najbardziej prawdopodobna przyczyna zdarzenia jest przelot samolotu w
bezposredniej bliskosci wytadowania atmosferycznego. Komisja wnosi powyzsze
na podstawie doswiadczen zebranych przez producenta (instrukcja przegladu po
przelocie w obszarze wyladowan) oraz obserwacji wlasnych (inne zdarzenia tego
typu). Brak charakterystycznych nadpalen zwiazanych z wlotem i wyjsciem
wyladowania, brak reakcji ze strony przyrzadow pokladowych - fakty te
potwierdzaja nasza teze.

2. Komisja uznata za prawidlowe dziatanie systemu anti-static, nadmiar potencjahu
elektrostatycznego zostal w sposob gwattowny (uszkodzenia) rozproszony.

3. Wlot w obszar wyladowan nie byl zamierzony, nie stwierdzono bl¢dow w
postgpowaniu zatogi, nikt z pasazeréw nie odnidst obrazen.

4. Komisja pragnie wyrazi¢ prosb¢ o przekazywanie informacji o klasyfikacji
zdarzenia i koniecznosci podjecia badania przez EuroLOT. W opisywanym
przypadku nie jesteSmy w stanie odtworzy¢ danych meteorologicznych, ze
wzgledu na znaczny uptyw czasu od wystapienia incydentu.

4 ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA
Ze wzgledu na incydentalny — w stownikowym znaczeniu tego slowa - charakter
zdarzenia Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Incydent 388/07 4z5



Komisja Badania Incydentéw Lotniczych EuroLOT S.A w skladzie:

Zataczniki:

ASR

1 strona

Zgloszenie uszkodzenia wraz z kopia odpowiedzi z PKBWL

2 strony

Zapis systemu MERLIN dotyczacy zdarzenia

2 strony

Wyciag z Instrukcji Operacyjnej EuroLOT S.A dotyczacy lotow w Niesprzyjajacych
i potencjalnie niebezpiecznych warunkach atmosferycznych”

2 strony

Instrukcja przegladu specjalnego po uderzeniu pioruna

6 stron

Configuarion Deviation List 23-01

1 strona

Opis systemu “static discharging” z podr¢cznika obstugi — materiat ATR

2 strony

Opis mocowania klap samolotu ATR 42-500 z podrecznika obstugi — materiat ATR
5 stron

Opis procedury odlotu EGG 4S z materialow Jeppesen

1 strona
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